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27-2

HINTERACHSE - Technische Daten

TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

<Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

G27CA-=-

Differentialverzahnung

. 25000
Gegenstand 2400 3000 Fahrzeuge ohne Fahrzeuge mit
breitem Kotfltigel breitem Kotfluge!
Achsgehausetyp Banjo-Bauart Banjo-Bauart Banjo-Bauart Banjo-Bauart
Achswelle '
Aufhangungsart Halbschwebend Halbschwebend Halbschwebend Halbschwebend
Differential

© 2-trige Modelle Nr. 6*" oder Nr. 7*2 | Nr. 7 Nr. 6°' oder Nr. 7*2 | Nr. 6*1 oder Nr. 7*2
4-tirige Modelle Nr. 7 Nr. 7 A/T: Nr. 6"12 oder Nr. 7
Nr. 7*
M/T: Nr. 7
Untersetzungsgetriebe Hypoidgetriebe Hypoidgetriebe Hypoidgetriebe Hypoidgetriebe
Untersetzungsverhaltnis
2-tlrige Modelle 4,875 4,875 4,625 4,875
4-tiirige Modelle 4,875 4,825 4,875 5,285
Ausgleichskegelrad 2 oder 4*3 2 oder 4*3 2 oder 4*3 2 oder 4*°
Ausgleichskegel- Ausgleichskegel- Ausgleichskegel- Ausgleichskegel-
rader rader rader riader
HINWEISE
*1. Fahrzeuge ohne hintere Differentialsperre
*2: Fahrzeuge mit hinterer Differentialsperre
3. Fahrzeuge mit Sperrdifferential oder hinterer Differentialsperre
< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>
Gegenstand 2400 3000~ 12-Ventil 3500
Achsgehausetyp Banjo-Bauart Banjo-Bauart Banjo-Bauart
Achswelle
Aufhangungsart Halbschwebend Halbschwebend Halbschwebend
Differential
Differentialverzahnung Nr. 6*' oder Nr. 7*2 Nr. 7
Untersetzungsgetriebe Hypoidgetriebe Hypoidgetriebe Hypoidgetriebe
Untersetzungsverhdltnis | 4,875 4,875 4,636
Ausgleichskegelrad 2 oder 4*3 2 oder 4*° 2*% oder 4
Ausgleichskegelrader Ausgleichskegelrader Ausgleichskegelrader
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HINTERACHSE — Technische Daten 27-2-1
Gegenstand 2500D 2800D 3000~ 24-Ventil
Achsgehausetyp Banjo-Bauart Banjo-Bauart Banjo-Bauart
Achswelle
Aufhangungsart Halbschwebend Halbschwebend Halbschwebend
Differential |

Differentialverzahnung | Nr. 6*1 oder Nr. *72 Nr. 7.5 Nr. 7
Untersetzungsgetricbe Hypoidgetriebe Hypoidgetriebe Hypoidgetriebe
Untersetzungsverhaltnis ‘
2-tirige Modelle 4625 oder 4,875° 4.636 4,636 oder 4,875*°
4-tirige Modelle 4,875 oder 5,286*° 4,900 4.636 oder 4,875*°
Ausgleichskegelrad 2 oder 4*° 2 oder 4*4 2 oder 4*3
Ausgleichskegelrader Ausgleichskegelrader Ausgleichskegelrdder
*H1INWEISE

*2
*3
*4
*5

© Mitsubishi Motors Corporation
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27-2-2

HINTERACHSE - Technische Daten

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

G27CB —-

Gegenstand

Fahrzeug mit konventionellem Differential
oder hinterer Differentialsperre

Fahrzeug mit Sperrdifferential

Sollwert
Axialspiel der Achswelle

Vorspannung des Sperrdifferen-
tials

Bei Verwendung von Spe-
zialwerkzeug

mm

Nm (mkp)

Ohne Spezialwerkzeug
Nm (mkp)
Hervorstehende  Lange  der

Stabilisator- Befestigungs
schraube mm

Preflsitzkraft des Sicherungs-

rings Nm {(mkp)
Anfangsprefsitzkraft
Endprefisitzkraft

Spiel zwischen Sprengring und
Sicherungsring mm

Pumpendruck der hinteren Dif-
ferentialsperre
kPa (bar, kp/em?)

Zahnflankenspiel des
Tellerrads

Differential Nr. 6
Differential Nr. 7
Differential Nr. 7.5

mm

Achswellenrad-Flankenspiel
mm

Differential Nr. 6
Differential Nr. 7
Differential Nr. 7.5

Antriebskegelrad-
Anlaufroment

Ohne Dichtring Nm (cmkp)
Mit Rostschutzmittel (neu)

Mit Getriebed!
{neu oder gebraucht)

Mit Dichtring Nm (cmkp)
Mit Rostschutzmitte! {(neu)

Mit Getriebed!
{neu oder gebraucht)

Differenz in der Gesamtstarke
zwischen linken und rechten
Kupplungsscheiben mm

0.25

156-17

50 000 (5000)
100 000-110 000 (10 000-11 000)

0-0,166

256-40 (0.25-0.40: 0.25-0.40)

0.11-0.16
0.13-0.18

0.13-0.18
0.12-0.18%

0.010-0,076
0-0,076

0.10-0,25
0,15-0,20%

06-09 (60-90)

0.4-05 (40-5,0)

0.86-1,15 (85-11.5)

0.65-0.75 (6,5-75)

0.256

12,56 (1.25) oder mehr

25 (2,5) oder mehr

16-17

50 000 (5000)
100 000-110 00O (10 000-11 000)

0-0.166

0.11-0.16
0.13-0.18
0.13-0.18

06-09 (6.0-90)

0.4-05 (40-5.0)

085-1,15 (8.6-11.5)

0.65-0,75 (6.5-7.5)

0-0,05

© Muitsubishi Motors Corporation

Dez. 1993

PWJG9089-E

NEU




HINTERACHSE - Technische Daten

27-3

Gegenstand

Fahrzeug mit konventionellem Differential
oder hinterer Differentialsperre

Fahrzeug mit Sperrdifferential

Spiel zwischen &uRerer Feder-
scheibe und Ausgleichgetriebe-
gehause TSpe 8

Spiel zwischen kleine Reib-
scheibe und Ausgleichgetriebe-
gehause mm

Differenz zwischen Abrmessun-
gen links und rechts von der

" Druckring-Gegendruckseite
zum Ende der DruckscheibgnTm

Spiel zwischen Druckscheibe
und Ausgleichgetriebegehduse
mm

Kuppiungsscheiben-
Vorspannung

Bei Ausr{stung mit neuen
Kupplungsscheiben
Nm (mkp)

Bei AusrGstung mit
Kupplungsscheiben
(mkp)

Grenzwert

Gesamtspiel der Hinterachse
mm

Tellerradschiag mm
Achswellenrad-Flankenspieimm

alten
Nm

Verzug von grofder und kleiner
Reibscheibe (Ebenheit}
mm

Verschleily von grofier und klei-
ner Reibscheibe (Differenz in
der Stérke bei Reibflachen und
Hervorhebungen) mm

0,05-0,20*2

)
0,05
0.2

0.08**

01 *2

0,06-0.20

0-0.05

0,06-0.20

40-75 (4.0-7.5)

25-75 (25-7.5)

0.05

0.08

01

HINWEIS

*1. Fahrzeuge mit hinterer Differentialsperre

*2

© Mitsubishi Motors Corporation
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27-4

HINTERACHSE — Technische Daten

SCHMIERMITTEL

G27CD—-
< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>
Menge dm®
Standard-Aufbau Langer Aufbau
Gegenstand Vargeschriebene Schmiermittel
2400 . 2400
2500D 3000 2500D* 3000
250002
Hinterachs-
getriebedi
Konventionelles | Hypoidgetriebedl 1.8 2.6 1.8 2.6
Differential APl-Klasse GL-5 oder hdher
SAE-Viskositdt Nr. 90, 80wW
Sperrdifferential | Hypoidgetriebed! MITSUBISHI  Genu- 1.8 2.6 1,8 2,6
ine gear Qil Teilenummer 8149630EX ‘
CASTROL HYPOY LS (GL-5, SAE 90).
SHELL-LSD (GL-5 SAE 80W-20) oder
gleichwvertig
Hintere Hypoidgetriebed! 2,6 2.6 2.6 26
Diiferentialsperre | API-Kiasse GL-5 oder hoher :
SAE-Viskositat Nr. 90, 80 W
HINWEISE
*1: Fahrzeuge mit breitem Kotfligel - A/T
*2: Fahrzeuge mit breitem Kotfl{igel oder ohne breiten Kotfligel — M/T
<Fahrzeuge ab Produktion November 1993>
Menge dm?
Gegenstand , Vorgeschricbene Schmiermittel 2400 2000 3500
2500D 2800D
Hinterachs-
getriebedl
Konventionelles | Hypoidgetriebedl . = 1.8 2.6 32
Differential APIl-Klasse GL-5 oder hoher
SAE-Viskositat Nr. 90, 80W
Sperrdifferential Hypoidgetriebed!  MITSUBISHI  Genu- 1.8 2,6 3.2
ine gear Qil Teilenummer 8149630EX
CASTROL HYPOY LS (GL-5, SAE 90),
SHELL-LSD (GL-5. SAE 80W-30) oder
gleichwertig
Hintere Hypoidgetriebedt 2.6 2.6 3.2
Differentialsperre | APl-Klasse GL-5 oder hoher
SAE-Viskositdt Nr. 80, 80 W
DICHT- UND KLEBEMITTEL G27CE-~
Gegenstand Vorgeschriebene Dicht- und Klebemittel Hinweise
Lagergehause 3I\/I_ ATD Teil Nr. 8661 . 8663 oder Halbtrocknendes
Differentialtrager- Einbaufldche des gleichwertig Dichtmittel
Achsgehduse
Tellerrad-Genindeloch 3M Stud Locking 4170 oder Anaerobes
gleichwentig Klebemittel
© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS089-E REVIDIERT




HINTERACHSE - Spezialwerkzeug

27-5

SPEZIALWERKZEUG

G27DA -~

Bezeichnung

Werkzeug Nummer Anwendung
MB990767 Gelenkgabelhalter Messung der Vorspannung des
@ o Sperrdifferentials
MB@90211 " MB990590 Schiebehammer Ausbau der Achswelle
(zusammen mit MB990241 verwenden)
Ausbau des Achsgehause-Dichtrings
MB990212

MB990241 Hinterachswellen- Ausbau der Achswelie
abzieher (zusammen mit MB990590 verwenden)

MB9915652 Abzieher flr Achs- | Ausbau von Achswellentager und Lagerge-
wellenlager und | hiuse
Gehause

MBI90560 Abzieher flir Ausbau von innenlaufring
Radlager

MB990799 Treiber. fir fnnen- Prefipassen des Achswellenlager-Innenlaufrings
laufring

MB990909 Gestell Zum Aufsetzen des Differentialtragers

MB990201 Spezial-Seitenlager-. | Ausbau und Einstellung der Seitenlagermutter
Einsteilschlissel

MB290810 Seitenlagerabzieher | Ausbau des Seitenlager-Innenlaufrings

MB990811 Seitenlager-Buchse

MB990850 Gelenkgabelhalter Aushau des Flanschs

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG9089-F REVIDIERT




27-6

HINTERACHSE - Spezialwerkzeug

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB990339 Lagerabzieher Ausbau des Innenlaufrings aus dem hinteren
Antriebskegelradlager
MB930648 Lagerabzieher
MB990818 Hé&heneinsteli - Messung der Antriebskegelradhdhe
werkzeug flr < Differential Nr. 6>
Antriebskegelrad
M8990819 MB9g0552
M3991159 MB991171 " Héheneinstell- Messung der Antriebskegelradhdhe
werkzeug far < Differentiat Nr. 7>
Antriebskegelrad
MB990819 MB291170
MBS891534 MB931542 Lehrdornsatz Messuing der AntriebskegelradhOhe
< Differential Nr. 7,5>
(zusammen mit MB9920819 und MB991169
verwenden)
MB991151 bzw. Drehmomentsch- Messung des Anlaufdrehmoments des
0@ MB9906856 Hissel Antriebskegelrads
- MB930326 Vorspannungs- '
'ﬁ stecknuf
MB9921168 Einbauwerkzeug fir | PreRpassen des Antriebskegelrad-Dichtrings
Antriebskegelrad-
Dichtring
MB930813 Gewindebchrer Entfernen des Dichtmittels
MB920802 Lagereinbauwerk- PreRpassen des Innenlaufrings des hinteren
zeug Antriebskegelradlagers
PreRpassen des Innenlaufrings des Senenlagers
MBS90988 Achswellenrad- Messen der Kupplungsscheibenvorspannung:
Haltersatz < Ditferential Nr. 6 und Nr. 7>
£} Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJG9089-E
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HINTERACHSE - Spezialwerkzeug

27-7

Werkzeug Nummer

Bezeichnung

Anwendung

MB99153%

Achswellenrad-

~ Haltewerkzeug

Messen der Kupplungsscheiben vor spannung
< Differential Nr. 7,6>
(zusammen mit MB990989 verwenden)

MB890925

Treibersatz flr
Lager und Dichtring

Prellpassen des Achsgehause-Dichtrings
MB990938, MB990932
Preffpassen des Achswellendichtrings
MB980938, MB990936
Austreiben des Aulenlaufrings des
Antrichskegelradlagers
MB990938 ‘
Prepassen des AuRenlaufrings des hinteren
Antriebskegelradlagers .
Differential Nr. 6: MB290938. MB9290936
Differential Nr. 7: MB230938, MB990937
PreRpassen des Aullenlaufrings des vorderen
Antriebskegelradlagers
MB990338, MB990934
(Siehe BAUGRUPPE 26)

MB991388

Buchsenentferner-
sockel

Einbauen des Rotors
< Fahrzeuge mit ABS>

MBS90890 bzw.
MB9908¢1

Hinterradaufhangung

" Buchsensockel

Einbauen des AnRenlaufrings des Lagers

MB891601

Verlangerungsstlick

Ausbauen des Achswellenlagers und
Lagergehauses
{(zusammen mit MB9915562 verwenden}

MB990988 Werkzeugnummer Bezeichnung AD. mm
T ?/ 1 1 | mB990551 Schachtel -
a 2 | MB990989 Sockel -
U 2
% % % (MB990990) Werkzeug A 26
A BC 3 | (MB990991) Werkzeug B 28
3 (MB990992) Werkzeug C 31
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984 PWJIGSH08S-F REVIDIERT



27-8 ' HINTERACHSE - Wartungs-Einstellanweisungen

P;afsmarkierungen ' WARTUNGS-
/ EINSTELLANWEISUNGEN
A PRUFUNG DES GESAMTSPIELS DER HINTER-
ACHSE G27FCAF

Falls das Fahrzeug vibriert und ein drohnendes Gerausch horen
14f%t, sollte das Hinterachsgesamtspiel nach folgender Prozedur
gemessen werden, um bei Bedarf dann die Differentialtrager-
Baugruppe auszubauen.

(1) Das Fahrzeug auf ebener Flache abstellen.

(2) Den Getriebeschalthebel auf Neutral stellen, desgleichen
Verteilergetriebe-Schalthebel ebenfalls. Dann die Hand-
bremse anziehen und das Fahrzeug hochbocken.

(3) Den Flansch sp weit moglich im Uhrzeigersinn drehen. Eine
Palmarkierung auf der Staubschutzkappe des Flanschs und
am Differentialtrager anbringen.

{4) Den Flansch so weit moglich im Gegenuhrzeigersinn drehen,
dann die Distanz der PaRRmarkierungsverschiebung messen.
Falls das Spiel den zuldssigen Grenzwert (iberschreitet, die
Differentialtrdger- Baugruppe ausbauen und das Spiel nach-
stellen.

11v504 Grenzwert: 5 mm

PRUFUNG DES ACHSWELLEN-AXIALSPIE(I’_.z.g'.:EM
Das Axialspiel der Axhswelle mit einer Melluhr ermitteln.
Sollwert: 0,25 mm

Falls das Achswellen-Axialspiel den Sollwert (iberschreitet, das
Lager auswechseln.

¥11503

11E0135

PRUFUNG DES GETRIEBEOLSTANDS G27FGAA

Die Einfillstutzenschraube entfernen und den Olstand iber-
priafen. Nachprufen, ob sich der Olstand. nicht niedriger als 8 mm
vom unteren Rand des Schraublochs befindet.

Vorgeschriebenes Getriebedl:
Konventionelles Differential
Hypoidgetriebedl API-Kiasse GL-5 oder héher
SAE-Viskositidt Nr. 90, 80W
< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993 >
Standard-Aufbau

11EQ087 2400, 2500D 1.8 dm?
3000 2,6 dm?
Langer Aufbau
2500D*" 1,8 dm?®
2400, 3000, 2500D*2 2,6 dm®
< Fahrzeage ab Produktion Novermber 1993>
2400, 2500D 1,8 dm?
3000 ) 2,6 dm®
3500, 2800D 3,2 dm?®

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS039-F REVIDIERT



HINTERACHSE - Wartungs-Einstellanweisungen 27-9

Sperrdifferential ‘
Hypoidgetriehedl MITSUBISHI Genuine Gear Oil
8149630 EX, CASTROL HYPOY LS (GL-5, SAE90),
SHELL-LSD (GL-5, SAE 80W-90) oder gleichwertig
<Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993 >
Standard-Aufbau

Mit Spezialwerkzeug.

035-~0.45m MB20767

11E0109

Ohne Spezialwerkzeug

11E0110

© Mitsubishi Motors Corporation

Dez. 1993

2400, 2500D 1.8 dm®
3000 2,6 dm?®
LLanger Aufbau
2500D*" 1,8 dm®
2400, 3000, 2500D*? 2,6 dm®
< Fahrzeuge ab Produktion November 1993 >
2400, 2500D 1.8 dm3
3000 2,6 dm®
3500, 2800D 3,2 dm®
Hintere Differentialsperre
Hypoidgetriebetl API-Klasse GL-5 oder hoher ‘
SAE-Viskositat Nr. 90, 80 W
< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>
2400, 3000, 2500D - 2,6 dm®
< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>
2400, 3000, 2500D 2,6 dm®
3500, 2800D 3,2 dm®
HINWEISE

#*1.

. Fahrzeuge mit breitem Kotflugel A/T

. Fahrzeuge mit breitem KotflUgel oder ohne breite KotflOgel — M/T

VORSPANNUNGSMESSUNG DES SPERR-
DIFFERENTIALS G27FIAA

Um die Vorspannung des Sperrdifferentials zu ermittein, stellt man
. den Getriebeschalthebel auf Neutral, blockiert die Vorderrader und
gibt die Handbremse ganz frei. Eines der Hinterrdder sollte
weiterhin auf dem Boden aufsitzen, das andere hochgebockt
sein. Das Anlaufdrehmoment nach folgender Prozedur auf der

hochgebockten Seite messen.
{1) Das Rad abmontieren.

(2) Das Spezialwerkzeug mit Hilfe der Nabenmuttern auf die

Radbolzen setzen.

{3) Die Vorspannung des Sperrdifferentials ermitteln, indem man
mit  einem  Drehmomentschlissel das  Achswellen-

Anlaufdrehmoment in Vorwartsrichtung mif3t.

Sollwert:
Mit Spezialwerkzeug

12,5 Nm (1,25 mkp) oder mehr

Ohne Spezialwerkzeug

25 Nm (2,5 mkp} oder mehr

(4) Falls das Drehmoment kleiner als der Sollwert ist, das Sperr-

differential aus dem Fahrzeug ausbauen und zerlegen.

PWJGS083-E REVIDIERT
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27-10 HINTERACHSE — Wartungs-Einstellanweisungen
AUSWECHSELN DES ACHSGEHAUSE-

WELLENDICHTRINGS G2IFKAD
1. Verschraubung zwischen Handbremsseil und Bremstrager-
platte 16sen.

2. Vor Demontage der Bremsleitung, Bremsflissigkeit an
Entliftungsschraube ablassen. :

3. Muttern der Bremstragerplatienbefestigung am Achsgehause
abschrauben.

4, Hinterachswelle vom Achsgehduse herausziehen. Bei
erschwertem Ausbauen Spezialwerkzeuge verwenden.

MB990590

MB9990241 ,
11E0111

5. Wellendichtring mittels Spezialwerkzeug mit Haken aus-
bauen.

6. Den Dichtringsitz des Hinterachsgehauses mit Mehrzweckfett
einfetten.

MBS90590

11EQ107

7. Neuen Wellendichtring mit Spezialwerkzeug auf Achsrohr-
ende eindrucken.
8. Mehrzweckfett auf die Dichtringlippe auftragen.

~ MB290932

11E0106

9. Hinterachswelle einbauen.

10. Bremsleitung montieren und Bremsanlage an der Entliftungs-
schraube entliften. (Siehe BAUGRUPPE 35-Wartungs-
Einstellanweisungen.) '

11. Handbremsseil einbauen und Handbremshebelweg einstellen.
{Siehe BAUGRUPPE 36 —Wartungs-Einstellan-
weisungen.)

© Mitsubishi Motors Corporation Drez. 1993 PWJG3089-E REVIDIERT



HINTERACHSE — Wartungs-Einstellanweisungen 27-11

Luftdruck

11E0060

Druckmesser

—_—

Luftdruck

.D/G

Luftregler

11E0061

© Mitsubishi Motors Corporation
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PRUFUNG DES HINTEREN DIFFERENTIAL-
SPERREN-SENSORSCHALTERS G27FoRA

1.
2.
3.

4,

Fahrzeug hochhocken.

Luftleitungs- und Luftschlauchanschllisse abziehen.
Druckmesser und Luftregler an den Luftschlauch anschliefben,
um den Aufienluftdruck einzustellen.

Den Aulenluftdruck mit Hilfe des Luftreglers einstelien, bis
der Druckmesser einen Druck von etwa 25 kPa (0,25 bar; 0,25
kp/cm?) anzeigt.

Vorsicht
Keinen héheren Druck anwenden.

Die Rader auf einer Fahrzeugseite blockieren und dann das
Rad der anderen Seite langsam drehen.

Auf Durchgang im hinteren Differentialsperren-Sensorschalter
prifen.

Wenn Luft zugefihrt wird Durchgang

Wenn keine Luft zugeflhrt wird Kein Durchgang

Falls der Sensorschalter defekt ist, kann er nicht direkt ausge-
baut werden, sondern es muld zuerst der Differentialtrager
urmd dann erst der Sensorschalter abgenommen werden.

PRUFUNG AUF LUFTUNDURCHLASSIGKEIT DER
DIFFERENTIALSPERRE G27F0AA

1.

Die Luftpumpe der hinteren Differentialsperre abnehmen,
dann den Luftschlauch von der Luftpumpe. {Siehe hierzu Seite
27-26.)

Einen Druckmesser und Luftregler anschlieRen, um den Au-
Renluftdruck am Luftschlauch einzustellen.

Den AuBenluftdruck mit dem Luftregler einstellen, bis der
Druckmesser einen Druck von etwa 35 kPa {0,35 bar; 0,35
kp/cm?) anzeigt.

Vorsicht

Keinen hoheren Druck anwenden.

Falls der Druck nach etwa 10 Minuten nicht mehr als etwa 10
kPa (0,1 bar; 0,1 kp/em?) abgefallen ist, darf der Schlauch 0.4
als luftdicht angesehen werden.

PWJGS089
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27-12  HINTERACHSE - Achsgruppe
ACHSGRUPPE c27A--
AUS- UND EINBAU
Nach dem Einbau
¢ Bremisleitungen entliften.
{Siehe BAUGRUPPE 35-Wartungs-
Einstellanweisungen.)
e Feder im lastabbdngigen Bremskraftregler
tberpriifenund einstellen. )
(Siehe BAUGRUPPE 35 ~Wartungs-
Einstellanweisungen.)
¢ Handbremshebel-Anzugweg einstellen.
35 Nm (Siehe BAUGRUPPE 36 - Wartungs-
Einstellanweisungen.)
_ ) 3:5 mkp 220-250 N ‘
< Differential Nr. 6 und Nr. 7> * 22-25 mkp
50-60 Nm
5,0~6,0 mkp ;/

< Differential Nr. 7'5>dlm
100-110 Nm =

i®

140 Nm
14 mkp

Ausbaustufen

Hintere Bremse

Bremscheibe

Befestigungsschraube des Handbrems-
seilzugs oder Raddrehzahlsensors
Anschlu? flir Handbremsseilzugende
Anschlu® fir Bremsschlauch
Anschlufd flr Entlifterschlauch
Federbock flr fastabhangigen
Bremskraftregler

Schlauchs-Anschluf < Fahrzeuge mit
hinterer Differentialsperre >
Kabelbaumstecker an hinterer
Differentialsperre

L ow NoeRe wWh-

220-250 Nm

220-250 Nm
22-25 mkp

19 Nm
1.9 mkp
3 4 - 11E0126
10. Raddrehzahlsensor < Fahrzeuge mit ABS >

{Siehe BAUGRUPPE 35— Raddrehzahlsensor.)
Hintere Gelenkwelle

Stabilisator- Befestigungsschraube

Langslenker

Panhardstab

Anschlu} fur StoRdampfer

(nur unteres Teil)

Achsgruppe

17. Schraubenfeder

18. Stabilisator

Vorsicht :
*: Bezeichnet das Teil, das zuerst provisorisch anzu-

aSpeall.
@12
a3
»¥i4

15.

% 16

< Fahrzeuge mit hinterer Differential- .
ge ziehen und dann nach Herablassen des Fahrzeugs
sperre > v o . "
auf den Boden vollstindig nachzuziehen ist.
© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS9089-E REVIDIERT



HINTERACHSE — Achsgruppe 27-13

HINWEISE ZUM AUSBAU G27JBAE
11- Ausbauen der hinteren Gelenkwelle

Palmarkierungen auf der Flanschgabel der hinteren Gelenk-
welle und dem Flansch des Differentialgehéuses vornehmen.

13- Ausbauen des Langslenkers

Nach Ansetzen der Achsgruppe auf den Wagenheber den
Langstenker abmontieren. :

16- Ausbauen der Achsgruppe .
Die Achsgruppe nach hinten heraus aus dem Fahrzeug ziehen,

Vorsicht -
Die Achsgruppe hat auf dem Wagenheber keine Stabi-
litit; darauf achten, dalR sie nicht herabfallen kann.

HINWEISE ZUM EINBAU 7 G274088
14- Einbauen des Panhardstabs
Panhardstab von der Achsgeh&useseite her einbauen.

11E0108

13- Einbauen des Langslenkers

Langslenker Die Scheiben {wie abgebildet ausgerichtet) auf den L&ngs-
lenker montieren.

Scheibe
12E0070

12- Einbauen der Stabilisator-Befestigungsschraube

A = Buchsensitz Wenn man den Stabilisator auf den Stabilisatortrager montiert,
— Stabilisator- - unbedingt nachpriifen, ob die Stabilisator-Befestigungs-
Befestigungsschraube schraube um den vorgeschriebenen Betrag heraussteht.
Buchsensitz E:th;n; Sollwert(A}): 15-17 mm
. 11- Einbauen der hinteren Gelenkwelle
Muife L Buchsensitz
B Gummi- Die PaRmarkierungen auf der Flanschgabel und dem Flansch
Stabilisator =]~ buchse zur Fluchtung bringen und die hintere Gelenkwelle montieren.
apilisa

Buchsensitz
12Ws47

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb, 1991 PW.JGS089




27-14

HINTERACHSE - Achswelle

ACHSWELLE
AUS- UND EINBAU

Nach dem Einbau

e Bremsleitungen entliifien.
(Siehe BAUGRUPPE 35-Wartungs-
Einstellanweisungen.)

e Handbremshebel-Anzugweg
(Siehe BAUGRUPPE 36 —Wartungs-
Einstellanweisungen.)

einstellen.

G27HA~-

22
200-240 Nm
20-24 mkp
19 Nm
1.9 mkp
Ausbaustufen :
1. AnschluR far Bremsleitung - . Wellendichtring
2. Hintere Bremse * 22. O-Ring
3. Bremsscheibe : 21. Lagergehiuse NE0IE0
4. Handbremsseilzug-Befestigungsschraube 4 20. Aullerer Lagerlaufring
5. Handbremsseilzugende 19. Raddrehzahisensor-Halterung
6. Handbremse " < Fahrzeuge mit ABS>
7. Raddrehzahlsensor < fFahrzeuge mit ABS>  18. Bremsbacken
« 8. Achswellen-Baugruppe 17. Achswelle
9. Sprengring 416, Rotor <Fahrzeuge ohne ABS>
L 10. Sicherungsring 16. Staubschutz < Fahrzeuge ohne ABS>
o 11. Achswellen-Baugruppe {neben) 13. Innerer Lagerlaufring {aulden)
{Schritt 13 bis 17) e#14. Wellendichtring
12. Innerer Lagerfaufring (innen) 412, Innerer Lagerlaufring (innen)
* 13. Innerer Lagerlaufring (aufien) @10, Sicherungsring
14. Wellendichtring ) »4 9 Sprengring ‘
15. Staubschutz < Fahrzeuge ohne ABS> 8. Achswellen-Baugruppe
- 18. Rotor <Fahrzeuge mit ABS> 7. Raddrehzahlsensor < Fahrzeuge mit ABS>
17.- Achswelle . (Siehe BAUGRUPPE 35 - Raddrehzahlsensor.)
18. Bremsbacken 6. Handbremse
19. Raddrehzahlsensor-Halterung (Siehe BAUGRUPPE 36— Handbremstrommel.)
< Fahrzeuge mit ABS> 5. Handbremsseilzugende :
-« 20. .Aulerer Lagerlaufring . 4. Handbremsseitzug- Befestigungsschraube
21. Lagergehause - 3. Bremsscheibe -
o 22. 0O-Ring 2. Hintere Bremse
«®» 23 Wellendichtring 1. Anschluld fir Bremsleitung - -
© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1993 PWJG9089-C REVIDIERT



HINTERACHSE — Achswelle 27-15
SCHMIER- UND DICHTSTELLEN

o,

1E0128

-
11EQ144
="

1EQ142

Dichtmittel: 3M ATD Teil Nr.
- 8661, 8663 oder
gleichwertig

HINWEISE ZUM AUBAU
8- Ausbauen der Hinterachswellen-Baugruppe

Die Hinterachswelle abnehmen. Falls sie sich nur schwer
I6sen |aRt, Spezialwerkzeuge verwenden.

HINWEIS '

Bei der Demontage nicht den Dichtring beschadigen.

G27HBAH

MBS90580

11EMT
10- Ausbauen des Sicherungsrings
(1) Die eine Sicherungsschraube von der Grundplatte abneh-
Grundplatte men.

Sicherungs:
schraube

TEN73

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1993 PWJG9089-C REVIDIERT



HINTERACHSE —~ Achswelle

TEQT70

/

Sicherungsting

Séhleifmaschine

Unterlegscheibe

Ind

<Typ A>
— Platt
‘E P atte
-1 Halter ‘
Mutter

=7 T |

- i

Schraube \M8991 562

Lagergehause
11E0168
<Typ B> Unterlegscheibe
_ /Stange Platte ~—__
4 :

MB3991601
Mutter

1

I
I
@
=
5]
4

ﬁ)n

=
LY 3
— N 3
MB9915652

i
Schraube Lagergehause
MB991601 110202

D Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

(2} Klebestoffband um die Kante des Lagers herum zum
Schutz anbringen.
(3) Wie abgebildet die Achswelle arretieren und mit einer
- Schleifmaschine an einem Punkt ringsum étwas abschlei-
fen, bis die Wandstarke auf der Achswellenseite des Si-
cherungsrings 1.0—2,0 mm bzw. auf der Lagerseite 2,0
mm ist. :

Vorsicht :
Achten Sie darauf, daBl das Lagergehause und die
Achswelle nicht beschadigt werden,

(4) Achswelle befestigen und die restlichen 2,0 mm auf der
Lagerseite des Sicherungsrings abschleifen.

Vorsicht
Achten Sie darauf, dal® das Lagergehduse und die
Achswelle nicht beschadigt werden.

(5) Einen Meilke! an der Stelle aufschlagen, wo der Siche-
rungsring abgeschliffen wurde. Sicherungsring abneh-
men.

Vorsicht
Achten Sie darauf, dal} die Achswelle nicht be-
schadigt wird.

11-Ausbauen der Achswellen-Baugruppe (neben)

(1) Die Hohe des Halters einstellen und die Unterlegscheiben,
Platte und Muttern in dieser Reihenfolge montieren.

HINWEIS

1. Falls es sich bei der Achswelle um Typ B handelt, ist
das Verlangerungsstick (MB991601) an die Spezial-
werkzeugstange (MB991552) anzubringen.

2. Die Unterlegscheiben sollen die Hohendifferenz des
Lagergehauses ausgleichen, so daR die Platte und das
Lagergehaduse parallel liegen.

Typ A Alles auBer Nachstehendes

Achswelle der rechten Seite bai:

Tvo B e Fahrzeugen mit Differentialsperre hinten
P e Fahrzeuge mit 6G74

e Fahrzeuge mit 4M40

(2) Das Ende der Schraube auf die Mitte der Achswelle setzen
und dann die Muttern anziehen, um die Achswelle vom
Lagergehause zu trennen.

Vorsicht
Der Halter und die Platte miissen parallel zuein-
ander ausgerichtet sein.

PWJGS089-F . REVIDIERT



HINTERACHSE: - ‘Achswelie 27-17

TN AT
Innerer
Lagerlaufring (auRen)

11EQ172

_

Stahlscheibe
Stltze

_
11E0N 435

MB990799

AuRerer
Lagerlaufring

TNEN7S

o MB990932
MB990938

11E0106

. ..18-Ausbauen des innére Lagerlaufrings (auBen) =
Spezialwerkzeug wie in der Abbildung gezeigt einsetzen und.
mit einer Presse den innere "Lagerlaufring (auBen) von der.
Achswelle entfernen. R ' ;

—} © - 16-Ausbauen des Rotors ™~

Eine etwa 1 mm :starke Stahlscheibe zwischen Rotor und
Achswelle einschieben und den Rotor mit einer Presse ent-
fernen. : T :

Vorsicht : , r

Die Rotorstahischeibe darf nicht verbogen werden;
sie solite also mit einer Stiitze an der Achswelle
abgesichert werden, bevor man' die Presse ansetzt.

20-Ausbauen des duBere Lagerlaufrings
Den ausgebauten: duBeren Lagerlaufring wieder einsetzen,

dann mit einem Spezialwerkzeug und: einer Presse den
Lagerlaufring entfernen. . ‘

23- Ausbauen des Wellendichtrings

PRUFUNG , G27HCAA

e Staubkappe auf Verformung und Beschadigung prifen.

e Wellendichtring auf Beschadigung prifen,

e Inneres und duReres Lager auf Festfressen, Verfarbung und
" rauhe Laufringfldchen untersuchen.

e Achswelle auf Risse, Verschlei und Beschddigung prifen. -

HINWEISE ZUM EINBAU G27HDAY
23-Einbauen des Wellendichtrings

© Mitsubishi Motors Corporation

Jan. 1993
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27-18 HINTERACHSE - Achswelle

11EQ77

A g—

MBS91388

o MB990938
MB990936

H1ECITE

E Achswelle
Lager-

MB990798

11EQ179

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1983

T o~ | - 12-Einbauen des auBeren Lagerlaufrings =
(%} MB99089O0 baw.| f
_ MBO9089T | ..

l

-16-Einbauen des Rotors

13-Einbauen des Wellendichtrings
{1) Mehrzweckfett auf die Aullenseite des Wellendichtrings
auftragen. J
(2) Den Wellendichtring mit dem Spezialwerkzeug prepas-
sen, bis er mit dem Ende des Lagergehauses fluchtet.
(3) Mehrzweckfett auf die Lippe des Wellendichtrings auftra-
gen.

11-/10-Einbauen des inneren Lagerlaufrings (Innen)

(1) Die Achswelle durch den Lagerinnenlaufring (innen}) das
Lagergehause fuhren,

(2) Den Lagerinnenlaufring mit dem Spezialwerkzeug auf die
Achswelle prefipassen.

Vorsicht ‘ ‘ - :
1. Beide Innenlaufringsétze sollite zusammen
preRgepaflt werden. ' '

2. Die Achswellen sind bei Fahrzeugen mit
hinterer Differentialsperre rechts und links
verschieden lang (bei 7 mm). Die rechte Seite
ist langer, was beim Einbau zu beachten ist.

PWJGS088-C - REVIDIERT



HINTERACHSE — Achswelle 27-19

Sicherungsring

MB990799

1EQ78

A

A

Sprengring

. Sicherungsring

11EO0174

© Mitsubishi Motors Corporation

Jan. 1993

10-Prefipassen des Sicherungsrings

Den Sicherungsring mit dem Spezialwerkzeug auf die Achs-
wetle montieren und dabei darauf achten, daR die PreRsitzkraft
wie vorgeschrieben ist. Falls die Anfangsprel3sitzkraft unter
dem vorgeschriebenen Wert liegt, mul? die Achswelle aus-
gewechselt werden.

Soliwert:
AnfangspreBsitzkraft
50 000 N (5000 kp) oder mehr
Endprefsitzkraft

100 000-110 000 N (10 000-11 000 kp)
Einbauen des Sprengrings
(1) Nach Anbringen des Sprengrings den Abstand (A) zwi-
schen Sprengring und Sicherungsring mit einer Fuhler-
lehre auf Ubereinstimmung mit dem Sollwert untersu-
chen.
Sollwert {(A): 0-0,16 mm

(2) Falls der Abstand den Sollwert Uberschreitet, den Spren-
gring gegen einenen neuen ersetzen, damit der Abstand
wie vorgeschrieben ist.

Sprengrings-Dicke mm Kennzeichenfarbe
217 -
2,01 Gelb
1.86 Blau
1.69 Violett
1.53 Rot.

PWJGS089-C REVIDIERT



27-20 HINTERACHSE - Hintere Differentialsperre

HINTERE DIFFERENTIALSPERRE 7 Nm

AUS- UND EINBAU 7 Nm 4
<Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>  <2-tirige Modelle> 07 mkp 4 p ., @/1
5m ?/

Vor dem Ansbau und nach dem Einbau
e Untere Seitenverkleidung (links) aus- und ein-

bauen. <2-tdrige Modelle>

(Siehe BAUGRUPPE 52A - Verkleidungen.)
e Sekunddrsitz aus- und einbauen.

<4-trige Modelle>

(Siehe BAUGRUPPE 52A - Riicksitze.)

<4-turige Modelle>

@ 11E0104

11EQ105

Ausbaustufender Luftpumpe und Steuer;
einheit der hinteren Differentialsperre

AnschluR des Kabelbaumsteckers
Halterung

Luftpumpe der hinteren
Differentialsperre

Steuereinheit der hinteren
Differentialsperre

Luftschlauch

Luftschlauch
Schlauchs-Halterung

Anschlul? des Kabelbaumsteckers
Positionskabelbaum

CEONOG; & W

Ausbaustufen des Schalters der hinte-
ren Differentialsperre

10. Schalter der hinteren Differentialsperre

Ausbaustufen fiir Sensorschalter der
hinteren Differentialsperre

11. Sensorschalter der hinteren
Differentialsperre (Siehe Seite 27-26.)

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJIGS039-E REVIDIERT



HINTERACHSE - Hintere Differentialsperre 27-20-1

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

Vor dem Ansbau und nach dem Einbau
« Untere Seitenverkleidung (links} aus- und ein-

bauen. .

{Siehe BAUGRUPPE 52A - Verkleidungen.)
e Sekundarsitz aus- und einbauen.

< 4-tirige Modelle>

(Siehe BAUGRUPPE 52A — Ricksitze.)

<2-tirige Modelle>

TEQDE1

MEQD34

<4-tirige Modelle>

& S ' TE0104

Ausbaustufen der Luftpumpe und Steuer-
einheit der hinteren Differentialsperre

1. Anschlul des Kabelbaumsteckers
Halterung

Luftpumpe der hinteren
Differentialsperre

Steuereinheit der hinteren
Differentialsperre

Luftschlauch

Luftschlauch
Schlauchs-Halterung

AnschluR des kabelbaumsteckers
Positionskabelbaum

1
7 Nm ?/
0,7 mkp

PENON B WM

! 14 Nm
Ausbau des Schalters der hinteren : 1.4 mkp
-~

Differentialsperre
10. Schalter der hinteren Differentialsperre

Ausbau des Sensorschalters der
hinteren Differentialsperre
11. Sensorschalter der hinteren
Differentialsperre (Siche Seite 27-26.) & 8

TEQC105

{© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJIG9089-E NEU
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NOTIZEN
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HINTERACHSE — Hintere Differentialsperre 27-21

_ PRUFUNG o e e
{ C% @?a‘,‘e"e”’ _ LUFTPUMPE DER HINTEREN DIFFERENTIALSPERRE

1. Den abgezogenen Luftschlauch am leferentlaJ anschhef&en
2. Den Druckmesser Uiber Luftschlauch und T Stuck am Luft-
_ pumpenauslaf anschliefen.

‘3. Batteriespannung an die Steckverbmdung der Luftpumpe

. anlegen.
4. Die Zeitspanne-zwischen - Pumpenstart ‘und-Halt messen'
wenn die Pumpe innerhalb 5 Sekunden anhalt; ist der Druck-

Druckmesser . - .. schalter in der Luftpumpe in Ordnung
1150070 .5, .Den Druck: 10 bis.20 Sekunden nach Anhaiten der. Pumpe
. messen.
Ausruck- :
vgar}tul . . ~ Sollwert: 25 40 kPa (0 25 04 bar, 025 04 kp/cm ) __:
;}/ B | ~ Falls der Druck im Sol!berelchltegt ist dasAusruckventll in der

- Liiftpumpein Ordnung.

- 6. Sicherstellen, dal sich die Luftpumpe mcht :nnerhalb 5 Ml-
- S 77 nuten.nach, Anhalten ‘wieder einschaltet.

.. /. -Falls die Ergebnlsse von 4 bis 6 normal smd ist die. Luft-

" Druck- Zum Differential - mpe v ||| fun f
~ schalter S . pumpe 0 9 fu ktionsfahig.

1150066 ' ;

STEUEREINHEIT DER HINTEREN D!FFERENTIALSPERRE S o "
TYP A (10 Klemmen -Stecker) ; . - S : !

1.. Die Klemmenspannung fir jede Bedlngung ermltteln '
2." Nach AnschluR der Steusreinheit an den Kabelbatm tnd Anlegen der Prifspitzen auf der Riickseite des
~Kabelbaumsteckers . die Spannungswerte zwnschen Kiemme ® (Masseklemme) und anderen Klemmen

- -ermittein. .
Steckverbindung der Steuereihheit der hinteren Differentialsperre
1[2] A [3]s N
516171819010 41¢0088 | o :
Klemme Nr. | Prifpunkt - Bedingung ™ ’ Klemmenspannung
N . - Aus (OFF) o :
377 | Zdndschalter (IG Zindschalter. (IG -
N _( .1) o ( Ai) Ein (ON) , Systemspannung
9 . Shite Ein - | 7 e € Seite Ein oder Serte e
.9 .| Schalter der hinteren eite Ein Zindschalter: Ein Aus OV
Differentialsperre ON
1 P Seite Aus (ON) Neutral Systemspannung
' ’ ‘ ' ’ Hintere Differential- ov
10 \I/JVeflfrnIampe der hinteren Ziindschalter: Ein sperre Ist gesperrt
.| Differentialsperre . _ _{ON) ‘Hintere Differential- o :
sperre ist geldst - Systemspannung
PR ' ey o o |, DT oder L1 (1. Gang) wiahlen und
2 Fahrtgeschwindigkeit-Reedschalter fangsam anfahren - . 5V_
- - S ' Hintere Differential- oV
g gef?sorschalter der hinteren ~ -~ . - | Zindschalter: Ein sperre Ist gesperrt
ifferentialsperre . . N {01\ )] Hintere Differential-
' ‘ ' L sperre ist geldst Systemspannung
4 ' ILju]zftpumpe der hinteren . Zundschaiter Ein Egmn Einfulien — oder Systemspannung
ifferentialsperre T I ON -
p_ ' (ON) Beim Freigeben ov
Mittleres = Differential
5 Schalter der mittleren Zundscha!ter Ein ist gelst . Systemspannung
Differentialsperre .- (ON)  |"Mittleres  Differential oV
. ‘ - ist gesperrt

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1992 PWJIGS089-C : . REVIDIERT



27-22

HINTERACHSE - Hintere Differentialsperre

TYP B (8 Klemmen-Stecker)

1. -Die Klemmenspannung fir jede Bedingung ermltteln o ‘
2. Nach AnschiuR der Steuereinheit an den Kabelbaum und Anlegen der Prufspltzen auf der Riickseite des
Kabelbaumsteckers die Spannungswerte zwnschen Klemme @ (Masseklemme) und anderen Klemmen

© ermittein,
1 218} . Steckverblndung der Steueremhelt der hinteren Dlﬁerentlalsperre
4i5|6[7]8 .
" Klerme Nr. | Prifpunkt Bedingung ‘ ' Klemmenspannung
.. . Aus (OFF). - - ov S
2 Zundschalter G Zindschalter (IG -
. . L (160 , S ( :1) Ein _(ON) Systemspannung
. o . Seite Ein oder Seite
7 Schalter der hinteren Differentialsperre Zindschalter: %(')”N) " Aus ov
L T P S ) Neutral - Systemspannung
- ‘ . |- Hintere Differential- |5,
3 W?frnlampe der hinteren , _Zundschalter Ein . Sperre ist gesperrt - .
Differentialsperre {ON) Hintere. Differential- Cocrarima
" - o sperre ist geldst lSystem_sp:,annung :
e o e DY oder-, 17 (1. Gang) wihlen und: ‘
1 ‘Fahlrftgeschwu}dlglfelt Regdschal_t.er._,_ | fangsam anfahren 'f .‘ 5V
S - : " Hintere - Differential- ov
6 SDef?sorsch?lter der hinteren ZOndschalter: Ein sperre ist gesperrt !
ifferentialsperre (ON) ‘Hintere. Differential-
" sperre ist gelést Systemspannung -
3 Lu;;pumpe der hinteren " | Zundschatter: Ein Egmn Emfullen oder -,Sif-sfemsbar]nurig o
Dlfferentialsperre ON ' — ‘ -
P (ON) Beim Freigeben . ov

SCHALTERS DER. HINTEREN -DIFFERENTIALSPERRE

Den Schalter betadtigen und auf Durchgang zwischen den Klem-
men prifen. N B L
TYP A (ohne Warnlampe)

11E0063

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1993

Klernme : ' ' SR :
Schalter~ b 3 2 6 1
position : ) ‘ ’ o ) T ]
Ein O o | N
Aus O O O—%—O
TYP B {mit Warnlampe)
Klemme '
Schalter- 6 2 5 1 3
position
Ein O——O0— R0 @0
Aus ILL
HINWEIS

O-0O bedeutet Durchgang zwischen den Klemmen,

SENSORSCHALTER DER HINTEREN DIFFERENTIALSPERRE

1. Einen Ohmmeter am Sensorschalterstecker anschlieRen.

2. Der Sensorschalter der hinteren Differentialsperre ist in Ord-
nung, wenn man den Kolben des Sensorschalters herauszieht
und dann Durchgang herrscht, bzw. wenn man den Kolben in
die Ausgangsstellung zurtckschiebt und dann kein Durch-
gang herrscht. '

HINWEIS

Den Differentialtrager entfernen, um den Sensorschalter der
hinteren Differentialsperre auszuwechseln. (Siehe Seite 27-
26.)
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HINTERACHSE - Differentialtrager

DIFFERENTIALTRAGER

AUS- UND

EINBAU

Vor dem Ausbau
® Differentialgetriebetl ablassen.

D)

5060 Nm
5,0-6,0 mk;

10-11 mkp

-
> »e

NOO B LN

« 9.

< Differential Nr. 6 und
Differential Nr. 7>

< Differential Nr. 7,6>
100-110 Nm

p

< Differential Nr. 6>
25-30 Nm
2,5-3,0 mkp
< Differential Nr. 7 und
Differential Nr. 7,5>
48 Nm
4.8 mkp

Ausbaustufen

Hintere Bremse
Bremscheibe

. Handbremsseilzug-Befestigungsschraube
. Handbremsseilzugende
. Hinterachswelle

Hintere Gelenkwelle
Kabelbaumstecker an hinterer
Differentialsperre

8. Schlauchs-Anschlul <Fahrzeuge mit

hinterer Differentialsperre>
Differentialtrager

27-23

G270A - -

Nach dem Einbau

® Bremsleitungen entliften.

{Siehe BAUGRUPPE 35 — Wartungs-
Einstellanweisungen,)

& Handbremshebel-Anzugweg einstellen.
(Siehe BAUGRUPPE 36 — Wartungs-
Einstellanweisungen.)

o Differentialgetriebedl einflllen.

(Siehe Seite 27-8.)

50 Nm
5,0 mkp

50-60 Nm
5,0—-6.0 mkp

11E018S

1180051

Dichtmittel: 3M ATD Teil Nr.
8661, 8663 oder
gleichwertiyg

HINWEISE :
Vorgeschriebenes Dichtmittel auf Achsroh-
rflansch, wie auf Zeichnung gezeigt auftragen.

" (© Mitsubishi Motors Corporation
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27-24 HINTERACHSE - Differentialtrager

MB990241 MB390550

11E0111

© Mitsubishi Motors Corporation  Dez. 1993

HINWEISE ZUM AUSBAU GzraBAl
5- Ausbauen der Hinterachswelle

Die rechte und linke Achswelle um jeweils ca. 70 mm
herausziehen. Falls die Welle nur schwierig herausgezogen
werden kann, die Spezialwerkzeuge verwenden.

6- Ausbauen der hinteren Gelenkwelle

Palmarkierungen an der Flanschgabel der hinteren Gelenk-
welle und am Gegenflansch des Differentialgehduses anbrin-
gen. '

9- Ausbauen des Differentialtragers

Die Befestigungsmuttern entfernen und den unteren Teil des

Differentialtragers mehrmals mit einer rechtwinkligen Holzlei-

ste anschlagen, bis sich die Baugruppe abnehmen lait.

Vorsicht

1. Die oberste Mutter nicht abnehmen, sondern
ganz gelést auf dem Schraubenbolzen lassen.

2. Darauf achten, da der Flansch nicht angeschla-
gen wird.

HINWEISE ZUM EINBAU G2708AK
6- Einbauen der hinteren Gelenkwelie

Die Gelenkwelle so einbauen, dalt die Palbmarkierungen an
Flansch und Flanschgabel einander gegeniibetliegen.

PRUFUNG VOR DER DEMONTAGE ——

Das Spezialwerkzeug in einen Schraubstock spannen und den
Differentialtrager auf das Spezialwerkzeug montieren.

ZAHNFLANKENSPIEL DES TELLERRADS

Bei blockiertem Antriebskegelrad das Zahnflankenspiel des
Tellerrads mit einer MeRuhr am Tellerrad ermitteln.

HINWE!S
Messung an vier oder mehr Punkten auf dem Aullenkreis des
Tellerrads vornehmen.

Sollwert: < Differential Nr. 6> 0,11-0,16 mm
< Differential Nr. 7 und Nr. 7,.5>
(AuBer hintere differentialsperre)
0.13-0,18 mm
< Dirferential Nr. 7,6>
(Hintere differentialsperre)
0,12-0,218 mm

PWJGI089-E REVIDIERT



HINTERACHSE — Differentialtrager 27-25

SCHLAG DES TELLERRADES

Den Tellerradschlag auf dem Bund an der Rlickseite des Tellerrads
messen.

Grenzwert: 0,05 mm

ZAHNFLANKENSPIEL DER ACHSWELLENRADER
(Konventionelles Differential Nr. 6 und Nr. 7)

Das Achswellenrad mit einem Keil blockieren, dann das
Achswellenrad-Zahnflankenspiel mit einer MeRBuhr auf dem Aus-
gleichskegelrad messen.

Sollwert: <Differential Nr. 6> 0,010 - 0,076 mm
<Differential Nr. 7> 0-0,076 mm
Grenzwert: 0.2 mm
1 [ n-——— TRAGBILD DES TELLERRADS
115606

Siehe BAUGRUPPE 26 — Differentialtrager.
HINTERE DIFFERENTIALSPERRE

Luftdruck 1. Einen Luftschlauch, Druckmesser und Druckregler zur Einstel-
lung des Auflenluftdrucks an die Stellantriebleitung anschlie-
Ren.

2. Den AuBenluftdruck mit dem Luftregler einstellen, bis der
Druckmesser einen Druck von etwa 25 kPa (0,25 bar; 0,25
kp/cm?) anzeigt.

11E0062
3. Mit dem Spezialwerkzeug Vorsichtig nur das Hinterachswel-
= < Differential fenrad auf einer Achsseite um 1/4 bis 1/2 Drehung drehen.
27" mBe0ss2 HINWEIS ,

<Differential 1. Die Differentialsperre wird nicht sofort betétigt, wenn der
/2 Nr.7.5> Luftdruck wirksam wird, so daf® die Drehung des Hinter-
‘o T MB991535 achswellenrads auf einer Achsseite die Kupplung zum

I\\ £0 Kammen (Sperren} bringt.
\ - ‘ 2. Zum Lésen unterbricht man die Luftdruckversorgung und

dreht das Hinterachswellenrad sanft auf einer Achsseite
_ urm 1/4 bis 1/2 Drehung.
11E0035

4. Das Drehmoment des Gelenkwellenflanschs messen und die
Sperrung und Lésung des Hinterachsdifferentials prifen.

Hinteres Differential Gelenkwellenflansch Nm (mkp) [N {kp))

Gesperrt Dreht nicht bei 50 (6} [1111 (111}]

Gelost Dreht bej weniger als 50 (8) [1111 {111)]

11E0071

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS089-E REVIDIERT



27-26

HINTERACHSE - Differentialtriger

DEMONTAGE

Prifung vor der Demontage

® Zahnflankenspiel des Tellerrads
(Siehe Seite 27-24)

® Zahnflankenspiel der  Achswellenrider
(Siehe Seite 27-25.)

® Schlag des Tellerrads.
(Siehe Seite 27-25.)

¢ Tragbild des Tellerrades
{Siehe Seite 27-25)

<Fahrzeuge
mit hinterer
Differential-
sperre>-

M2425 32 333435

Demontagestufen

Sicherungsplatte
Seitenlagermutter
Schraube
Lagerdeckel

. Ausgleichsgetriebe- Gehause
Schlauch
Luftleitung(A)

“«

4«

LN WD =

Luftleitung (B)
10. Dichtung
11. Stellantrieb
12. Druckplatte
13. Seitenlager-AuRenlaufring
*«» 14. Seitenlager-Innenlaufring
«» 15. Tellerrad
- 16. Sicherungsstift
17. Welle
18. Ausgleichsrader
19. Ausgleichkegelradscheiben
20. Achswellenrader
21. Achswellen-Einstellhilse
22. Ausgleichsgetriebe-Gehiuse
23. Ausgleichsgetriebe-Gehause
(Siehe Seite 27-37.)
- 24, Selbstsichernde Mutter
25, Unterlegscheibe
< 26. Antriebskegelrad-Baugruppe

{far Vorspannungseinstellung)
28. Spannhulse
«p 29. Innenlaufring des hinteren
Antriebskegelradlagers

<Fahrzeuge mit
Hohlschraube hinterer
Differentialsperre=>

G270 - -

e

< Konventionelles Differential {2400, 3000, 2500D) >

< Konventionelles Differential (3500, 2800D}).
Sperrdifferential und hinterer Differential
sperre>%5 :

e ]

5T

30. Hintere 11E0112
Antriebskegelrad-Einstelischeibe
{fir Antriebskegelrad-
Héheneinstellung)
31. Antriebskegelrad
_ 32. Gelenkwellenflansch
«% 33 Dichtring
«%» 34 Innenlaufring des
vorderen
Antriebskegelrad-Lagers
«% 35 AuRenlaufring des -
vorderen =
Antriebskegelrad-Lagers

27. Vordere Antriebskegelrad-Enstellscheibe +*%» 35 AuBenlaufring des

hinteren
Antrisbskegelrad-Lagers
37. Sensorschalter . <Fahrzeuge mit
der hinteren hinterer
Differentialsperre , .
38. Dichtung Differentiaisperre> P
39. Differentialtrdger -

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993
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HINTERACHSE - Differentialtriger 27-27
HINWEISE ZUR DEMONTAGE G27QFAE

2- Ausbauen der Seitenlagermutter

MBS80201

5- Ausbauen des Ausgleichsgetriebe-Gehauses

HINWEIS

Seitenlager und Seitenlagermuttern nach rechts und links
getrennt halten, damit soe bei Wiederzusammenbau nicht
miteinander verwechselt werden.

\' \\\;‘4" ‘

I
AN

14- Ausbauen des Seiteniager-Innenlaufrings

HINWEIS 3

Die Zapfen des Spezialwerkzeugs durch die Offnungen im
Ausgleichsgetricbegehduse am Innenlaufring des Seitenla-
gers anbringen.

) M899081o"'

15- Ausbauen des Tellerrads

(1) PaBmarkierungen an Ausgleichgetriebegehduse und Tel-
lerrad anbringen.

{2) Tellerrad-Befestigungsschrauben in diagonaler Folge
I6sen, um das Tellerrad zu entfernen.

16- Ausbauen des Sicherungsstifts

11Y076
© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991 PWJG9089




27-28 HINTERACHSE — Differentialtrager

L ,
—~7 MB990B4

it A
110237
‘ _. MB920939
! Hinterlager-
Vorderiager- Aufienlaufring
Innenlauf”ng Vorderlager_
laufri
Dichtring Aufenlaufring
11W679

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1992

24- Ausbauen der selbstsichernden Mutter

26- Ausbauen der Antriebskegelrad-Baugruppe
(1) PaRmarkierungen an Antriebskegelrad und Flansch anbrin-

gen.
(2) Antriebskegelrad zusammen. mit Antriebskegelrad-
Spannhiilse und varderen Antriebskegelrad-
Einstellscheiben austreiben.
Vorsicht

Die PaBmarkierungen nicht auf den Kontaktflichen
von Flansch und Gelenkwelle anbringen.

29- Ausbauen des Innenlaufrings des hinteren
Antriebskegelrad-Lagers

33-/34-/35-/36- Ausbauen von Dichtring, Innenlaufring des
vorderen Antriebskegelrad-Lagers, AuBenlaufring des
vorderen Antriebskegelrad-Lagers, AuBenlaufring des
hinteren Antriebskegelrad-Lagers

(1) Den AuRenlaufring des Antriebskegelrad-Vorderlagers zu-
sammen mit Innenlaufring des Antriebskegelrad-
Vorderlagers und Dichtring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
austreiben.

(2} Den AuRenlaufring des Antriebskegelrad-Hinterlagers auf
dieselbe Weise austreiben.

PWJG9039-B - REVIDIERT



HINTERACHSE — Differentialtrager 27-29

MONTAGE
‘ [ 15 Nm A <Konventionetles Differential (2460, 3000, 2500D) >
1,5 mkp 55— 65 Nm 19 Nm
17 55-65mkp 1,9 mkp
19 /. 39"

<Fahrzeuge | . \ -

mit hinterer 18

Differential- .

sperre> 9 Nm

/@ * _7 12 |
001615 36 L// 3
14 13 38 1EOIS3

< Konventionelles Differential (3500, 2800D),
Sperrdifferential und hinterer Differential-

sperre>
20 21
9 Nm
09 mkp R &
19 Nm
19 Nm
1,9 mkp 1.9 mkp
39’/&
38
34 33
Montagestufen
1. Differentialtrager 39
2. Dichtung
3. Sensorschalter der hinteren R 1012
Differentialsperre ‘ " 20, Luftleitung (A) | <Fahrzeuge mit hinterer
- we 4 AuBenlaufring des hinteren o 21. Schlauch - } Differentialsperre >
Antriebskegelrad-Lagers : 22. Ausgleichsgetriebe-Gehiuse
@ 5 Aulenlaufring des vorderen 23. Ausgleichsgetriebe-Gehiuse
Antriebskegelrad-Lagers : (Siehe Seite 27-37.)
®»4 ¢ FEinstellung der Antricbskegelradhohe 24. Achswelten-Einstellhdilse
6. Antriebskegelrad 25. Achswellenrader
7. Hintere Antricbskegelrad-Einstellscheibe 26. Ausgleichkegelradscheibe
{fir Antriebskegelrad-Héhenginstellung) 27. Ausgleichskegelrader
8. Innenlaufring des hinteren 4 o FEinstellung des Zahnflankenspiels der
Antriebskegelrad-Lagers Achswellenrader
9. Innenlaufring des vorderen 28. Welle '
Antriebskegelrad-Lagers »@ 29 Sicherungsstift
_10. Dichtring *4 30. Tellerrad
11. Vordere Antriebskegelrad-Einstellscheibe 31. Druckplatte < Fahrzeuge mit hinterer
{fir Vorspannungseinstellung) : 32. Stellantrieb } Differentialsperre >
12. Spannhllse 4@ 33 Seitenlager-Innenlaufring
»# ¢ Einstellung des Antriebskegelradanauf- 34. Seitenlager-AuRenlaufring
moments - 35. Ausgleichsgetriebe-Gehiuse
13. Antriebskegelrad-Baugruppe , »e 36. Lagerdeckel ‘
14. Gelenkwellenflansch . e o Einstellung des Zahnflankenspiel des
15. Unteriegscheibe Tellerrads
16. Selbstsichernde Mutter : 37. Schraube
17. Dichtung 38. Seitenlagermutter
18. Luftleitung (B) 39. Sicherungsplatte

19. Hohlschraube

©) Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS0893-E REVIDIERT



27-30 HINTERACHSE — Differentialtriger

< Konventionelles
Differential (2400,
3000, 2500D) > 6 30
2425 2627 24 | 16 '
Q@
28 5o | Linl0)
1180086
Ausgleichkegel- und | Antriebskegel- und
Achswellenradsatz Tellerradsatz

SCHMIER- UND DICHTSTELLEN

<Konventionelles Differential (2400, 3000, 2500D) >

11E0153

<Konventionelles Differential (3500, 2800D),
Sperrdifferential und hinterer Differentialsperre>

11E0112
Klebemittel: 3M Stud Locking 4170 oder
gfleichwertig
MB990938 HINWEISE ZUR MONTAGE P
<Differential Nr. 6> 4- Einbauen des AuBenlaufrings des hinteren
MB990936 Antriebskegelrad-Lagers
A Vorsich
Darauf achten, dall der AuBenring bein Einpressen nicht
verkantet. -
11Y053

.@© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS089-E V REVIDIERT



HINTERACHSE - Differentialtrager

27-31

MB920938

MB990934

11W595

Nur Differential

Nr. 7 durch
MB991169 ersetzen
MB990819 —
11Y054
MB290819
11Y515
MB990685 bzw.
MB991151
MB920326
_MB990813

11¥210

@© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1981

5- Einbauen des AuBenlaufring des vorderen Antriebske-
gelradlagers

~ Vorsicht

Darauf achten, da® der AulSenriﬁg bein Einpressen nicht
verkantet.

e EINSTELLUNG DER ANTRIEBSKEGELRADHOHE

Antriebskegelradhéhe nach folgender Prozedure einstellen:
(1) Spezialwerkzeug und Innenringe von vorderem und hinte-

{3)

rem Antriebskegelrad in der abgebildeten Reihenfolge auf
den Differentialtrager montieren.

HINWEIS

Bei Differential Nr. 7 sollte das MB990819 Kopfstlck
durch MB991169 {Aufsatz) ersetzt werden.

Die Mutter des Spezialwerkzeug anziehen, bis der Soli-
wert flr das Antriebskegelrad-Anlaufmoment erreicht ist.
Das Antriebskegelrad-Anlaufmoment {ohne Dichtring) mit
Hilfe des Spezialwerkzeugs ermitteln.

Sollwert:

Lagerteil Lagerschmierung | Anlaufmoment

Neu Keine {mit
Rostschutzol)

Neu/wiederver-

0
60-9
Getriebedl 04-0,
wendet 4,0-5

aufgetragen

HINWEIS :

1. Die Mutter des Spezialwerkzeugs langsam anziehen,
wiéhrend man die Antriebskegelrad-Anlaufmoment
kontrolliert.

2. Bei leichter Antriebsausfithrung kann die Mutter der
Einbauvorrichtung keine volle Umdrehung zugestelit
werden. Vorrichtung mehrere Male innerhalb des
mdglichen Bereichs umdrehen, damit sich das lLager
setzt. Danach Anlaufmoment prifen.

PW.JGI089
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HINTERACHSE — Differentialtriger

< Differential Nr. 6> MB990552
< Differential Nr, 7> MB991170 >
< Differential Nr. 7.5> MB991 534{

Hintere Einstellsscheibe
des Antriebskegelrads —
< Differential Nr. 6> MB3990819
< Differential Nr. 7

und Differential Ni. 7,5 MB931169> 11W526

MBS90685 bzw.

MB991151 MB990326

11Y223

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

(4} Das Spezialwerkzeug in den Seitenlagersitz des Differenti-

altrdgers  einpassen und dann  eine  hintere
Antriebskegelrad-Einstellscheibe wihlen, die in der Stirke
dem Spalt zwischen den Spezialwerkzeugen entspricht.

HINWEIS

1. Den Seitenlagersitz unbeding grindlich reinigen. Beim
Aufsetzen des Spezialwerkzeugs darauf achten, daR
die Aussparungen des Spezialwerkzeugs in der abge-
bildeten Position sind, und dariber hinaus sicherstel-
len, daR? das Spezialwerkzeug richtig auf den Seitenia-
gersitzen liegen.

2. Bei der Wahl der Einstellscheiben die Anzahl von .
Scheiben mbglichst gering halten.

Die gewahlten hintere Antriebskegelrad-Einstellscheiben
auf das Antriebskegelrad passen und den Innenring des
vorderen Antriebskegelradlagers mittels Spezialwerkzeug
prelpassen.

¢ EINSTELLUNG DES ANTRIEBSKEGELRADANLAUF-
MOMENTS '
Das Antriebskegelrad-Anlaufmoment nach folgender Prozedur
korrigieren:

Ohne Dichtring

{(n

(2)

Vordere Einstellscheibe(n) des Antriebskegelrades zwi-
schen Spannhilse des Antriebskegelrades und den innen-
ring des vorderen Antriebskegelradlagers einpassen.

Den Gelenkwellenflansch mittels Spezialwerkzeug auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

HINWEIS
Nicht den Dichtring motieren.

(3) Das Antriebskegelrad-Anlaufmoment (ohne Dichtring) mit
dem Spezialwerkzeug messen.
Sollwert:
Lagerteil Lagerschmierung | Anlaufmoment
Neu Keine {mit 0,6-0,9 Nm
Rostschutzdl) 6,0 — 9,0 mkp
Neu/wiederver- Getriebedl 0.4-05 Nm
wendet aufgetragen 4,0-5,0 mkp
' PWJG2089-E REVIDIERT



HINTERACHSE — Differentialtrager

27-33

Kennzechenfari{r

11N0O56

MBS91168

11G0072

MBO90850

11Y235

MB990326

11Y223

(4) Falls das Antriebskegelrad-Anlaufmoment nicht innerhalb

des Sollbereichs liegt, die Vorspannung durch Wechseln
der vordere Antriebskegelrad-Einstellscheibe(n) oder der
Antriebskegelrad-Spannhlise nachstellen.

HINWEIS

Wenn bei der Wah! der vordere Antriebskegelrad-
Einstellscheiben ihre Anzahl zu grof ist, sollte sie durch
entsprechende Wahl von Antriebskegelrad-Spannhdisen
auf ein Minimum reduziert werden. Die Spannhiilse des
Antriebskegelrads unter den beiden folgenden Typen aus-
wihlen.

Hdbhe der Antriebskegeiirad- | Kennzeichen-
Spannhilse mm | farbe
2400, 3000 56,67 -
2500D
57,01 Weild
3500, 52,50 Gelb
2800D
52 84 Rot
(5) Gelenkwellenflansch und Antriebskegelrad erneut aus-
bauen.
Mit Dichtring

(1) Den inneren Laufring des vordere Antriebskegelradiagers

einsetzen und den Dichtring mit dem Spezialwerkzeug auf
die vordere Differentialtrdgerlippe einpressen.

{2) Vor Einbau des Kegelrads eine didnne Schicht Mehr-

(3)

zweckfett auf die Flansch-Kontakifliche der Unterleg-
scheibe und die Wellendichtung- Kontaktflache auftragen.

Antriebskegelrad und Gelenkwellenflansch mit ordnungs-
gemald ausgerichteten PaRmarkierungen einsetzen und
die selbstsichernde Mutter des Gelenkwellenflanschs mit-
tels des Spezialwerkzeugs auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Das Antriebskegelrad-Anlaufrmoment (mit Dichtring) mit
Hilfe der Spezialwerkzeuge ermitteln und nachpriifen, ob
die Antriebskegelrad-Vorspannung dem Sollwert ent-
spricht,

® Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

Sollwert:
Lagerteil Lagerschmierung | Vorspannung
Neu Keine (mit 0,85-1,15 Nm
Rostschutzol) 85-115 mkp
Neu/wiederver- Getriebedl 0,656 -0,75 Nm
wendet aufgetragen 6,5-7.5 mkp
PW.JG9089-E REVIDIERT
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HINTERACHSE - Differentialtrager

11F043

(3
X i
Oi\\\-
el

55
)
=

SN

Achswellenrad-
Druckscheibe

=
Achswellenrad-—"r——"—
Druckscheibe

11G0073

Juli 1992

© Mitsubishi Motors Corporation

EINSTELLUNG DES ZAHNFLANKENSPIELS DER
ACHSWELLENRADER

< Konventionelles Differential (2400, 3000, 2500D) >
Zahnflankenspiel der Achswellenrader wie folgt einstellen.

(1) Achswellenréder,

Achswellenrad-Einstelihdlsen, Aus-
gleichkegelrader und Ausgleichkegelradscheiben in das
Ausgleichgetriebegehause einbauen.

(2) Die Welle provisorisch installieren.

(3)

(4)

(6)

HINWEIS
Den Sicherungsstift hier noch nicht einsetzen.

Einen Keil zwischen Achswellenrad und Welle einschie-
ben, um so das Achswellenrad zu arretieren.,

Das Zahnflankenspiel der Achswellenrader mit einer Me-
Ruhr am Ausgleichkegelrad ermitteln.

Sollwert:

<Differential Nr. 6> 0,010- 0,076 mm

<Differential Nr. 7> 00,0726 mm
Grenzwert: 0,2 mm
HINWEIS

Die beide Ausgleichkegelrdder messen.

Falls das Zahnflankenspiel der Achswellenrdder den Gren-
zwert Uberschreitet, ist es durch Einsetzen von stérkeren
Achswellenrad-Einstellhilsen zu berichtigen.

Das Spiel erneut nachmessen und eventuell korrigieren.
Falls keine Einstellung méglich ist, sind Achswellenrader
und Ausgleichkegelrader im Satz auswechseln.

29-Einbauen des Sicherungsstifts

{1)

Das Sicherungsstiftoch der Welle mit dem
Ausgleichgetriebegehéuse-Sicherungsstiftloch ausrichten
und den Sicherungsstift eintreiben.

(2) Den Sicherungsstift mit einem Kdrner an zwei Stellen

PWJGS089-B

verstemmen.
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HINTERACHSE — Differentialtriger 27-35

11¥196

115564

R ' 11Y236

11¥237

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1992

30-Einbauen des Tellerrads

(1) Die Tellerrad-Befestigungsschrauben reinigen.

(2) Das in den Gewindebohrungen des Tellerrads verbliebene
Klebemittel durch Drehen des Spezialwerkzeugs (Gewin-
debohrer M10% 1,25} entfernen, und dann die Gewinde-
bohrungen mit Druckluft reinigen.

(3) Vorgeschriebenes Klebemittel in die Gewindeldcher des
Tellerrads auftragen.

Vorgeschriebenes klebemittel: 3M Stud Locking
4170 oder
gleichwertig

{4) Das Tellerrad mit korrekt ausgerichteten PaRmarkierungen
auf das Ausgleichgetriebegehiuse montieren, Darauf ach-

ten, daf? die Schrauben in diagonaler Folge auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment angezogen werden.

33-Einbauen der SeitehIager-lnnenlaufringe

Vorsicht
Bei Einbauen von nur einem Seitenlager-Innenlaufring
die PreRkraft nur auf das Ausgleichgetriebegehéuse auf-
bringen.

36-Einbauen des Lagerdeckels

Einbaumarkierungen an Differentialtrager und Lagerdecke!
zueinander ausrichten und Lagerdeckel festziehen.

e EINSTELLUNG DES TELLERRAD-ZAHNFLANKENSPIELS

Das Tellerrad-Zahnflankenspie!l wie folgend nachstellen:

(1) Die Seitenlagermutter provisorisch mit dem Spezialwerk-
zeug bis unmittelbar vor der Vorspannung des Seitenla-
gers anziehen.

PWJG9089-B REVIDIERT
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HINTERACHSE - Differentiaitrager

Bei diberm&Rigem Spiel

11D267

11¥513

MB092154

C11079

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

(2) Tellerrad- Zahnflankenspiel messen.

(3)

(4

(8)

PW.JGS089-E

Sollwert:
< Differential Nr. 6> 0.11-0,16 mm
< Differential Nr. 7 und Nr. 7,56>
(AuBer hintere Differentialsperre)
0,13-0.18 mm
< Differential Nr. 7,56>
(Hintere Differentialsperre)
0,12-018 mm
HINWEIS
Messung an mindestens vier Punkten an der Verzahnung
des Tellerrades ausfuhren.
Das Spiel mit dem Spezialwerkzeug (MBS20201} auf den
Sollwert einstellen, indem man die Seitenlagermutter wie
abgebildet verstellt.

HINWEIS
Zunéchst die Seitenlagermutter etwas zurlickdrehen und
dann (um den gleichen Betrag) anziehen.

Vorspannung mit Spezialwerkzeug durch- Drehen der Ein-

-stellmuttern der rechten und linken Seitenlager auf den

halben Mittenabstand zweier benachbarter Lécher aufbrin-
gen.

Sicherungsplatte (zwei Arten} nach Bedarf einbauen.
Tragbild des Tellerrads ortifen und bei schlechter Lage neu
einstellen. (Siehe BAUGRUPPE 27 — Differentialtrager.)

Tellerradschlag messen.
Grenzwert: 0,05 mm

Uberschreitet der Tellerradschlag den Grenzwert, Aus-
gleichgetriebegehause und Tellerrad ausbauen und in ge-
anderter Stellung wieder einbauen.

REVIDIERT



HINTERACHSE - Differentialtrager

AUSGLEICHSGETRIEBEGEHAUSE
< Sperrdifferential {alle Modelle) und hintere Differentialsperre (2400, 3000, 2500D)>

H Getriebebdl:
DEMONTAGE UND MONTAGE ‘m %Ilrll'?sle(I’SHI Genuine Gear Oil Ersatzteilnummer

8149630EX, CASTROL HYPOY LS (GL-5, SAE 90},
SHELL-LSD (GL-5, SAE 80W-90) oder gleichwertig

Vorsicht
Beim Auftragen des vorgeschriebenen Getriebedls
auf die einzelnen Teile besonders darauf achten,
daft die Kontaktflichen und Gleitflichen sorgfiltig
geschmiert werden.

27-37

GAIM--

<Fahrzeuge mit Sperrdifferential>

11EQ154

Demontagestufen

Befestigungsschraube
Differentialgehause (A)
Druckscheibe
Federscheibe
Groflke Reibscheibe
Kleine Reibscheibe
GroRe Reibscheibe
Kleine Reibscheibe
Druckring

10. Achswellenrad

11. Auwusgleichskegelrad
12. Welle

13. Achswellenrad

14. Druckring

15. Kleine Reibscheibe
18. Grol3e Reibscheibe

- pe

LONDA W=

TEO114

17. Kleine Reibscheibe 1

18. GroRRe Reibscheibe
19. Federscheibe
20. Druckscheibe
21. Abitriebsnocken
22. Federscheibe
23. Feder
24. Antriebsnocken
& o FEinstellung des Kupplungsreibwertes
25. Ausgleichgetriebegehause (B)

13

s

1180087

Ausgleichkegel- und
Achswellenradsatz

© Mitsubishi Motors Corporation

Dez. 1993

PWJGS083-E

REVIDIERT

=&



HINTERACHSE - Differentialtriiger

115659

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

HINWEIS ZUR DEMONTAGE G2TTIAD
1- Ausbauen der Befestigungsschrauben

{1} Befestigungsschrauben der Ausgleichgetriebegehiuse (A)
und (B) gleichmaBig stufenweise losen.

{2) Ausgleichgetriebegehduse (A) von Ausgleichgetriebege-
hiuse (B) abnehen.

{3} Einbauteile aus Ausgleichgetriebegehiuse (B} ausbauen.

HINWEIS

Druckscheiben. rechte und linke Federscheibe, grofte und
kleine Reibscheibe getrennt ablegen, um eine Verwechs-
lung bei Wiedereinbauen zu vermeiden.

- PRUFUNG o
PRUFUNG DER KONTAKT- UND REIBFLACHEN

{1) Die grpfRen und kleinen Reibscheiben, Federscheibe und die
Druckringe prifen.

A. Reibflachen der grofRen und kleinen Reibscheiben, der
Federscheibe. Bei Anzeichen von VerschleiR, starker Rei-
bung oder Farbanderung durch Uberhitzung kann die
Sperrwirkung beeintréchtigt werden; daher ggr die betrof-
fenen Teile erneuern.

HINWEIS

Anzeichen von starker Reibung am inneren Umfang der
Reibscheiben ist auf den Kontakt mit der Federscheibe
zurtckzuflihren und beeintrichtigen die Funktion nicht.

B. Die sechs Vorspriinge an der Innenseite der Kleinen
Reibscheiben. Schlag und Kerben verursachen ungleich-
méaRigen Scheibendruck. Die Teile sind mit einem Schleif-
stein glattzuschleifen oder zu erneuern.

C. Die vier Vorspriinge an der AuRenseite der kleinen Reib-
scheiben. Schlag und Kerben verursachen ungleichma-
Rigen Scheibendruck. Die Teile sind mit einem Schleif-
stein glattzuschleifen oder zu erneurn.

D. Reib- und Gleitflaichen zwischen den Reibscheiben und
dem Druckring. Schlag und Kerben missen mit einem
Schleifstein glattgeschliffen und danach die Oberfliche
poliert werden.

HINWEIS

Anzeichen von Reibung am inneren Umfang der Reib-
scheiben ist auf den Kontakt mit der Federscheibe zurlick-
zuflihren und beeintrichtigen die Funktion nicht,

PWJGS089
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115659

118670

© Mitsubishi Motors Corporation

Juli 1992

(2) Die Kontakt- und Reibungsflachen der nachfolgend ange-
fuhrten Teile prifen. Schlag und Kerben sind mit einem
Schleifstein glattzuschleifen.

E. Gleitflaichen zwischen Druckscheibe und Gehiuse.
F. Kontaktflache der Federscheibe am Ausgleichsgetriebege-
' hduse.

G. Kontaktfldichen zwischen AuRenseite der Druckringe und
der Innenseite des Ausgleichsgetriebegehiuses.

H. Gleitflache des Achswellenrades und der Druckscheibe.

l.  Gleitfliche der Bohrung im Druckring und AuRenseite des
Achswellenrades. ‘

J.  Ubersténde an der AuRenseite der Druckringe.
K. Kugelflaiche der Ausgleichrdder und Innendurchmesser
der Druckringe.
L. V-idrmige Nut der Druckringe und V-férmiger Teil der
‘ Ausgleichradwelle. ‘ _
M. AuBendurchmesser der Ausgleichradwelle und Bohrung
der Ausgleichrader.
N. AuBere Nut der Achswellenrider.
O. Innere Nut des Ausgleichgetriebegehiuses.

PRUFUNG DER GROSSEN UND KLEINEN REIBSCHEIBEN
AUF.VERZUG (SCHLAG)

Mit einer MefRuhr den Verzug (Schlag) der groRen und kleinen

- Réibscheiben auf einer Richtplatte messen, indem die Reibschei-

ben gedreht werden. - _ .
Grenzwert: 0,08 mm

PRUFUNG DER KLEINEN UND GROSSEN REIBSCHEIBEN
AUF VERSCHLEISS

{1) Der Verschilei® der kleinen und grofen Reibscheiben wird
durch Messen des Dickenunterschiedes zwischen den Reib-
fléchen und den Vorspringen bestimmt.

Grenzwert: 0,1 mm

HINWEIS
Die Messung an verschiedenen Stellen durchfihren.

{2) Falls die Teile Uber die VerschleiRgrenze hinaus abgenutzt
sind, missen sie emeuert werden.

PWJG3083-B REVIDIERT
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HINWEISE ZUR MONTAGE ——
¢ FEINSTELLUNG DES REIBWERTES DER SCHLUPFBE-
GRENZUNG

Vor Montage zwecks Einstellung des Spiels zwischen der
Federscheibe und Ausgleichgetriebegehause (zwecks Einstel-
lung des Reibwertes der Schlupfbegrenzung) und Einsteliung
des Axialspiels des Axhswellenrads wie folgt vorgehen.

{1) Die kleinen und groRen Reibscheiben fir je eine Seite, wie
in der Abbildung gezeigt aufeinanderlegen. Die Schetben
50 miteinander kombinieren, daR der Dickenunterschied
zwischen beiden Seiten dem Sollwert entspricht.

Sollwert: 0-0,05 mm

HINWEIS

Bei neuen Scheiben sind die groRen Reibscheiben in einer |
Dicke (1,76 mm) und die kleinen Reibscheiben in zwei
verschiedenen Dicken (1,75 mm und 1,85 mm) lieferbar.

115674

{2) Die beiden Federscheiben jeder Seite aufeinander legen,

wie abgebildet, so dal der Dickenunterschied zwischen
] der linken und der rechten Seite méglichst gering ist.

HINWEIS

Neue Federscheiben sind 1,75 mm dick.

11P0085

- - (3) Die Teile zwischen den Drdckringen zusammensetzen
m l T 7 (Welle und Druckring), die Reibscheiben hinzufigen, wie ‘

T

in der Abbildung gezeigt und die Gesamtdicke messen.
{4) Den Gesamtwert (C) der Starke der 2 Satze von Feder-
7N scheiben plus dem oben gemessenen Wert berechnen.

C 11WE52

{© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991 PWJG9089
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Al Druckscheibe

115654

115649

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

(5}

(6)

7
(8)

{9)

Den Abstand (D) zwischen den Federscheibenflachen
unter Einbezug des Ausgleichsgetriebegehiuse (A) und
(B) mensionen ausrechnen.

D=E+F-G)

Die Dicke der Kleinen Reibscheiben s0 einstellen, da® der
Abstand (D - C) zwischen dem Ausgleichsgetriebegehiuse
und der Federscheibe {Fahrzeuge mit Sperrdifferential)
oder kleinen Reibscheibe (Fahrzeuge mit hinterer
Differential- )

Sperre} dem Soliwert entspricht.

Sollwert:
<Fahrzeuge mit Sperrdifferential>
0,06 - 0,20 mm
- <Fahrzeuge mit hinterer Differentialsperre>
0,05-0,20 mm

Die Federscheiben, und die groRen und kleinen Relbschei-
ben herausnehmen.

Den Abstand (M) zwischen den beiden Druckringflichen
messen.

Den Abstand (l) zwischen den Druckringflachen messen,
wenn das Ausgleichsgetriebegehiuse (A) und (B) einbe-
zogen werden. ' ‘
Il=D+J+K

HINWEIS :
Der Abstand (D) ist die Distanz zwischen den Federschei-

-~ benflachen unter Einbezug des Ausgleichsgetriebege-

h&use {A} und (B). (Siehe Seite 27-40)

(10)Die Dick der Druckscheiben 5o einstellen, daR der Abstand

{I — H} zwischen der Druckscheibe und dem Ausgleichs-
getriebegehduse dem Sollwert entspricht.

Sollwert: 0,05 - 0,20 mm

HINWEIS

Die Druckscheiben gibt es in drei verschiedenen Dicken:
1.50 mm, 1,60 mm und 1,70 mm

PWJG9089
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Druckscheibe

115654

[l

Kleine
Reibscheibe

!

11P0112

11Q0108

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

(11)Die Druckscheiben, wie in der Abbildung gezeigt anbrin-

gen. Die Druckscheiben so auswihlen, dall der Unter-
schied im Abstand zwischen der hinteren Druckringfizche
und der Druckscheibenflache zwischen beiden Seiten
dem Sollwert entspricht, ' ? ‘

" Sollwert: 0-0,05 mm

HINWEIS ‘ ‘ :
Den Abstand messen, wenn die keilférmigen Nuten von
Hand zusammengedrickt werden.

‘ {(12)Alle Teile im Ausgleichsgetriebegehiuse (B) entsprechend

der Abbildung ausgerichtet anordnen.

HINWEIS ‘
Kontrollieren ob die gro und kleinen Reibscheiben nicht in
falscher Reihenfolge, und die Federscheibe nicht in ver-
kehrter Richtung eingbaut wurden.

1- Einbauen der Befestigun-gsschraube -

(M

(2)

(3)

Die Bezugsmarkierungen (gleiche Nummerl des Aus-
gleichsgetriebes (A) und des Ausgleichsgetriebegehiuses
{B) aufeinander ausrichten. .. . .- :
Die Schrauben abwechselnd mit einem Schraubenzieher
festziehen. Das Gehduse (A} und (B} missen sich richtig
beriinren. ' :

HINWEIS I '
Falls sich nach dem Festziehen der Schrauben das Ge-
hause (A) und (B) nicht richtig berlihren, ist wahrscheinlich
ein Druckring oder eine Federscheibe nicht richtig in die
Nut eingepalit. In diesem Fall das Gehduse noch einmal
neu zusammenbauen. :

Nach dem Einbau muf? der Reibungswiderstand, d.h. das
Anlaufdrehmoment der Kupplungsscheiben mit den Spe-
zialwerkzeugen gemessen werden.

- Sollwert:

Verwendung von neuen Kupplungsscheiben
' 4075 Nm (4,0 - 7,5 mkp)
Verwendung von alten Kupplungsscheiben ,
25-75 Nm (2,5-7,5 mkp)

HINWEIS : :
Zuerst leichit drehen und dann das Anlaufdrehmoment
messen. Das Moment am Anfang der Bewegung messen.

PWJG2089
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} < Konventionelles Differential (3500, 2800D) und hintere Differentialsperre (3500, 2800D >
DEMONTAGE UND MONTAGE 12 11

&5

9
. 4
<Fahrzeuge mit konventionellem Differential-A/T> /@ ((L/ 3
C@
9° &

11Goo92

Ausgleichkegel- und
Achsweltenradsatz

11E0188

1E0ES

Demontagestufen "~ 10. Unterlegscheibe
- 1. Schraube 11. Seitenlager {links)

2. Differentialgehduse A 12. Seitenlager-Abstandsstiick (links)

3. Seitenlager-Abstandsstick (rechis) 13. Federscheibe

4. Seitenlager (rechts) 14. Feder

we#e CLinstellen des Spiels am Differential- 15. Antriebsnocken
gehduse A w4 e Einstellen des Spiels am Differentialgehduse B

o e Prifung des Spiels am Achswellenrad 16. Differentialgehéuse B

5. Sicherungsstift

6. Ausgleichsradachse A

7. Ausgleichsradachse B

8. Kegelradwellenhalter

9. Ausgleichsrad

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJG9089-E B NEU



27-44

HINTERACHSE - Differentialtrager

11G0031

1160107
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-~

HINWEISE ZUR DEMONTAGE czewrae 4
1- AUSBAUEN DER BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

(1) Die 4 Schrauben am Gehause A und B gleichméfig i6sen
und abnehmen,

(2) Das Gehduse B nach unten fihren und Gehduse A,
Achswellenrad-Abstandstick (rechts) und Achswellen-
rad (rechts) abnehmen.

HINWEIS

Das Spiel des Achswellenrads ermitteln, um bestimmen zu
kbénnen, ob das Achswellenrad (rechts) und weitere Teile
ausgebaut werden mussen. '

e PRUFEN DES SPiELS AM ACHSWELLENRAD

Das Spiel am Achswellenrad wie folgend {(berprifen,

(1) Einen mit einem Lappen umwickelten Schraubendreher
seitlich in Gehduse B stecken und das Achswellenrad
(links) und das Ausgleichkegelrad blockieren (ein Stlck).

(2) Eine MeBuhr auf das Ausgleichkegelrad gegeniber dem

* blockierten Ausgleichkegelrad setzen und nachprifen, ob
das Spiel im vorgeschriebenen Bereich liegt.

HINWEIS
Die Messung an 2 Ausgleichkegeirddern vornehmen,
Sollwert:

Konventionelles Differential: 0,10-0.25 mm

Fahrzeuge mit hinterer Differentialsperre:
0,15-0,20 mm

{3) Wenn das Spiel auferhalb dés vorgeschriebenen Bereichs
liegt, ist es mit einem Achswellenrad-Abstandstlck (links)
zu berichtigen. '

HINWEIS .
Wenn das Spiel innerhalb des vorgeschriebenen Bereichs
liegt, auf richtige Starke des Abstandsticks (rechts) pri-
fen und das Differential wieder zusammenbauen .

PRUFUNG ' G27HAC

Die ausgebauten Teile in Reinigungsidsung waschen, mit Druck-

luft trocknen und dann die folgenden Bereiche Uberpriifen:

e Achswellenrader, Ausgleichkegelrdder und Kegelradwelle auf
Verschlei? und Beschadigung untersuchen.

e Die Keilwellennuien der Achswellenrdder auf VerschieiR und
Beschadigung uberpriifen.

PWJG9089-E NEU
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HINWEISE ZUR MONTAGE

e EINSTELLUNG DES SPIELS AM DIFFERENTIALGE-
HAUSE B

Das Spiel am Differentialgehause B wie folgend berichtigen.

(1) Provisorisch Achswellenrad-Abstandstiick (links), Achs-
wellenrad (links), Scheiben, 2 Ausgleichkegelrader und
Kegelradwelle A in das Gehause B montieren.

HINWEIS

. Dabei nicht den Kegelradwellenhalter, die Kegelradwelle
1160100 B oder die restlichen Ausgleichkegelrdder einbauen.

(2) Einen mit einem Lappen umwickelten Schraubendreher
seitlich in Gehéuse B stecken und so das Ausgleich-
kegelrad auf einer Seite und das Achswellenrad (links)
blockieren.

(3) Eine MeRuhr auf das unblockierte Ausgleichkegelrad

setzen und nachprifen, ob das Spiel des Achswellenrads
im vorgeschriebenen Bereich liegt.
HINWEIS
Die Messung an 2 Ausgleichkegelradern vornehmen.
Sollwert:

0.10-0,25 mm

0,15-0,20 mm

(4) Wenn das Spiel auRerhalb des vorgeschriebenen Bereichs
liegt, ist es rhit einem geeigneten Achswellenrad-
Abstandstuck (links) zu berichtigen.

(5) Scheiben, Ausgleichkegelrader, Kegelradwellenhalter
und die Kegelradwellen A und B einbauen. Mit einem
Sicherungsstift durch Gehiuse B arretieren.

11GO108

Seitenlager- ® EINSTELLUNG DES SPIELS AM DIFFERENTIALGE-
Abstandssu']ck HAUSE A .

Das Spiel wie folgend berichtigen.

(1) Achswellenrad  (rechts) und 2  Achswellenrad-
Abstandstucke (Stérke 1,0 mm) einsetzen. Differentialge-
hduse A auf Differentialgehduse B driicken.

Seitenlager (recr;t)J 1

11G0124
© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS083-E
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1160101

11G0031
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(2) Den Flanschabstand {C) zwischen Differe: ~ gehduse A
und Differentialgehause B mit einer Dickenlehre messen.
(3) Die Stirke (D) des Achswellenrad-Abstandstucks
(rechts) wie folgend ermitteln:
D=20mm- (C+02mm)

(4) Ein Abstandstuck wéhlen, dessen Starke dem in (3)
ermittelten Wert (D) am néachsten liegt. und damit
das Spiel des Achswellenrads auf der rechten Seite
berichtigen.

(5) Die PaRmarkierungen ausrichten und die Gehause A und
B zusammensetzen.
(6) Nachprifen, ob die innere Welle ordnungsgemaf& dreht.

PWJGS083-E NEU



	HINTERACHSE [27]
	TECHNISCHE DATEN
	SPEZIALWERKZEUG
	WARTUNGS-EINSTELLANWEISUNGEN
	ACHSGRUPPE
	ACHSWELLE
	HINTERE DIFERENTIALSPERRE
	DIFRENTIALTRÄGER


