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BETRIEBSBREMSE - Technische Daten

TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

G3ISCA—-
Gegenstand 2400, 3000, 3500 2500D, 2800D
Hauptbremszylinder . - .
Typ Tandemtyp (mit Standsensor) | Tandemtyp (mit Standsensor)
Innendurchmesser mm | 23.8 238 ' '
Bremskraftverstarker
Typ Unterdrucktyp Unterdrucktyp
Effektiver Durchmesser des Servozylinders mm | 205 + 230 180 + 206
Verstarkungsverhaltnis 6.0 6,0
Bremskraftverteilerventiltyp Lastabhangig Lastabhangig
Vorderradbremsen
Schwimmsattel, Doppel- Schwimmsattel, Doppel-
Typ kolben, beliiftete Scheibe kolben, beliftete Scheibe
{M-Rb7W) (M-R57W)
Scheibenaulendurchmesser * Dicke mm | 228 x 24 <2400, 3000> | 228 x 24
228 x 27 <35600>
Bremszylinderinnendurchmesser mm | 428 x 2 428 x 2
Belagdicke mm | 10 10
Spieleinstellung Automatisch Automatisch
Hinterradbremsen
' Schwimmsattel, Schwimmsattel,
Typ Einzelkolben-Scheibe Einzelkolben-Scheibe
(M-R593) (M-R593)
Scheibenauendurchmesser x Dicke mm | 272 x 18 (272 x 18
Bremszylinderinnendurchmesser mm | 42,8 42,8
Belagdicke mm | 9 8
Spieleinstellung Automatisch Automatisch
ABS
Rotorzahne _
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >
varn 110 110
hinten 110 110
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994 > .
vorn 47 47
hinten 47 47
Raddrehzahlsensortyp Magnetspule Magnetspule
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJ<'59089-’F REVIDIERT
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35-3

VWARTUNGSTECH NISCHE DATEN

G35CB -~

Lastabhangiges Bremskraftverteilerventil, Arbeitsdruck
2-tirige Modelle
Wenn die Lange der Lastfihllfeder 227.5 mm ist
Steuerdruck MPa (bar, kp/cm?)
bei 10 (100, 100}
bei 18 (180, 180)
Wenn die Lange der Lastfihllfeder 265,6 mm ist
Steuerdruck MPa (bar, kp/cm?)
bei 18 (180, 180)
4-turige Modelle
Wenn die Lange der Lastfiihlifeder 226,7 mm ist
Steuerdruck MPa (bar. kp/cm?)
bei 10 (100, 100)
bei 18 (180, 180)
Wenn die Linge der Lastfuhllifeder 267.7 mm ist
Steuerdruck MPa (bar, kp/cm?)
bei 18 (180, 180)

Spiel zwischen Bremskraftverstarker-StoRelstange und
Hauptbremszylinderkolben ' ’ mim

7- und 8- ZoH-Tandembremskraftverstarker
8- und 9- Zoll-Tandembremskraftverstarker

Gegenstand Technische Daten
Sollwert
Bremspedalhdhe mm | 186-~181
Abstand zwischen Pedal und Bodenblech mm | 100 oder mehr
Bremspedalspiel mm | 3-8
Lange der Bremskraftverteilerfeder mm | 224-228

5,37-6,27 (53,7-62.7, 53.7-62,7)
717-847 (71.7-84.7, 71,7-84.7)

104-12.4 (104124, 104-124)

6.14-7,04 (61.4-704, 61,4-70.4)
7.94-924 (79,4-924, 79.4-92.4)

13.1-151 (131-151, 131-161)

0.85-1.10
0,65-0,90
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Bremsschleifkraft N (kp) | 57 (5.7) oder weniger
" [Bremsschleifmoment] , Nm (mkp) | [4 (0.4)] oder weniger '
Klotzdicke . mm
vorn 10,0
hinten 9.0
Scheibendicke mm
23 <auer 3500>
hinten 18
Belagdicke mm | 6,5
Trommelinnendurchmesser mm | 197
REVIDIERT



35-4 BETRIEBSBREMSE - Technische Daten/Spezialwerkzeug

Gegenstand Technische Daten
Grenzwert
Klotzdicke mm | 2,0
Scheibendicke mm
22,4 <auler 3500>
vern 254 <3500>
hinten 16.4
Bremsscheibenschlag . mm
vorn 0.1
hinten 0,08
Axialspiel der Nabe mm | .25
Belagdicke , mm | 4,5
Trommelinnendurchmesser mm | 198
SCHMVMIERMITTEL G35CD -
Gegenstand Vorgeschriebeneé Schmiermittel Menge
Bremsfl(ssigkeit DOT3 oder DOT4 Nach Bedarf
Innenflache der Bremskolben-
Manschette
Innenflache der Sicherungsstift-
Manschette Fett aus dem Reparatursatz Nach Bedarf
Innenflache der Fuhrungsstift-
Manschette
DICHTMITTEL G35CE--
Gegenstand Vorgeschriebene Dichtmittel . Hinweise
Unterdruckschaltergewinde 3M ATD Teil Nr. 8659 ader gleichwertig Nichttrocknendes Dichimittel

Fittingggwinde 3M ATD Teil Nr. 8663, 8661 oder gleichwertig | Halbtrocknendes Dichtmitte!
SPEZIALWERKZEUG GaspA--
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB990964 Bremswerkzeugsatz | Einpressen des Vorderscheibenbremsenkolbens
MB990520- MB990520
MB991341 Multitester Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993

-

Prifung des ABS-Systems

MB991420 ROM-Packung
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35-4-1

ROM-Packung

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB991602 MUT-II sub Alle Modelle
assembly Prafung des ABS-Systems

MB991529 Diagnosecode-
Prafkabelbaum

Prifung des ABS-Systems mit Voltmeter

© Mitsubishi Motors Corporation
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
<Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

356-5

FEHLERSUCHE BEI ANTI-
BLOCKIERSYSTEM <Fahrzeuge
bis Produktion Mai 1994> -

BESONDERE EIGENHEITEN DES ANTI-
BLOCKIERSYSTEMS

Fakrzeuge, die mit einem Anti-Blockiersystem (ABS)
ausgestattet sind. kdnnen zuweilen die folgenden Ei-
genheiten aufweisen, was allerdings nicht auf Stérun-
gen hinweist.

(1) Ein pu!suerendes Gefuhlum Bremspedal oder Vibra-
tionen in der Karosserie oder am Lenkrad, wenn
das Anti-Blockiersystem durch plétzliches Brem-
sen oder die Bremsung auf glattem Strallenbelag
aktiviert wird. Diese Eingenheit ist tatsdchlich ein
Anzeichen, dalk das ABS ordnungsgeman funktlo—
niert.

(2) Wenn nachstehend dem Motorstart und dem er-
sten Anfahren die Fahrigeschwindigkeit etwa 6
km/h erreicht, kann bei sehr ruhiger Umgebung
ein wimmerndes Gerdush aus dem Motorraum zu
horen sein. Dies ist aber nur ein Ergebnis der
Eigenkontrolle des ABS.

METHODEN ZUR FEHLERSUCHE

Stdrungen, die mit dem ABS in Zusammenhang ste-
hen, lassen sich.in zwei allgemeine Katagorien eintei-
len; Probleme in der elektrischen Anlage und Pro-
bleme in der Hydraulik.

Bei Stérungen der elektrischen Anlage warnt eine in
der elektronischen Steuereinheit {(ECU) eingebaute
Selbstdiagnosefunktion den Fahrer durch Aufleuchten
der ABS-Warnlampe. In solchem Fall kann die Pri-
fung mit Hilfe eines Milti-Testers und eines Oszillo-
skops vorgenommen werden.

Storungen in der Hydraulik {schlechte Bremswirkung
usw.) lassen sich auf gleiche Weise wie bei normalen
Bremsen ermitteln. Allerdings mufd kontrolliert werden,
ob die Stdérung mit normalen Bremsbauteilen zusam-
menhangt mit Komponenten der ABS. Fir diese Uber-
prafung sollte der Multi-Tester verwendet werden.

© Mitsubishi Motors Corporation Junmi 1994
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GEBRAUCH DER FEHLERSUCHTA-
BELLE

(1) Mit Hilfe des Fiulkdiagramms zuerst das Leucht-
schema der ABS-Warnleuchte ermittein, dann den
Diagnosecode feststellen und die Bremswirkung
prifen.

(2) Die Anweisungen der unter Spalte ,Abhilfe” auf-
gegglhrten Pruftabellen befolgen. In jeder Prif-
tabelle sind [Bemerkung] und [Tip] als Hilfe zur
Fehlersuche aufgelistet.

HINWELIS _
ECU: Elektronisches Steuereinheit

REVIDIERT



35-6

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-BIockier.system
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

Die Stérungssymptome nach folgender Prozedur er-
mitteln und geméalk den Anweisungen prifen.

Leuchtet die ABS-Warnlampe auf, bevor der Motor
anspringt?
(1) Wenn der Zlndschliissel auf der ON-Position

steht, wird die ABS-Warnlampe von der ABS-ECU
fur etwa 1 Sekunde aktiviert (wahrend dieser Zeit
wird eine Zustandspriifung ausgefihrt); danach
verlischt die Lampe wieder.

{2} Wenn der Ztindschllissel auf der START-Position

steht, wird die Stromversorgung zur ABS-ECU

unterbrochen; da das Ventilrelais auf OFF aus-
geschaltet wird, leuchtet die ABS-Warniampe_

weiterhin auf.
(3)

lischt die Lampe.

Wenn der Zindschlissel von der START-
Position zurlick zur ON-Position gestelit wird,
leuchtet die ABS-Warnlampe etwa 1 Sekunde
lang auf (wihrend dieser Zeit wird die Zustands-
prifung noch einmal ausgefihrt}; danach ver-

etwa 1 atwa 1
Sekunde ‘Sekunde
Leuchtet auf.
ABS- }
Warntampe Leuchtet 1
nicht auf. : ————
1
START |
Ziindschlissel I
X S- 7/ ON
ABS- :
Warnlampe 16E0287 ACC, LOCK
14E0054
Ja Nein
—{Fonsetzung nichste Seite
Nr. Stérung Hauptursache Abhilfe
Die ABS-Warniampe leuchtet Gberhaupt nicht ® | ampe der Warnleuchte ausgefalten. | GemaR Priiftabelle
# Unterbrochene Leitung Warnlampen- | ‘A priifen
Hauptstromkreis (einschlieBlich durch- | (Seite 35-13}).
ABS- Leuchtet auf. gebrannte Sicherung)
Warnlampe Leuchtet
1 nicht auf.
START I_‘
Z(inq- ON _,
schltssel ACC, LOCK
14A0590
Die ABS-Watnlampe leuchtet nach Drehen des | ® Die Ausfallsicherungs-Funktion wird | GeméR Priftabelle
Zindschllssels auf ,ON" aus. von der Selbstdiagnose-Funktion der | B priifen
ABS-ECU aktiviert, (Seite 36-16}.
¢ Unterbrochene Leitung im Warn-
lampen-Steuerkreis der ABS-ECU.
ABS- Leuchtet auf. e ABS-ECU ist defekt.
Warnlampe | guchtet
2 nicht auf.
START
Zand- I l
schlissel ON _I
ACC, LOCK
14A0591
© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWIG9089-F REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 35-7

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

Nr. ' Stérung Hauptursache Abhilfe
Die ABS-Warnlampe leuchtet nicht auf, wenn man | ® Ventiirelais ist defekt. GemaR Priftabelle
den Zindschliissel auf ,START" dreht. ¢ Unterbrochener Kabelbaum zwischen | C prifen
ABS-Warnlampe und Hydraulikeinheit | {Seite 35-18).
o Unterbrochener Kabelbaum zwischen
Hydraulikeinheit und Masse
ABS- Leuchtet auf.
3 Warnlampe  aychtet
nicht auf.
START
Zund- : r-l
schitssel ON _J
ACC, LOCK
14E0055
Nachdem der Zindschlissel auf ON gestellt wurde, | ® Unterbrochene Leitung im Warn- | Gemé&R Priiftabelle
blinkt die ABS-Warniampe zweimal, wenn der lampen-Steuerkreis der ABS-ECU. D prifen
Schlissel auf START gedreht wird, leuchtet die | ® ABS-ECU ist defekt. {Seite 35-19).
Lampe kontinuierlich auf. Wird der Schlissel zurick
auf ON gestellt, blinkt die Warnlampe einmal und
schaltet sich danach aus. {Beim Aufblinken der
Lampe und dem Rickstellen des Schliissels auf ON
ist gleichzeitig das Betriebsgerdusch des Ventilrelais
zu héren.
4
Leuchtet auf.
ABS- I ”l I l"
Leuchtet
Warniampe nicht auf,
START
Zingd- r]
schliissel ON ]
‘ ACC, LOCK
14E0056
| Fortsetzung der vorigen Seite ]
Leuchtet die ABS-Warnlampe auf, nachdem\_ Ja Defekt im Motorrelais oder Magnetventil (durch die Selbstdiagnose
sich das Fahrzeug in Bewegung gesetzt haty wahrend der Fahrt festgestellt); der Fahrzeuggeschwindigkeits-
Sensor, Freilauf-Einrlickschaiter, Sperren-Erkennungsschalter fur
-| Nein Mittel-Differential oder der hintere  Differentialsperren-
Erkennungsschalter ist defekt. '

Liegt ungleiche Bremskraft auf beiden Sei-

Nein
ten vor, unzureichende Bremswirkung oder ——I Fortsetzung nichste Seite J
mangelhafte ABS-Wirkung?

Ja

| Fortsetzung auf der folgenden Seite

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PW.JGS08%-F REVIDIERT
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

| Fortsetzung von der vorigen Seite |

Stdrung

Hauptursache

Abhilfe

Einseitige Bremswir-
kung Unzureichende
Bremskraft

Blockierter Druckkreis in der Hydraulikeinheit
Mechanische Sperre im Hydraulikeinheit-
Magnetventi

Verchlechterung der
ABS-Wirkung

Blockierter Druckkreis in der Hydraulikeinheit
Funktion des Hydraulikeinheit-Magnetventils
ist mangelhaft.

Betrieb der Hydraulikeinheit prifen (Seite 35-
50) und die Hydraulikeinheit auswechseln, falls
erforderlich. Falls die Hydrailikeinheit in Ord-
nung ist, die strukturellen Bauteile der normalen
Bremse priifen. '

Funktion des Leerlaufanhebungs-Systems im
ABS-Betrieb ist bei einer Fahrzeuggeschwin-
digkeit von ca. 24 kmv/h oder mehr gestért
<2500-M/T>.

Betatigungsprifung der Leerlaufanhebungs-
systems (Siehe BAUGRUFPE 13 — Wartungs-
Einstellanweisungen <4D56>.)

ABS wird auch dann
wirksam, wenn man
nicht pidtzlich bremst.
(ABS-Funktionsvibra-
tionen sind fihlbar.)

Unzureichende Raddrehzahlsensor-Aus-
gangsspannung (Sensor ist mangelhaft, iber-
miRiges Spiel zwischen Sensor und Rator,
oder Rotor ist abgesplittert).

ABS-ECU ist defekt.

Raddrehzahlsensor {Seite 3548} prifen und
den Sensor auswechseln, oder das Spiel des
Sensors nachstellen, soweit erforderlich. Falls
das Problem auch bei ordnungsgeméfiem Sen-
sor Ofter auftritt,” mul® die ABS- ECU ausge-
wechselt werden, - ;

Nach einer Fahrprobe eine
Uberprifung durch Selbstdia-
gnose vornehmen, wiahrend
der Motor noch lduft (Seite

35-9).
Wird statt eines Fehlercodes ein | Nein  Keine Diagnoseausgabe Kabelbaurmn zwischen ABS-ECU-
i normaler Code ausgegeben? Seriell/Diagnose-Ausgangs- .
‘ . . . klemme und Diagnoseprifan-
w Nein  Fehlercode wird ausgegeben. schluB tberprifen. ‘
Ja
Storung  ist  bereits  vorher Unter Bezug auf die Fehlercode-
aufgetreten. Priftabellen {E1 — E13) ermitteln,
HINWEIS ob die Stérung wieder auftritt
Der abgelesene Fehlercode solite oder nur vortibergehend war.
unbedingt notiert werden. ' :
Falls die Stérung nicht wieder auf-
tritt, den Fehlercodespeicher
l6schen und darauf achten, ob die
Stérung wieder auftritt (Siehe
Seite 35-10).
Die ABS- Wirkung ist vdllig nor-
mal. (Speicher zeigt auch keine
vergangene Stérung an.)
€ Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJGS089-F REVIDIERT
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35-9

<Fahrzeuge bis Produktion Mai 1984>

Wenn ein MUT verwendet wird
Multitester )

S 0380043
" |Wenn ein MUT-ll verwendet wird

< Fahrzeuge bis Produktion
Oktober 199{3>
A

14E0187

< Fahrzeuge ab Produktion

November 199y3>____
o L= 4 X -

AN

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

PRUFUNG DURCH SELBSTDIAGNOSE

1.

Den Zandschissel auf ACC stellen und den Multitester oder
MUT-II anschlieRen, wie in der Abbildung gezeigt.

Vorsicht

Den Ziindschalter beim AnschlieRen oder Abklem-
men des Multitestere oder MUT-IIs immer auf OFF
steht.

Den Motor anlassen und den Multitester auf das ABS-System
einstellen.

Die Diagnosecodes ablesen und notieren. Wenn die ABS-
ECU und der Multitester nicht aufeinander ansprechen, ist der
Leistungsschaltkreis der ABS-ECU und der Kabelbaum zwi-
schen der ABS-ECU und dem Diagnosestecker zu Gberprifen.
Den Diagnosecodespeicher fur einen Augenblick ldschen.
(Seite 35-10.) Falls der Speicher nicht geléscht werden kann,
wird die Funktion von einer Storung gesperrt, die gegenwartig
als Fehlercode angezeigt wird, Falls der Speicher geldscht
werden kann, war die Stdérung nur vorubergehend, oder es
handelt sich um eine Stérung, die nur wahrend des Fahrens
festzustellen ist.

Falls der Fehlercode nicht geldscht werden kann, oder falls die
ABS-Funktion durch eine wiederholte Fahrprobe gesperrt
wird und ein Fehlercode ausgegeben wird, muRR geman der
Fehlercode-Pruftabellen (E-1 bis E-13) gepruft werden,

HINWEIS

Die Stérung Nr. 16 (abnormale Batteriespannung) wird als
Diagnosecode entsprechend dem Fahrzeugzustand ausgege-
ben, ‘selbst wenn das ABS-System in Ordnung ist. Dieser
Code wird nur fur die gegenwartige Stérung ausgegeben;
wenn sich der Fahrzeugzustand normalisiert, wird der Stor-
ungscode automatisch geldscht.

PWJG9089-F REVIDIERT



__ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
35'1 0 . BETRIEBSBREMSE < Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >
METHODZUMLOSCHENDESDIAGNOSECODE-
SPEICHERS
Vorsicht
Nach den Reparaturen sollte der Diagnosecodespeicher
geloscht werden. Wenn die ABS-ECU-Funktion ge-
sperrt wird, kann der Fehlercodespeicher nicht geloscht
werden. In diesem Fall mufs die Prifung und Reparatur
forgesetzt werden.
1. Speicher mit dem Multitester oder MUT-I1I I&schen.
HINWEIS
Nach Ldschen des Speichers kann kein Befehl vom Multite-
ster oder MUT-II empfangen werden. Bei der Prifung der
Diagnosecodes kurz den Motor abstellen und wieder starten,
und dann den Mulititester wieder aktivieren.
2. Diagnosecodes daraufhin Gberprifen, ob der Speicher ge-
|dscht wurde,
DIAGNOSECODETABELLE
Diagnosecode | Name der Priiftabelle . Diagnosecode | Name der Priiftabelle ;
Nr. oder Abhilfe Bezugsseite Nr. oder Abhilfe Bezugsseite
11 27 E-7 Seite 35-28
12 31 E-8 Seite 35-29
E-1 Seite 35-20
13 32 E-9 | Seite 35-30
14 33 E-10 Seite 356-33
15 E-2 Seite 35-21 41
18 E-4 Seite 35-24 43 E-11 Seite 35-34
21 45
22 _ 51 E-12 Seite 3b-35
E-3 Seite 35-22 -
23 53 E-13 Seite 35-36
24 63 ABS-ECU auswech- _
25 E-5 Seite 35-25 64 seln
26 E-6 Seite 35-26 - - -
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG9083-F REVIDIERT
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< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-11

METHODE FUR DIAGNOSECODEAN-

ZEIGE

Alle gegenwartig im Speicher registrierien Fehlercodes
werden angezeigt.

HINWEIS

(1) Diagnosecode Nr. 16 (UbermaRig niedrige oder
ubermafiig hohe Batteriespannung) wird nur fir
die gegenwartige Storung ausgegeben. (Vorhe-
rige Stérungen werden nicht im Speicher regi-

striert).

-

(2) Wenn identische Codes nacheinander ausgege-
ben werden, wird dieser Code nur einmal ange-

zeigt.

WARTUNGSDATEN-PRUFTABELLE

Die folgenden Gegenstande kénnen mit dem Multite-
ster oder MUT-1l aus den ABS-ECU-Eingangsdaten
erfaldt werden.

Wartungsdatengegenstand
Anzeigeeinheiten

Nr. Gegenstand
11 Drehzahl rechtes Vorderrad km/H
12 Drehzahl linkes Vorderrad km/H
13 Drehzahl rechtes Hinterrad km/H
14 Drehzahl linkes Hinterrad km/H
16 ECU-Versorgungsspannung v
25 EIN/AUS-Zustand des Freilauf-Einr(ickschalters EINJAUS
26 EIN/AUS-Zustand des mittleren Differentialsperren-Erkennungsschalters EINJAUS
27 EIN/AUS-Zustand des hinteren Differentialsperren- Erkennungsschalters EIN/AUS
32 (G-Sensor-Ausgangsspannung v
33 EIN/AUS-Betrieb des Bremsleuchtenschalters EIN/AUS

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984 PWJG9089-F
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BETRIE BSB REMSE — Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

35"1 2 < Fahrzeuge bis Produktion Mai 1894
STELLANTRIEB- HINWEIS -
PRUFUNGSFUNKTION 1. Wenn die ABS-ECU-Funktion gesperrt ist, kann

Mit Hilfe des Multitesters oder MUT-IIs kann die
folgende Zwangs-Aktivierung des Stellantriebs durch-
geflhrt werden. Auf diese Weise kann eine Funktions-
prufung der Hydraulikeinheit vorgenommen werden,
chne daf’ dazu ein Spezialwerkzeug, wie zum Beispiel
das Prifgerat fur Hydraulikeinheiten (MB891131) er-
forderlich ist.

STELLANTRIEB-TESTSPEZIFIKATIONEN

der Steflantrieb nicht geprift werden.

2. Die Uberprifung des Stellantriebs kann bei sich

bewegendem Fahrzeug nicht durchgefOhrt wer-
) den.

3. Wenn bei der Prifung des Steflantriebs die maxi-
male Radgeschwindigkeit 10 km/h erreicht, wird
der Prufvorgang abgebrochen.

4. Wenn wihrend der Uberpriifung des Stellantriebs
die ABS-Warnlampe aufleuchtet, bedeutet dies,
dalk die ABS-Steuerung unterbrochen wurde.

Nr. Gegenstand Fahrverhalten
Magnetventite und Magnetventil far
Pumpenmotoren flr den das linke
0 entsprechenden Kanal Vorderrad Ansteigende — Beginn der Ende
der Hydraulikeinheit Spannung | | Zwangs-Aktivierung
‘ Magnet. Gleichbleibende | :
Magnetventil fir | ventil | Spannung | : I
das rechte Abfallende t ) )
02 Vorderrad Spannung ‘T2 07 L 1S, 3% - 28 ms
Pumpen-] ON
motor OFF ——I | B
Magnetventil far
03 die Hinterrader
14E0048
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-13

A

Die ABS-Warnlampe leuchtet {iberhaupt nicht auf.

<Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

f Bemerkung]

Wenn die Lampe Uberhaupt nicht aufleuchtet, liegt die
Ursache wahrscheinlich in einem Defekt der ABS-
Warnlampe ader der Stromversorauna.

(Tip]

Wenn auch andere Warnlampen nicht aufleuchten,
liegt die Ursache wahrscheinlich an einer durchge-
brannten Sicherung.

Zdnd- Zind-
schalter {IG2) schalter (1G1)
&y bl
. & 8 NT2[3[4]
, Schmelzsicherung 1 o 2 R N Baan
JsB @Z @
D'- 3.- 10A lOAZ
= = R S
s o 13 T PRPAE<BER
ODEBEETLEBE
L-Y
. & Instrumenten-
ABS-Leistungs- 2| einheit
relais
BMEEEECnTELonT|
&«
iy . 6
] 1 {(G-R {G-R)
5 & b
. i
EE :
ST A2 ¥
o Venti- * i)
otor- relais . i
relais Magnet '
| ! HYDRAUL IK-
1 EIRHETT &
i @
L
‘o
[
BAE 2 e i
10 :
)y |
= i
H
m = >l m| o] » i
o a al o = of o oo S
— al [Te) v 1 8 i wf w !
o B @ 5 I Y B i
) ode e 1 N I TS A
R G I S 3 _14__\t_ 2 [P
1
Ed Cx| mf e o
Bt @ I o = o >t s o o
3%} l ) | | 0| Wi wl '
- B L e i S T T t
b 106 {12 4 62 11 |2 |3 13
Stromver- ? :
sorgung
Masse Masse Masse Masse
4 v v T -
ABS-ECU 10 [11 o Jne
| o o o
(Tee[a] & [5[6[7]6 ‘AISASSI & & & &
DOREEREHEEE N EGESEEEIE Y BT Y Y
KX35-AK-Q3501 &
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35-14

BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1884 >

Leuchten andere Warnlampen
auf, wenn man den Zindschlis-
sel auf ON dreht?

Nein

Ja

Zindschalter auf OFF
drehen und prifen.

Ist die ABS-Warnlampe in Ord-
nung?  {Auf
Lampe priifen.)

Nein

Sicherung Nr. 11 Jberpriifen,
Falls sie durchgebrannt ist, sollte
sie nach Ermitteln der Ursache
ausgewechselt werden.

Instrumenteneinheit
ausbauen, Zundschaiter auf
OFF drehen und prifen.

Wird Batteriespannung zwischen
kabelbaumseitiger  Steckverbin-
dungsklemme Nr. 115 und
Masse angezeigt.

Nein

Unterbrochene Kabelbaumlei-
tung zwischen Sicherung Nr. 11
und der tnstrumenteneinheit.

Ja

Kabelbaum instandsetzen.

Unterbrochene Schaltkreisleitung
der Instrumenteneinheit.

durchgebrannte |.

Ja

Liegt Durchgang zwischen
Instrumenteneinheitsseitiger
Steckverbindungskiemme
“Nr. 107 und Nr. 158 vor?

Nein

Gebrochene Glihwendei in der
ABS-Warnlampe

Instrumenteneinheit  reparieren

oder auswechseln.

Ja

Sind alle Stecker angeschlos-
sen?

Nein

Instrumenteneinheit ist defekt.

ABS-Warnlampe auswechseln.

Ja

Die Stecker fest einstecken
{Wenn ein Stift verbogen ist
oder fehlt, den Stecker reparie-
ren bzw. ersetzen). ’

repariert werden.

Unterbrochene Leitung in ABS-ECU- und Ventilrelais-Steuerkreis. Beide
Steuerkreise soliten gemal folgender Priftabellen geprift und

© Mitsubishi Motors Corporation
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Instrumenteneinheit reparieren

oder auswechseln
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BETRIEBSBR EMS E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 35_1 5 .

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

Priifung der ABS-ECU |

ABS-ECU-Stecker
abklemmen und priifen.,

Ist Batteriespannung zwischen | Nein | Unterbrochene Kabelbaumlei- 7 Kabelbaum instandsetzen.
kabelbaumseitiger  Steckverbin- tung zwischen ABS-Warnlampe
dungsklemme Nr. 13 und Masse ‘| und ABS-ECU

vorhanden, wenn man den
Zindschlissel auf ON dreht?

Ja
]IABS-ECU ‘ist mangelhaft. I—-l ABS-ECU auswechseln.
Prifung des Ventilrelais
Ventilrelais entfernen und
prafen.
Ist das Ventilrelais in Ordnung? [ Nein | Ventilrelais ist mangelhaft. Ventilrelais auswechseln.
{Siehe Seite 35-53) ‘
Ja
Y
Ventilrelais einbauen, dann
den Hydraulikeinheitsstecker
abklemmen und prifen.
Ist Batteriespannung zwischen | Nein | Unterbrochene Kabelbaumlei- Kabelbaum instandsetzen.
kabelbaumseitiger  Steckverbin- Tl tung 2wischen ABS-Warnlampe
dungsklemme Nr. 8 und Masse und Hydraulikeinneit.
vorhanden, wenn man den
Zindschlissel auf ON dreht?
Ja
Liegt Durchgang zwischen kabel- | Nein | Unterbrochene Kabelbaumlei- Kabelbaum instandsetzen.
baumseitiger Steckverbindungs- tung zwischen Hydraulik-Einheit
klemme Nr. 9 und Masse vor? und Masse
Ja 7
Liegt Durchgang zwischen Hy-| Nein {Hydraulik-Einheit ist mangelhaft. Hydraulik- Einheit auswechseln.

draulikeinheitsseitiger Steckver-
bindungsklemme Nr. 8 und Nr. 9
vor?

Ja

i Defekter Anschlu®

HINWEIS
Bei den Priifpunkten, die mit * markiert sind, ist auf die Polaritat der Dioden besonders zu achten. (Sich auf den Stromlaufplan
auf Seite 35-13 beziehen).
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< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-1 5 -1 BETRIEBSBR EMS E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge ab Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung] [Tip]
Wenn die Lampe Uberhaupt nicht aufleuchtet, liegt die Wenn auch andere Warnlampen nicht aufleuchten,
p . . - . . - . . .
Ursache wahrscheinlich in einem Defekt der ABS- liegt die Ursache wahrscheinlich an einer durchge-
Warnlampe oder der Stromversorgung. brannten Sicherung.
Ziind-
schalter (1G1)
F
Schmelzsicherung © & .
Verzweigungs- 3
. . block gz
t []
5 % 7
Instrumenten-
3@ | einheit
18 |[CilERaeh e hm i aiskneEs
m
T a G-Ry 13 G-R °
= = 3
(3] w I{
foocoolk
22 ) N s s (ilslld
‘ Ventil- 4 i i
Motor- A | relais I
N )
re_lals _%‘ é‘ X i EHydrauiik-
oot o : Eemhe:t i
[-C®3-' i
a
....... B e e ey 3
10 l C30 O COR 5 i
- i
:
/- x x of % o
d B ol of = o 5| ozt oH
- -t -— -— - Pl I|
1
1
15 pafe _la | 5 L7 lr 8
= ol @ [il2]aTa} A [ST6E7]8]
§| é] ol = gl & @
- (3] L] o o (2] L]
5 os )12 |4 Je2 {1 J2 Ja : 13
3 &
1] I@* 13« I@v %9'
Stromver- )
sorgung L
MasseMasse Masse Masse
A4 7 4 v
ABS-ECU
KX35-AK-Q3527
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
. < Fahrzeuge bis Produktion Mai 1984>

35-15-2

Leuchten andere Warnlampen
auf, wenn man den Ziindschils-
sel auf ON dreht?

Nein

Ja

Zundschalter auf OFF
drehen und prifen.

Ist die ABS-Warnlampe in Ord-
nung?  {Auf  durchgebrannte
Lampe prifen.)

Nein

Sicherung Nr. 11 Uberprifen.
Falls sie durchgebrannt ist, sollte
sie nach Ermitteln der Ursache
ausgewechselt werden.

Instrumenteneinheit
ausbauen, Zindschalter auf
OFF drehen und prifen.

Wird Batteriespannung  zwi-
schen kabelbaumseitiger Steck-
verbindungsklernme Nr.  {38)
und Masse angezeigt.

Nein

Unterbrochene Kabelbaumiei-

Ja .

Unterbrochene Schaltkreisieitung

der Instrumenteneinheit.

tung zwischen Sicherung Nr. 11
und der Instrumenteneinheit.

[ Kabelbaum instandsetzen.

Instrumenteneinheit  repatieren

Ja

Liegt Durchgang zwischen
instrumenteneinheitsseitiger
Steckverbindungsklemme

Nr. (38) und Nr. (18) vor?

Nein

Gebrochene Glilhwendel in der
ABS-Warnlampe

oder auswechseln.

ABS-Warniampe auswechseln.

Ja

Sind alle Stecker angeschlos-
‘sen? '

Nein

Instrumenteneinheit ist defekt.

Instrumenteneinheit  reparieren

Ja

Die Stecker fest einstecken
{(Wenn ein Stift verbogen ist
oder fehlt, den Stecker reparie-
ren bzw. ersetzen).

repariert werden,

Unterbrochene Leitung in ABS-ECU- und Ventilrelais-Steuerkreis. Beide
Steuerkreise soliten gemaf folgender Priftabellen geprift und

© Mitsubishi Motors Corporation
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BETRIEBSBREM S E- Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-15-3

| Prifung der ABS-ECU ]

ABS-ECU-Stecker
abklemmen und prifen.

Ist Batteriespannung zwischen | Nein | Unterbrochene Kabelbaumlei- Kabelbaum instandsetzen.
kabelbaumseitiger Steckverbin- tung zwischen ABS-Warnlampe
dungsklemme Nr. 13 und Masse ‘| und ABS-ECU

vorhanden, wenn man den
Zundschilissel auf ON dreht?

Ja

«| ABS-ECU ist mangelhatt.

—I—-—-FABS-ECU auswechseln. J

Prifung des Ventilrelais

Ventilrelais entfernen und
priifen.

Ist das Ventilrelais in Ordnung? | Nein Ventilrelais auswechseln.

{Siehe Seite 35-63.)
Ja

Ventiirelais ist mangelhaft.

Ventilrelais einbauen, dann
den Hydraulikeinheitsstecker
abklemmen und prifen.

Unterbrochene Kabelbaumlei- Kabelbaum instandsetzen."
7| tung zwischen ABS-Warnlampe

und Hydraulikeinneit,

Ist Batteriespannung zwischen | Nein
kabelbaumseitiger  Steckverbin-
dungskiemme Nr. 8 und Masse
vorhanden, wenn man den
Zindschlissel auf ON dreht?

Ja

Liegt Durchgang zwischen kabel- | Nein | Unterbrochene Kabelbaurmleis Kabelbaum instandsetzen.

baumseitiger Steckverbindungs-
klemme Nr. 9 und Masse vor?

1V

Liegt Durchgang zwischen Hy-
draulikeinheitsseitiger Steckver-
bindungsklemme Nr. 8 und Nr. 9
vor?

Nein

tung zwischen Hydraulik-Einheit
und Masse

Ja

Hydraulik-Einheit ist mangelhaft.

Hydraulik- Einheit auswechseln.

HINWELS

‘JLDefekter Anschluf}

il

Bei den Priifpunkten, die mit * markiert sind, ist auf die Polaritét der Dioden besonders zu achten. {Sich auf den Stromlaufplan

auf Seite 35-13 beziehen).
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35-15-4

NOTIZEN
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35-16 BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

B | Die ABS-Warnlampe leuchtet noch nach Drehen des Ziindschliissels auf ON.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung] :

Diese Stérung tritt auf, wenn die ABS-ECU wegen
eines Kabelbruchs usw. im Schaltkreis der ABS-ECU
nicht funktioniert, ebenso wenn die Ausfallsicherung
anspricht, um dieses System zu isolieren, oder wenn
ein KurzschluR im Treiberschaitkreis der Warniampe
vorhanden ist.

[Tip]

Den Diagnosecode Uberprifen; wenn keine Aus-
gangsspannung anlfegt, oder wenn Multitester und
ABS-ECU nicht aufeinander ansprechen, liegt das
Problem wahrscheinlich in der Stromversorgung zur
ABS-ECU.

Vorsicht
Wenn kein Diagnosecode ausgegeben wird,

Schmelzsiche- Zundschalter . - s .
rung 1 (1G1) ist wahrscheinlich die Ausfallsicherungs-
Funktion aktiviert. In diesem Falle (iberpriifen,
D = . - - . -
i 3 ob gegenwirtig eine Stérung vorhanden ist,
? el 7 . indem der Speicherinhalt zeitweilig geldscht
wird. Danach ist eine Probefahrt durchzufuh-
/B @2 : ren. -
s ' Wurde ein  Diagnosecode| Nein |Forsetzung néchste Seite
MeRlegeer | ausgegeben? (Spricht der
(2[5 ol hafeliajieie) Multitester oder MUT-H}
- an?) ’
@ Ja
107 Wird ein normaler Code als | Nein | Die Prifung entsprechend
Diagnosecode angezeigt? der Stérungscodetabelle
Instrumenten- [8(3) durchfihren. (Sich auf Seite
einheit ‘ Ja 35-10 beziehen).
BEECEEmxE o I R
‘o
& Leuchtet die ABS-Warn-| Nein | Kurzschluf} im Transistor im
lampe weiterhin auf, ocbwohl Innern der ABS-ECU.
G-R 1G-R der Stecker der ABS-ECU
“ abgezogen wurde?
. = ,
Hydraalie 2 & Ja ABS-ECU auswechseln,
o
[&]
86 Leuchtet die ABS-Warn-| Nein |KurzschiuB im Kabelbaum
lampe weiterhin auf, obwohl der Hydraulikeinheit, oder
%--?’ der Stecker der Hydraulik- Kurzschiu® im Anschiul des
einheit abgezogen wurde? Ventilrelais.
85 Y8Ta )
Ja Hydraulikeinheit cder Ventil-
PR . relais auswechseln.
AR
[Te} = Te)
998
a5 s -
LA ¥ KurzschluR im Kabelbaum Kabelbaum reparieren oder
ﬁ‘ = o zwischen  ABS-Warnlampe Instrurenteneinheit
s © und Hydraulikeinheit oder auswechseln.
s M 13 ABS-ECU
‘l" ABS-
Strom-| Bt ECU
Versor-
gung
18 Jieifreliafialisiefivfief] ([sef7sasoec 81 ] 62
oan GECEDE
KX35-AK-03504
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BETRIEBSBREM SE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fabrzeuge bis Produktion Mai 1884 >

35-17

Schmelzsiche- Zundschalter
rung ® {1G2)

2W-B

[~

[orfro]
=
=]

Verzweigungs-
block Z

DEED=HE 0|
EE

ABS-
Leistungs-
relais oFF_JOH

ABS-ECU B

Y
Stromver-
sorgung

2L
! K
Q
2
a
o

2B

¥-0
G-R

4
G
Diagnose-

Prﬁfk[emme

Eaanlmﬁmmm
1 0 B 2 D S
m% ENEIE
EoktResae o1 {62]

Vorderansicht ([sle} . _{312]1]
o iz1ahofa)e|7}E]

file]s] . [475]
BHUEEDEE

Ruckansicht

KX35-AK-Q3507

Fortsetzung der wvorigen

Seite

1

Sprechen andere elektroni-
sche Steuersysteme auf den
Multitester oder MUT-11 an?

Nein 1Defekt im Multitester oder
T MUT-II. Reparieren und die
i+ Prifung noch einmal durch-

Ja

Ist die Sicherung Nr. 7 in
Ordnung?

fhren

Nein | Die Ursache des Durchbren- |-

Ja

nens beseitigen, dann die
Sicherung ersetzen.

Funktioniert das Leistungs-
relais normal? (Sich auf
Seite 35-63 beziehen).

Nein | Leistungsrelais ist mangel-

Ja

Den Stecker der ABS-
ECU abziehen und den
Stecker auf der
Kabelbaumseite
Uberpriifen.

haft
|

Leistungsrelais
seln.

auswech-

Liegt Systemspannung zwi-
schen dem Anschlu® Nr. 6
des Steckers der Kabel-
baumseite und der Masse
an, wenn der Zindschlussel
auf ON gestellt wird?

Nein | Unterbrochener Kabelbaum

zwischen Leistungsrelais
und ABS-ECU

Ja

Kabelbaum instandsetzen, —l

Besteht Durchgang zwi-
schen jedem der Anschltisse
Nr. 9. 10, 11 und 112 des
Steckers der Kabelbaumseite
und der Masse?

Nein | Gebrochenes Kabel in der

Masseleitung der ABS-ECU.

Ja

Kabelbaum instandsetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

Besteht Durchgang zwi-
schen den Anschlissen Nr.
14 und 15 des Steckers der
Kabelbaumseite und den
Anschlissen Nr. 4 und 10
des Prifsteckers?

Nein | Gebrochenes Kabel zwi-
schen dem Prifstecker und
der ABS-ECU.

Ja

|Kabelbaum instandsetzen. ]

ABS-ECU ist mangelhaft.

|——"'| ABS-ECU auswechseln. |

PWJG089-F
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35 _1 7 _1 BETRIE BS B R E M S E - Fehlersuche h?i Anti-BIo_ckie;'sy_stem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1984>

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

[Bemerkung) [Tip]

Diese Stdrung tritt auf, wenn die ABS-ECU wegen Den Diagnosecode dberpriifen; wenn ‘keine Aus-
eines Kabelbruchs usw. im Schaltkreis der ABS-ECU gangsspannung anliegt, oder wenn Multitester und
nicht funktioniert, ebenso wenn die Ausfallsicherung ABS-ECU nicht aufeinander ansprechen, liegt das
anspricht, um dieses System zu isolieren, oder wenn Problem wahrscheinlich in der Stromversorgung zur
ein Kurzschluf? im Treiberschaltkreis der Warnlampe ABS-ECU.

varhanden ist. Vorsicht

Wenn kein Diagnosecode ausgegeben wird,
ist wahrscheinlich die Ausfallsicherungs-

Zind- " Funktion aktiviert. In diesem Falle (iberpriifen,
Schmelzsicherung ® schalter {IG1) ob gegenwairtig eine Stérung vorhanden ist,
. - indem der Speicherinhalt zeitweilig geléscht
Y oI wird. Danach ist eine Probefahrt durchzufiih-
ET lz ren.
Verzweigungs- @ . o -
block m.z Wurde ein Diagnosecode| Nein | Forsetzung néchste Seite
- ausgegeben? (Spricht der
;- Multitester oder MUT-II
= an?)
x
@ Ja
===ty Wird ein normaler Code als | Nein [Die Priifung entsprechend
Instrumenten- 138 Diagnoseccde angezeigt? der Stérungscodetabelle
ginheit w(@ durchfihren. (Sich auf Seite
O ' Ja 35-10 beziehen).
e <
e e Lol "28 Leuchtet die ABS-Warn-| Nein [ Kurzschlul im Transistor im
lampe weiterhin auf, obwohl innern der ABS-ECU.
der Stecker der ABS-ECU
abgezogen wurde?
o
Hydraulik-: Ja ABS-ECU auswechseln.

. Leuchtet die ABS-Warn-| Nein |Kurzschlu® im Kabelbaum
lampe weiterhin auf, obwoht der Hydraulikeinheit, oder
der Stecker der Hydraulik- Kurzschlu im Anschluf des
eirheit abgezogen wurde? Ventilrelais.

L]
Ja - | Hydraulikeinheit oder Ventil-
relais auswechseln..
e |
o 3 Kurzschiuf® im Kabelbaum Kabelbaum reparieren oder
“Is a4 13 zwischen ABS-Warnlampe Instrumenteneinheit:
3 : ABS und Hydraulikeinheit oder auswechseln.

Strom-| %4 %, ECU ABS-ECU .

oREnleEdn
(1 ) |l izpshahsiias

KX35-AK-03517
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-17-2

L-R

Zindschalter
(1G2)

block

Verzwe:gungs— @

[E=<eg)|

ﬂﬂnnﬁﬁﬁa
OCEEECEDED

ABS-ECU

2Y

I

Stromver-
sorgung

Diagnose-
stecker
VORNE ‘

KX35-AK-Q3528

ELELREEDIRE

e aan

ELTEE G LRRE

Fortsetzung  der
Seite

vorigen

Sprechen andere elektroni-
sche Steuersysteme auf den
Multitester oder MUT-1I an?

Nein

Defekt im Multitester. Repa-

Ja

Ist die Sicherung Nr. 7 in
Ordnung?

Nein

rieren und die Prifung noch
einmal durchfiihren

Die Ursache des Durch-

|Ja

Den Stecker der ABS-
ECU abziehen und den
Stecker auf der
Kabelbaumseite
Uberprufen.

Liegt Systemspannung zwi-
schen dem Anschluf® Nr. 6
des Steckers der Kabel-
baumseite und der Masse
an, wenn der Zindschlissel
auf ON gestelit wird?

Nein

brennens beseitigen, dann
die Sicherung ersetzen.

Unterbrochener Kabelbaum

Ja

Besteht Durchgang zwi-
schen jedem der Anschliisse
Nr. 9, 10, 11 und 112 des
Steckers der Kabelbaumseite
und der Masse?

Nein

zwischen Leistungsrelais
und ABS-ECU

Kabelbaum instandsetzen. |

Gebrochenes Kabel in der

Ja

Besteht Durchgang zwi-
schen den Anschlissen Nr.
14 und 15 des Steckers der
Kabelbaumseite und den
Anschllissen Nr. 8 und 1
des Prifsteckers?

Nein

Masseleitung der ABS-
ECU.

| Kabelbaum instandsetzen. |

Gebrochenes Kabel zwi-

Ja

3
ABS-ECU ist mangelhaft. -

@ Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994
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schen dem Pr(fstecker und
der ABS-ECU.

[ Kabelbaum instandsetzen. ]

'{—-——LABS-ECU auswechseln, [
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35-18

B ETRIEBS B R EM S E- Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994~

C | Wenn man den Ziandschliissel auf START dreht, erlischt die ABS-Warnlampe.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung]

Die ABS-ECU verwendet den Strom zu 1G2, der bei
Zandschidssel auf START unterbrochen wird. Die
ABS-Warnlampe verwendet den Strom zu 1G1, der
bei ZandschlUsselstellung  auf

unterbrochen

START  nicht

Schmelzsiche-
rung 1t

3W-Y

Zundschalter
{IG1)

3B-¥

B-W

einheit

Instrumenten- g(@

[CEECEEENEE

o

I:EIE 158

@ji

Hydraulik-_%
einheit &

(G-R)

(G-R) 1 (G-R)

Py
™

30

G-R

-

G-R

ABS-
13 ECU

[a}els]
&5

KX35-AK-Q3504

Die sicherung Nr. 7 des Ver-
zweigungsblocks  entfernen
und ABS-ECU ausschalten.
Den Hydraulikeinheit-Stecker
abklemmen und profen.

}

Ist systemspannung

zwischen kabelbaumseitiger

Steckverbindungsklemme
Nr. 8 und Masse vorhanden,
wenn man den Zlindschlis-
sel auf ON dreht?

Nein

wird. Da nun der Strom zur ABS-ECU in Position
START unterbrochen wird,
Warnlampe zu diesem Zeitpunkt auf eine Stdrung im
Lampenschaltkreis des Ventilrelais zu suchen.

ist das Erldschen der

Unterbrochene kabelbaum-

Ja

Liegt Burchgang zwischen
der kabelbaumseitigen
Steckerklemmme Nr. 9 und
Masse vor?

Nein

leitung zwischen Hydraulik-

einheit und ABS-Warnlampe

Unterbrochene Kabelbaum-

Ja

Liegt Durchgang zwischen
der Hydraulikeinheitsseitigen
Steckerklemme Nr. 8 und Nr.
9 vor?

Nein

leitung zwischen Hydraulik-

einheit und Masse

Ventilrelais 1st mangelhaft

Ja

Besteht Durchgang zwi-
schen AnschluBklemme Nr.
87a und AnschiuRklemme
Nr. 30, wenn das Ventilrelais
ausgebaut wird?

Nein

oder unterbrochene kabel-
baumleitung der Hydraulik-

einheit

Ventilrelais ist mangelhaft.

Ja

Hydraulikeinheits-Kabelbaum
ist mangelhaft.

y

Hydraulikeinheit
auswechsen.

© Mitsubishi Motors Corporation
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HINWEIS

| Ventilrelais auswechseln. J

Bei den Prifpunkten, die mit * markiert sind, ist auf die Polaritdt der
Dioden besonders zu achten. {Sich auf den Stromlaufplan.}
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-18-1

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>
[Bemerkung] '

Die ABS-ECU verwendet den Strom zu 1G2, der bei
ZundschliUssel auf START unterbrochen wird. Die
ABS-Warnlampe verwendet den Strom zu 1G1, der
bei ZindschlUsselstellung auf START nicht unterbro-

- Schmelzsi
rung @

3W-Y

che-

Ziindschalter
(1G1)

oag)
Verzweigungs-
block

f BO=AHOY
ERREDED

-1 B
[of~]

t
©

B-W

17

o

10A

=
'
[=e]

A hoh i)

Instrurnenten-
einheit

LG

R e ] o '
(4

[1]efalalsT> _~]&]71a]s]

EFEETEE RIS
22y Ralgfeera728) Bip2) &
G-/ 134G-R)
Hydraulik- &
einheit 3. ©
is2 CHNN
&
o |87
*°
o
13
3 ABS:
Strom- ECU
versor-

[1j2fa]a] AA [SFe]7]e]
OENEERDERUE

KX35-AK-Q3517

Dig sicherung Nr. 7.des Ver-
zweigungsblocks  entfernen
und ABS-ECU ausschalten.
Den Hydraulikeinheit-Stecker
abklemmen und prifen.

'

Ist systemspannung
zwischen kabelbaumseitiger
Steckverbindungsklemme
Nr. 8 und Masse vorhanden,
wenn man den Zindschlis-
sel auf ON dreht?

Nein

chenwird. Da nun der Strom zur ABS-ECU in Position
START unterbrochen wird, ist das Eridschen der
Warnlampe zu diesem Zeitpunkt auf eine Stoérung im
Lampenschaltkreis des Ventilrelais zu suchen.

Ja

Liegt Durchgang zwischen
der kabelbaumseitigen
Steckerklemme Nr. 9 und
Masse vor?

MNein

Unterbrochene kabelbaum-
leitung zwischen Hydraulik-
einheit und ABS-Warnlampe

Ja

Liegt Durchgang zwischen
der Hydraulikeinheitsseitigen
Steckerklemme Nr. 8 und Nr.
9 vor?

Nein

Unterbrochene Kabelbaum-
leitung zwischen Hydraulik-
einheit und Masse

Ja

Besteht Durchgang zwi-
schen AnschluRklemme Nr.
87a und AnschiuBkiemme
Nr. 30, wenn das Ventilrelais
ausgebaut wird?

Nein

Ventilrelais ist mangelhaft
oder unterbrochene kabel-
baumleitung der Hydraulik-
einheit

Ja

Hydraulikeinheits-Kabelbaum -

ist mangelhaft.

Hydraulikeinheit
auswechsen.

© Mitsubishi Motors Corporation
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HINWEIS

Ventilrelais ist mangelhaft.

Ventilrelais auswechseln.

Bei den Priifpunkten, die mit * markiert sind, ist auf die Polaritat der
Dioden besonders zu achten. (Sich auf den Stromlaufplan.)
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35-18-2

NOTIZEN
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B ETR' EB S B R EM SE __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-19

Die ABS-Warnlampe leuchtet zweimal auf, nachdem der Ziindschlissel auf ON gedreht wurde.
D | Wenn der Schlissel auf START gedreht wird, leuchtet die Lampe auf: wird der Schiliissel zuriick
auf ON gestellt, blinkt die Warnlampe einmal.

[Bemerkung]

Die ABS-ECU aktiviert die ABS-Warnlampe wahrend
der Zustandsprifung des Systems (ca. 1 Sekunde
lang). Wahrend dieser Prifung andert sich das Ventil-
relais von AUS auf EIN = AUS — EIN: wenn zwi-

schen

Zundschalter
(1G1)

8 (ebeiieded

Instrumenten-
1@ | einheit

o N [EEECECE AT DR

28
113 ABS-ECUim

o : Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993
A Fahrzeuge ab Produktion November 1993

KX35-AK-Q3529

Den Hydraulikeinheit-Stek-
ker und ABS-ECU-Stecker
abklemmen und die ABS-
ECU-Seite prifen.

Ist Systemspannung zwi-
schen Klemme Nr. 13 und
Masse vorhanden, wenn
man den Zindschlissel auf
ON dreht?

Nein

der ABS-ECU und der ABS-Warnlampe ein Kabel-
bruch besteht, leuchtet die Warnlampe nur im AUS-
Zustand des Ventilrelais auf, bedingt durch die Prii-
fung des Ventilrelais usw.

Unterbrochene Kabelbaum-

Ja

ABS-ECU ist mangeihaft.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

PWJG9089-F

leitung zwischen ABS-Warn-
lampe und ABS-ECU

Kabelbaum reparieren.

| ABS-ECU auswechssin.

REVIDIERT



35 _20 BETRIE BSB REMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-1 | Wenn die Diagnosecodes Nr.11, Nr 12, Nr.13 oder Nr. 14 angezeigt werden.

[ Bemerkung] HINWEIS

Diese Codes werden angezeigt, wenn der Hardware- 1.
Schaltkreis der ABS-ECU ein Kabelbruch in einem
Plus-(+) oder Minus-(-)Zuleitungskabel zu einem
der Raddrehzahisensoren registriert. _ 2.

(Tip]

Aulier einem Kabelbruch in einem Raddrehzahlsensor
kann auch ein Wackelkontakt in einem Sensor-
Kabelbaum oder ein inkorrekter Anschlufd des Kabel-
baums die Ursache sein. Diese Teile daher ebenfalls
uberprufen. '

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

Im Falle eines mangelhaften Kontakts das Sensor-
kabel durch leichtes Biegen und Dehnen Gberprii-
fen.

Falls kein gegenwaértiges Problem vorliegt, wird
auch bei Erfassung einer Stdrung ein normaler
Wert ausgegeben. Wenn die Stdrung im angezeig-
ten Sensorschaitkreis also nicht erfalit werden
kann, muR man den Zundschalter einmal auf OFF
drehen und eine weitere Fahrprobe durchflhren.
Danach soll die ABS-ECU nur ausgewechselt
werden, wenn derselbe Fehlercode ausgegeben
wird. Wenn der Code dann nicht mehr erscheint,
liegt eine Stdrung der ABS-ECU-Schnittstelle vor.
{Bei schwer zu wiederholenden Problemen be-
steht die Mdglichkeit, da® der Code auch nach
Auswechseln der ABS-ECU wieder erscheint.)

Raddrehzahlsensor
links vorne rechts vormne links hinten rechts hinten
2 T 1 Yo 1 e 1 A2

o = m [+ = (4 ' [»] o

-~ o | | o e -~~~ P

gl g g E gl g g &
Mlelsnrarsre] 615 113 )14 SN ECN =
[7{alsfoliehdid] T 1 HEHD

(&) = m =4 = (4] [34] (=4

vy | | ) S v | |

118 |8 )58 |53 ABS-ECU

] d[d]

Rickansicht g%gg@g% Diagnose-

Prifklemme

KX35-AK-Q3509

I3
I I MasseMasseMasselMasse
T v v %
14 |15 ne
o] =
]
Vorderansicht Egmgg 4 |10
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BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 35-21

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

Raddrehzahlsensor

s al

Links vorne Rechts vomne Links hinten Rechts hinten

B3 3
(] (o] o) [

3 R
s 2 1 ‘l:h 2 1 %2 1 2
11 (L] (L] [} =
sl 0O | com b B~ A &
EElee| EElCE ol g Y e
a3l Q9] 04q

1[2[3| RATarsTel {2 43 ) 11 110 SR 2 I R =2
EODNNEED ; 1 i G s dl O 61T

~
alt 8 > m =y o ) n:-:
1’—-‘[ G r’—-‘| & ﬁ‘ £ ?I =
St S b B e R b E-Vn
51 18 |8 58 }53 ABS-ECU
Y [1[2]3]4] A Jsisf7]e]
% OENEEDERET
1 DIMAEIED
+
Masse Masse Masse Masse

Vorderansicht @ TalT~ TeT7To ]
Rickansicht

43

IIEE!QEHEQ' HINWEIS
o : Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993

A Fahrzeuge ab Produktion November 1993

Diagnose-
prafkiemme
KX35-AK-0Q3530
Ist der Widerstandswert des | Nein | Raddrehzahlsensor ist mangel- Raddrehzahlsensor  auswech-
Raddrehzahlsensors, der einen haft. "1 seln.
Fehlercode bewirkt, normal?
Sollwert: Vorne 0,9-1,1 kQ
Hinten1,3-2,1 kQ
Ja
Ist der Widerstandwert der Nein . Unterbrochene Kabelbaumlei- —.] Kabelbaum instandsetzen.
ABS-ECU-Steckverbindung tung im Raddrehzahlsensocr- ~
normal? Schaltkreis
Sollwert: Vorne 0,9-1,1 kQ
Hinten1.3-2.1 kQ
Ja
Gebrochenes Kabel im Schnitt- ABS-ECU auswechseln.

stellenschaltkreis der ABS-ECU.

@© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJIGS089-F : REVIDIERT



BETRI EBSBREM S E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

35'22 < Fahrzeuge bis Produktion Mai 1894 >
E-2 | Wenn Diagnosecode Nr. 15 angezeigt wird.
[Bemerkung] {Tip]
Dieser Stdérungscode wird ausgegeben, wenn wiéh- Die Ursache des abnormalen Ausgangssignals des
rend der Fahrt ein abriormales Signal von einem der Raddrehzahlsensors kann eine Stérung des Sensorsi-

Raddrehzahlsensoren Gbermittelt wird.

Befinden sich alle vier Reifen im

gleichen Zustand?

1. Besteht kein wesentlicher
Unterschied in den
Reifendruckwerten?

Nein

gnals sein, das von einem gelockerten Raddreh-
zahlsensor herrihrt.

Den Zustand der Reifen anglei-

2. Sind keine Reifen montiert,
die (bermaRig abhgefahren
sind?

3. Wurden keine Reifen
verschiedener Fabrikate und
Grdlken montiert?

Ja

chen

Den Diagnosecode vorlaufig
tdschen und eine Probefahrt
durchfihren.

y

Ist keiner der Raddrehzahlsenso-

ren locker?

Fortsetzung der vorigen Seite

Weist der Rotor des Raddrehzahl-
sensors die korrekte Zahnezahl
auf?

Anzahl der Rotorzihne: 110

{© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994

Ja Wird der gleiche Diagnosecode | Nein | Die Ursache liegt wahrscheinlich
ausgegeben? im unterschiedlichen Reifenzu-
stand.
Nein _ | Denentsprechenden Sensor fest-
ziehen bzw. reparieren,
Ja
Nein | Der Rotor ist mangelhaft Rotor auswechseln.
Ja
-Jl'ABS-ECU ist mangelhaft. ’ Jl ABS-ECU auswechseln.

PWJIGS089-F REVIDIERT



35-22-1

NOTIZEN
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< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35_22-2 BETR'EBSBR EM SE __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

E-3 | Wenn die Diagnosecodes Nr. 21, Nr. 22, Nr. 23 oder Nr. 24 angezeigt werden.

[Bemerkung]

Diese Codes werden angezeigt, wenn eine unterbro- 2.
chene Leitung nicht ermittelt werden kann, aber bei

einer Fahrtgeschwindigkeit von mindestens 8 km/h

keine Impulse mehr eingespeist werden.,

[Tip]

Die Ursache ist entweder ein Kurzschluf® zwischen

den Sensorkabelbdumen, ein Kurzschlufs zwishcen
Sensorpluskabel und Karosserie oder ein (ibermaRiger
Sensorabstand. ‘

HINWEIS

1. Im Falle eines mangelhaften Kontakts das Sensor-
kabel durch leichtes Biegen und Dehnen Gberpra-
fen.

Ist der Widerstandswert des Rad-

Falls kein gegenwartiges Problem vorliegt, wird
auch bei Erfassung einer Stdérung ein normaler
Wert ausgegeben. Wenn die Stérung im angezeig-
ten Sensorschaltkreis ‘also nicht erfallt werden
kann, mu man den Z{indschalter einmal auf OFF
drehen und eine weitere Fahrprobe durchflhren.
Danach soll die ABS-ECU nur ausgewechselt
werden, wenn derselbe Fehlercode ausgegeben
wird. Wenn der Code dann nicht mehr erscheint,
liegt eine Stérung der ABS-ECU-Schnittstelle vor.
(Bei schwer zu wiederholenden Problemen be-
steht die Mdglichkeit, dal der Code auch nach
Auswechseln der ABS-ECU wieder erscheint.)

drehzahlsensors, der einen Feh-
lercode bewirkt, normal?

Nein | Raddrehzahlsensor ist mangel-

Raddrehzahlsensor answechseln.

Sollwert: Vorne 0,9 1,1 kQ haft.
Hinten 1.3-2,1kQ
Ja
Ist der Widerstandswert derA?BS- N yees— pa—"
ECU-Steckverbindung normal: ein nterbrochene  Kabelbaumleitung :
Sollwert: Vorne 0,9-1,1kQ im Raddrehzahlsensor-Schaltkreis Kabelbaum intandsetzen.
Hinten 1,3-2,1kQ

Ja

Fortsetzung néchste Seite

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS089-F
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BETRIEB SBREMSE - Fehlersuche bef Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-23

Vorderer Raddrehzahlsensor

| S —
14EQ0057

Fortsetzung  der
Seite

varigen

Ist der Abstand zwischen

demn Raddrehzahisensor, der

eine Fehlercodeausgabe be-

wirkt, und dem Rotor

normal?

Soliwert: Vorne 02-1,0 mm
Hinten 0,3~ 0,9 mm

Nein

Ja

Sind keine beschadigten
oder deformierten Teile am
Rotor des Raddrehzahlsen-
sors, der den Stdrungscode
ausgibt, festzustellen?

Nein

1. Im Falle eines vorderen
Raddrehzahlsensors
Die Halteschrauben etc.
des lockeren Raddreh-
zahlsensors festziehen.

2. Im Falle eines hinteren
Raddrehzahlsensors
Das Spiel zwischen dem
Sensor und dem Rotor
einsteilen.

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

Ja

Den Ausgang jedes Raddreh-
zahlsensors  einschlieRlich
Wellenbild von einem Oszil-
loskop priifen. (Siehe Seite
35-48.)

Entspricht die Ausgangs-

drehzahlsensor dem vorge-
schricbenen  Mindestwert,
und sind auch alle Wellenbil-
der normal?

Nein

Den Rotor mit der deformier-
ten oder schadhaften Verzah-
nung ersetzen.

Ja

Falls die obigen Prifungen
normal ausfallen und dieser
Fehlercode haufig auftritt, ist
die ABS-ECU mangelhaft.

Falls der Spannungswert un-
ten dem Sollwert liegt oder
das Wellenbiid anomal ist, er-
neut priffen und jeglichen
mangelhaften Sensor oder
Rotor auswechseln.

PWJG9089-F

Die ABS-ECU auswechseln
und nachprifen, ob die
Stérung nun  nicht mehr
auftritt.

" REVIDIERT




35-24

BETRIEB s BREM S E - Fehlersuche bei Anfi-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-4 | Wenn Diagnosecode ., 16" angezeigt wird.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bémerkung]

Dieser Stérungscode wird ausgegeben, wenn die Lei-
stungsspannung der ABS-ECU oder des Magnetven-
tils unter die Standardspannung abfallt.

Wenn die Leistungsspannung zum normalen Pegel
zuruckkehrt oder darUberhinaus ansteigt, wird dieser
Code nicht ausgegeben.

Vorsicht

Falls die Systemspannung wihrend der Prii-
fung abfilit, wird dieser Code als gegenwar-
tige Stérung ausgegeben, und eine korrekte
Diagnose der Storung kann nicht gestellt
werden. Vor Ausfiihren der folgenden Prii-
fung sollten Sie den Batterieséurestand prii-
fen und bei Bedarf nachfiillen.

Hydraulik- .
einhait

o O e
2 & &
[al] [sV] Cu
13T TR
@ = 3 ol e @
-3 f1]2] ] >l o] >
7 alsle]] & & & &
- o
05 )8 ABSECU 82 11 J2 18

M2]a]al & j5]e]7]8) (516555 | froskee
[ ofsheliiahshelie] [seEvEemoEd 61

KX35-AK-Q3503

Liegt bei laufendem Motor
zwischen der ABS-ECU

Kontaktdruck
ist.)

ausreichend

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

Hauptstromkreisklemme Nr. | Nein
6 und Masse eine Spannung
- von mindestens 10 V vor?
Schmelzsicherung @
m Schmelzsicherung @ Ja
& 5
3 5 Liegt bei laufendem Mot
e iegt bei laufendem Motor . _
g g::?eer ﬁgzgrrmrz‘\%is\é?:gn‘lgex Die Schmelzsicherung und
M Mein |alle Stecker auf einwand-
Magnetventil-Priifanschiuf freie Verbindung tberpriifen
o|ABS- . Nr. 62 der ABS-ECU und der ’
(;':u Igenstgngsrelals Masse an?
|Ja
oFF JoN
Y1 7 :
Ist der Anschluf der ABS-
4 Eit) ECU in Ordrg.mg? (Bei abge-
klemmter Steckverbindung :
nachpriifen, ob die Stifte | Nein Steckverbindung der
- verbogen sind und ob der

ABS-ECU reparieren.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1934
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ABS-ECU auswechsein.
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BETRIEBSBREMSE - Fehlarsuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-24-1

< Fahrzeuge ab Produktion ‘November 1993>

[Bemerkung]

Dieser Stérungscode wird ausgegeben, wenn die Lei-
stungsspannung der ABS-ECU oder des Magnetven-
tils unter die Standardspannung abfallt.

Wenn die Leistungsspannung zum normalen Pegel
zurtickkehrt oder darlberhinaus ansteigt, wird dieser
Code nicht ausgegeben.

Vorsicht

Falls die Systemspannung wahrend der Pri-
fung abfallt, wird dieser Code als gegenwir-
tige Stérung ausgegeben, und eine korrekte
Diagnose der Stdérung kann nicht gestellt
werden. Vor- Ausfiihren der folgenden Prii-
fung sollten Sie den Batteriesiurestand prii-

fen und bei Bedarf nachfiillen.

.| Liegt bei laufendem Motor

zwischen der ABS-ECU

Die Schmelzsicherung und
alle Stecker auf einwand-
freie Verbindung Gberpriifen.

ABS-ECU ist mangelhaft,

Hauptstromkreisklemme Nr. | Nein
N 6 und Masse eine Spannung
Zindschalter von mindestens 10 V vor?
(1G2) Sehmelzsicherung @
Ja
o o
s 5
Liegt bei laufendem Motor
HHEE
2 eine Spannung von 10 V
V ; . oder hoher zwischen dem :
@Z bl ungs Magnetventi-Prafanschiu ~ |-ein
1oa Nr. 62 der ABS-ECU und der
N eh=an| Masse an?
_g.g'.' ajsf
o ——
A Ja
Diode l:,] ‘
Ist der Anschlul} der ABS-
ECU in Ordnung? {Bei abge-
klemmmter Steckverbindung .
nachpriifen, ob die Stifte | Nein itéeékggbblndung der
> verbogen sind und ob der reparieren.
5 . Hydraulik- Kontaktdruck  ausreichend
> ” 152 ei:fuhei;J I ist.)
Ja

RIS (S CE9 R
LS R I I e -
g S R i
W} £ £ TlThrlrTls
IS o o o
o [EREIRMBEI o 2 = =
&| |Epanimnshanshentis| | @ ] &
5 ABS-ECU g2 1t 2 J8
7
Stromver-
sorgung

pisesaf A Tsalss)) i A _Fohlee
BefEom o [oe) oo

[112]aT4] A [S]E]7Te)
(e efstfrafaasalt shielyalin]

KX35-AK-Q3519

HBEHO DN
nefriiz iy is 1718100
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ABS-ECU auswechseln.
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35-24-2

NOTIZEN
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B ETR IEBSBREM s E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-25

E-5 | Wenn Diagnosecode Nr. 25 angezeigt wird.

[ Benerkung] ,
Dieser Storungscode wird durch die ABS-ECU aus-
gegeben, wenn das Kabel zum  Frellauf-
Einrdckschalter (dickes Kabel im Stromlaufplan) ge-
brochen ist, oder wenn ein Defekt im

[Tip]

Wenn dieser Storungscode ausgegeben wird, und
keine der die Allradantriebskontrolleuchte (mit Aus-
nahme der hinteren Differential-Anzeigelampe) auf-
leuchtet, liegt die Stoérung wahrscheinlich im Lei-

Allradantriebskontrolleuchte-
schaltkreis vorliegt.

ABS-ECU

Hh

Allradantriebs-
kontrolleuchte-

steuereinheit
. o] 31
Verbindungs- {38

stecker (3) [.—_I
37 N ‘ %}

1. 25Y-G

1.25Y-G

/| Freiauf-
I Einriick-
schalter

HINWEIS.

0 : Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993
A Fahrzeuge ab Produktion November 1993
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung

*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

KX35-AK-03531

stungsschaltkreis

der
Allradantriebskontrolleuchte.

Steuereinheit  fGr  die

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

Funktioniert der die | Nein | Gebrochenes Kabel {dickes

Allradantriebskontrolleuchte Kabel) zwischen der

{Mittel-Differential- Aliradantriebskontrolleuch-

lampe) normal? tensteuereinheit und
dem Freilauf-Einrtickschal-
ter; Defekt im Leistungs-

Ja schaltkreis der
Allradantriebskontrolleuchten-
steuerginheit oder eine
defekte  Allradantriebskon-
trolleuchtensteuereinheit.
Bei laufendem Motor
{iberpriifen.

Den Kabelbaum instandset-
zen bzw. die Allradantriebs-
kontrolleuchtensteuereinheit
ersetzen.

Liegt zwischen der An-

schiuRklemme Nr. 55 auf

der Kabelbaumseite und der

Masse eine normale Span-

nung an, wenn der Stecker | Nein

der ABS-ECU) abgezogen

wird?

2WD: Systemspannung
4WD: 0 V

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

ABS-ECU auswechseln.

PWJGS039-F

Gebrochenes Kabel (dickes
Kabel) Zwischen der
ABS-ECU und dem Freilauf-
Einrtickschalter.

Kabelbaum instandsetzen.

REVIDIERT



35.26 BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1984 >

E-6 Wenn Diagnosecode Nr. 26 angezeigt wird.

[ Bemerkung]

Dieser Stérungscode wird in den folgenden Féllen von

der ABS-ECU ausgegeben:

o Gebrochenes Kabel (dickes Kabel) im Sensor-
System des Mittel- Differentiai-
Sperrschalters

e Bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 15 km/h
oder hdher steht fur eine ununterbrochene Zeit-
spanne von 5 Sekunden oder mehr der Freitauf-
Einrickschalter auf AUS und der Sperrschalter des
Mittel- Differentials auf EIN {(abnormales Signal
des Kombinationsschalters)

e Defekter Allradantriebskontrolleuchtenschaltkreis

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

(23] A E[e[7[8)
OLEEEDEELE

I]EJMEXEI ’
[sis{7]e[efio)

al\Bei gesperrten Mittel-Differential: ON
HINWEIS

RAIS-AK-0382%

(Tip]

1. e Ein abnormales Signal des Kombinationsschal-
ters wird in den folgenden Féllen Gbermittelt:
Gebrochenes Kabel (dickes Kabel) im System
des . Freilauf-Einrckschalters, oder defekter
Schaiter (bleibt auf AUS)

o Gebrochenes Kabel (dickes Kabel) im Sensor-
System des Mittel-Differential- Sperrschalters,
oder defekter Schalter {(bleibt auf EIN) Die obi-
gen Stdrungsanzeigen stehen auch mit dem der
Allradantriebskontrolieuchte in Verbindung; die
Ursache kann also auch ein Defekt in der Allrad-
antriebskontrolleuchte sein.

2. Wenn dieser Storungscode ausgegeben wird, und

keine der Allradantriebskontrolleuchten (mit Aus-
nahme der hinteren Differential-Anzeigelampe)
aufleuchtet, liegt die Stérung wahrscheinlich im
Leistungsschaltkreis der Steuereinheit fir die All-
radantriebskontrolleuchte.

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993 >

(112[3]4] A _[s|8[7]8)
l_BmEIIEEiEEI!lEEE[EI

(Bei freigegebenen Mittel-Differential: OFF)

o : Fahrzeuge mit Lmkslenkung
4 Fahrzeuge mit Rechtslenkung

RX35-AK-GIEAR

’ '3 s .
3 s Altradantirebs- : Allradantirebs-
1 T Kontrolleuchte-- T T Kontrolleuchte-
f i % ,f % % % Steuereinheit f é ,f % % %Steuereinheit
v : < v
55 (107 7 Y5 w]ss 107 " Y6
> = '
@ * = 9 & 4 »
E = w1 > CD';‘*.--E;-! ________ | 30 .b. >
- i >
Verbindungs- ~ | 558 e
stecker (3) L | ]A27032L-W]
E] FAPS 027 1-G
? ol
. |
o ha Gl Yaas) 18
3 >
2 , oo B
Freilauf- Sperren-Erkennungs- Freilaut- Sperren-Erkennungs-
- Einr(ickschalter : .| schalter fir Einrickschalter schalter fir
(ZWD: AUS) , Mittel-Differential 2WD: AUS) 2 Mittel-Differential
PND: EIN 1 = AWD: EIN

1(Bei freigegebenen Mittel-Differential: OFF
Bei gesperrten Mittel-Differential: ON -

N1]e[alais[> ~Tel7]e[o]
jrojilseia EECFIIEEEEE_;JIJ
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BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-27

Funktioniert die Allradantriebs- Nein

kontrolleuchte einwandfrei?

Ja

Stérung

Hauptursache

Abhilfe

Die Allradantriebskontrolleuchte fir
die Vorderrader leuchtet nicht auf,
selbst wenn der Verteilergetriebe-
schalthebel auf 4H gestellt wird.

Gebrochenes Kabel zwischen der
ECU des Allradantriebskontrolleuchte-
schaltkreises und dem Freilauf-
EinrOckschalter, oder gebrochenes
Massekabel des
Freilauf-Einriickschalters.

Kabelbaum instandsetzen.

Freilauf-Einriickschalter ist defekt.

Schaiter auswechseln,

Die Allradantriebskontrolleuchte fir
das  Mittel-Differential  leuchtet
nicht auf, selbst wenn der Vertei-
lergetriebeschalthebel auf 4HLc ge-
stellt wird.

Gebrochenes Kabel zwischen der
ECU des Allradantriebskontrolleuchte-
schaltkreises und dem Sperrschalter
des Mittel-Differentials.

Kabelbaum instandsetzen.

Gebrochenes Kabel zur ECU des
Allradantriebskontrolleuchteschalt-
kreises.

ECU auswechseln.

Die Allradantriebskontrolleuchte fur
das Mittel-Differential leuchtet auf,
unabhangig von der Position des
Verteilergetriebeschalthebels

KurzschiuB im Kabelbaum des
Sperren-Erkennungsschalter-

“Stromkreises fur das

Mittel-Differential.

Kabelbaum reparieren.

SAperren-Erkenungsschalter des
Mittel-Differentials ist defekt

Schalter auswechseln.

Kurzschluf® im Schaltkreis der ABS-
ECU.

ABS-ECU auswechseln.

Kurzschlu in der ECU des Alirad-
antriebskontrolleuchten

ECU der Allradantriebskontrol-
leuchte auswechseln.

Keine der Kontrolleuchten leuchtet

Defekt im Schaltkreis der ECU far

Kabelbaum reparieren.

leuchtenschaltkreises.

Liegt zwischen der AnschluBklernme Nr. 107 auf der
Kabelbaumseite und der Masse eine normale Spannung

an, wenn der Stecker der ABS-ECU abgezogen wird? Nein

Bei gesperrtem Mittel-Differential: 0 V

Bai freigegebenem Mittel-Differential: Systemspannung

auf die Allradantriebskontrolleuchte
instandsetzen
Die ECU fur die Allradantriebs- Die ECU fiir die Allradantriebs-
kontrolleuchte ist defekt. kontrolleuchte ersetzen.
HINWEIS .

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

ABS-ECU auswechseln.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

Zur Uberpriifung eines Kurzschlusses im ABS-ECU-Schaltkreis den Stecker der ABS-ECU abziehen und sich
vergewissern, daR die Allradantriebskontrolleuchte zum Normalzustand zuriickkehrt. Wenn dies der Fall ist, liegt die
Stérung in der ABS-ECU. Wenn die ABS-ECU in Ordnung ist, liegt die Stérung in der ECU des Allradantriebskontrol-

Gebrochenes Kabe!l zwischen der ECU des Allradan-
triebskontrolleuchrenschaltkreises
Sperren-Erkennungsschalter des Mittel-Differentials.

und dem

Kabeibaum instandsetzen.

PWJGS089-F
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-28

E-7 | Wenn die Diagnosecode Nr. 27 angezeigt wird.

< Fahrzeuge mit hinterer Differentialsperre>

[Bemerkung] _

Dieser Storungscode wird durch die ABS-ECU aus-
gegeben, wenn das Kabel zum hinteren Differential-
Sperrschalter (dickes Kabel im Stromlaufplan) gebro-
chen ist, oder wenn ein Defekt im Schaltkreis des

[Tip]

Wenn dieser Storungscode ausgegeben wird, und
keine der Allradantriebskontrolleuchten  hintere
Differential-Anzeigelampe) aufleuchtet, liegt die Stor-
ung wahrscheinlich im Leistungsschaltkreis der Steue-

hinteren
vortiegt.

Differential-Speren-Erkennungsschalters

ABS-ECU

Steuereinheit
der hinteren
Differentialspere

[

;
]

R-L

(=]

R-L |

R

Sperren-Erkennungs-
schalter flr
hinteren Differential

Pemmmmam e msem————————

HINWEIS
o : Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993
A: Fahrzeuge ab Produktion November 1993

KX35-AK-Q3523
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Funktioniert - der Allradan-
triebskontrolleuchten  (hin-
tere Differential-

Anzeigelampe) einwandfrei?

Nein

reinheit fir die Allradantriebskontrolleuchten.

Ja

Bei laufendem Motor
(iberpriifen.

Liegt zwischen der An-
schiuklemme Nr. 108 auf
der Kabelbaumseite und der
Masse eine normale Span-
nung an, wenn der Stecker
der ABS-ECU abgezogen
wird?

Bei gesperrtem hinterem
Differential: 0 V

Bei freigegebenem hinte-
rem Differential:

Systemspannung

Nein

Gebrochenes Kabel (dickes
Kahel) zwischen der Steuer-
einheit der hinteren Differenti-
alsperre und dem hinteren
Differential-Erkennungssperr-
schalter, oder defekte
Steuereinheit

der hinteren Differentialsperre
bzw. Defekt im Leistungs-
schaltkreis der hinteren
Differentialsperren-
Steuereinheit

Das Kabel instandsetzen
oder die hintere
Differentialsperren-
Steuereinheit ersetzen.

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

ABS-ECU auswechseln.

PWJGS0BI-F

Gebrochenes Kabel (dickes
Kabel} Zwischen der
ABS-ECU und dem Sperr-
schalter des hinteren Diffe-
rentials.

Kabelbaum instandsetzen.

REVIDIERT




< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

BETRIEBSBR EM SE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 35-28-1

< Fahrzeuge ohhe hintere Differentialsperre>
(Fahrzeuge bis.Produktion Oktober 1993)

[Bemerkung] :
Bei Fahrzeugen ohne hintere Differentialsperre wird angelegt. Dieser Stérungscode wird bei Unterbre-
Batteriespannung an die ABS-ECU-Klemme Nr. 108 chung der Leitung ausgegeben.

Sicherung nach Ermittlung
{st Sicherung Nr. 18 normal?| Nein |der Ausfallsursache aus-
wechseln.
Zundschalter (1G1)
Ja
¥
2137
7 [2l6l7i8) Verzweigungs. Den Stecker abziehen und
2 block bei fIaufendem Motor (iber-
154 prifen.
O (R (X i
N Liegt zwischen der An- Gebrochenes Kabel (dickes
0 schluBklemme Nr. 108 aufl Nein [Kabel) zwischen der ABS-
der Kabelbaumseite und der ECU und dem Verzwei-
' M i Batteri -
Verzweigungsblock | 4 nuiSSan? ne  batieriespan gungsblock.
Ja Kabelbaum instandsetzen.
ABS-ECU ist mangelhaft.  |— ABS-ECU auswechseln,
ABS-ECU . 108
37EO00O1

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG2089-F ' REVIDIERT



35-28-2

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

<Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

{(Fahrzeuge ab Produktion November 1993)

[Bemerkung]

Bei Fahrzeugen ohne hintere Differentialsperre wird
Batteriespannung an die ABS-ECU-Klemme Nr. 108

Zindschalter {1G1)

E
r
=]
3]

7 e J/B8

L-R
Y

T3[4[ 31 NA [B]7 :
EDECELE TS

Verbindungsstecker

Hdusa

i
R-L [ ].L-R

el i ll S e i
HINWEIS

@ : Fahrzeuge mit Linkslenkung
4 Fahrzeuge mit Rechtslenkung

KX35-AK-Q3533

Ist Sicherung Nr. 18 normal?

Nein

angelegt. Dieser Stdrungscode wird bei Unterbre-
chung der Leitung ausgegeben.

Sicherung nach Ermittlung
der Ausfallsursache aus-

Ja

Den Stecker abziehen und
bei laufendem Motor Gber-
prufen.

Liegt zwischen der An-
schiuBklemme Nr. 108 auf

Nein

wechseln.

Gebrochenes Kabel (dickes
Kabel) zwischen der ABS-

der Kabelbaumseite und der
Masse eine Batteriespan-
nung an?

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

ECU und dem Verzwei-
gungshlock.

Kabelbaum instandsetzen.

ABS-ECU auswechseln.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994
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BETRIEB S BREM S E- Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 3 5_29

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

E-8 | Wenn die Diagnosecode Nr. 31 angezeigt wird.

[Bemerkung] [Tip]

Dieser Code wird angezeigt, wenn eine Stérung in der Wenn im Kabelbaum des G-Sensors ein Kurzschiuf
Leistungsspannung des G-Sensors besteht (ein- besteht, wird Code Nr. 32 zusammen mit diesem
schlieBlich eines Kurzschlusses im Kabelbaum des Code ausgegeben.

G-Sensors).

Wird Code Nr. 32 zur glei- | Nein . : [
chen Zeit ausgegeben? ABS-ECU ist mangelhaft.

Ja

ABS-ECU auswechsein.

Die Prifung durchfihren,
wenn der Ziindschllssel
auf der ACC-Position
steht.

ABS-ECU

Besteht Durchgang zwi- [ Nein | G-Sensors-Schaltkreis ist
schen der AnschluRklemme rmangelhaft.
7.3V Nr. 1 des Steckers auf der 1

) Kabelbaumseite und der
l—l 4'“1 Masse, wenn der Stecker

des G-Sensors abgezogen
4
1117110 103 wird?

G-Sensor auswechseln.

Ja

Besteht Durchgang zwi- | Nein ' | Schaltkreis der ABS-ECU ist
schen der Anschlu2klemme mangelhaft.

Nr. 1 des G-Sensorsteckers
auf der Kabelbaumseite und
der Masse, wenn die Stek-
ker der ABS-ECU und des ABS-ECU auswechseln.
S-S?nsors abgezogen wer-
en?

2 A3 Al Ja

0. 85B-R
0. 88L-W
0. BE5L

G-Sensor

Kurzschlu? im Kabelbaum Kabelbaum instandsetzen.
zwischen ABS-ECU und G-
Sensor.

*1 Rauschfilter

*2 Filter fir den unteren Bus

*3 Verstérkungsschaltkreis

*4 Halbwellengleichrichtungs-Schaltkreis
*5 Oszillationsschaltkreis

KX35-AK-Q3514
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35-30

B ETR | EBS B R EM s E __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-9

Wenn die Diagnisecode Nr. 32 angezeigt wird.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung]

Dieser Code wird ausgegeben, wenn eine Stoérung in
der Ausgangsspannung des G-Sensors besteht. Die-
ser Code wird ebenfalls angezeigt, wenn im Signalka-
belbaum des G-Sensors ein Kurzschiuf oder Kabel-
bruch vorhanden ist, sowie bei einem defekten
Massekabel.

[Tip]

Die Stdrungsursache kann durch Ablesen der G-
Sensor-Ausgangsspannung  am  Multitester  oder
MUT-II lokalisiert werden.

Ausgangsspannung des G-Sensors (wenn das Fahrzeug
auf ebenem Boden abgestelit ist).

Lage der Hauptstérung

25 £ 044 V

Normal

0.2 V oder weniger -

Gebrochenes Kabel oder KurzschluRk im Kabelbaum oder
dem Signalkabelbaum

4,8 V oder mehr

Gebrochenes Massekabel

Andere Ursachen als die oben erwahnten

Defekter G-Sensor {einschlieflich inkorrekter Einbau)

Das Fahrzeug auf ebe
nem Boden abstellen
und die Ausgangsspan-
nung des G-Sensors mit
dem Multitester Oberprij-
fen.

)

Ist die Ausgangsspan-
nung des G-Sensors nor-
mal?

Nein

Sollwert: 2,56 = 0,44 V

Ja

Den G-Sensor ausbauen
und die Ausgangsspan-
nung Gberprifen.

Liegt die Ausgangsspan-

Nein (Ausgangsspannung
betrdgt 0.2 V oder weniger)

nung des G-Sensors
zwischen 0.3 und 4,7 V?

Nein (Ausgangsspannung
betrdgt 4.8 V oder mehr)

Proftabelle 1
{Seite 35-31.)

LJa

Wird die Stdrung durch
eine Lockerung der Be-

Nein

» (Seite 35-32.)

Priftabelle 2

festigungsschrauben des
G-Sensors verursacht?

Ja

3

Die Stérungsur-
sache beheben.

G-Sensor ist mangelhaft I

1

" Position A

Position B

14EQ086

Entspricht die Ausgangs-
spannung den folgenden
Werten, wenn der G-

Nein

G-Sensor
auswechseln.

Sensor wie in der Abbil-
dung geneigt wird?

Position A: 0,.3- 0,7 V
Position B: 4,3-4,7 V

Ja

G-Sensor ist
mangelhaft

ABS-ECU ist mangelhaft.

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1934
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ABS-ECU
auswechseln.
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BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-31

| Priiftabelle 1

Bei laufendem Motor
Uberpriifen.

)

Liegt eine Spannung von
7.0-75 V an der AnschluB-
_klemme Nr. 103 des ABS-ECU-
Steckers an?

Nein

Ja

Liegt eine Spannung von
70-75 V an der Anschlul-
klemme Nr. 1 des Steckers auf
der Kabelbaumseite und der
Masse an, wenn der Stecker
des G-Sensors abgezogen wird?

Nein

Besteht Durchgang zwischen

Nein

der AnschluRklemme Nr. 103
des G-Sensorsteckers auf der
Kabelbaumseite und der Masse,
wenn die Stecker der ABS-ECU
und des G-Sensors abgezogen
werden?

Ja

Kurzschlu® im Kabelbaum zwi-

ABS-ECU ist mangelhaft.

ABS-ECU auswechseln.

schen ABS-ECU und G-Sensor.

Ja

Ist die Spannung zwischen der
AnschluBklernme Nr. 3 und der
Masse (Ausgangsspannung des
G-Sensors) bei angeschlosse-
nem Stecker normal?
Sollwert: 25 + 044 V
(wenn das Fahrzeug auf ebe-
nem Boden abgestellt ist)

Ja

Fortsetzung néchste Seite

© Mitsubishi Motors Corporation

Nein Die Prifung durchfihren,
wenn der Zindschllssel auf
der ACC-Position steht.

Juni 1994

Unterbrochener Kabelbaum zwi-

schen ABS-ECU und G-Sensor

¥

Besteht ein Widerstand von

Ja

Kabelbaum instandsetzen.

——-l Kabelbaum instandsetzen

mehr als 500 kQ zwischen der
AnschluBklemme Nr, 3 des
Steckers auf der Kabelbaumseite
und der Masse, wenn der
Stecker des G-Sensors
abgezogen wird?

Nein {0Q)

Besteht Durchgang zwischen

Nein

G-Sensor ist mangelhaft.

G-Sensor auswechseln.

der AnschluBklemme Nr. 3 des
G-Sensorsteckers auf der Kabel-
baumseite und der Masse,
wenn die Stecker der ABS-ECU
und des G-Sensors abgezogen
werden?

Ja

Kurzschlu® im Kabelbaum zwi-

ABS-ECU ist mangelhaft.

r

ABS-ECU auswechseln,

schen ABS-ECU und G-Sensor

PWJG9089-F

Kabelbaum instandsetzen.
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35-32

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

I Fortsetzung der vorigen Seite l

Ist die Spannung an der An-
schluRklemme Nr. 110 der ABS-
ECU normal?

Sollwert: 25 + 0,44 V

Nein

Ja

Unterbrochener Kabelbaurmn zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

| Kabelbaum instandsetzen,

| Priiftabelle 2

Besteht Durchgang zwischen
der Anschluklemme Nr. 2 des
Steckers auf der Kabelbaumseite
und der Masse, wenn der Stec-
ker des G-Sensors abgezogen
wird?

Nein

ABS-ECU ist mangelhaft.

Ja

Besteht Durchgang zwischen
der AnschluBklemme Nr. 111
des ABS-ECU-Steckers und der
Masse?

Nein

ABS-ECU auswechseln.

ABS-ECU ist mangelhaft.

Ja

Unterbrochener Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

ABS-ECU auswechseln

Kabelbaum instandsetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation
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G-Sensor ist mangelhaft,

G-Sensor auswechseln.

PWJG9089-F
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BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockisrsystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994

35-32-1

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

[Bemerkung]

Dieser Code wird ausgegeben, wenn eine Stérung in
der Ausgangsspannung des G-Sensors besteht. Die-
ser Code wird ebenfalls angezeigt, wenn im Signalka-
belbaum des G-Sensors ein Kurzschlufz oder Kabel-
bruch vorhanden ist, sowie bei einem defekten
Massekabel.

(Tip]

Die Stérungsursache kann durch Ablesen der G-
Sensor-Ausgangsspannung am  Multitester oder
MUT-II iokalisiert werden.

Ausgangsspannung des G-Sensors (wenn das Fahrzeug

Lage der Hauptstdrung

auf ebenem Boden abgestellt ist).

25 012V

Normal

0.4 V oder weniger

Gebrochenes Kabel oder Kurzschlu im Kabelbaum oder
dem Signalkabelbaum

4,6 V oder mehr

Gebrochenes Massekabel

Andere Ursachen als die oben erwéhnten

Defekter G-Sensor (einschliellich inkorrekter Einbau)

Das Fahrzeug auf ebe
nem Boden abstellen
und die Ausgangsspan-
nung des G-Sensors mit
dem  Multitester  oder,
MUT-Il Gberprifen.

'

Nein (Ausgangsspannung
beiragt 0.4 V oder weniger)

G-Sensors

Nein (Ausgangsspannung
betragt 4.6 V oder mehr)

Priiftabelle 1
(Seite 35-32-2.)

Nein

Priftabelle 2
{Seite 35-32-3))

Die Stérungsur-
sache beheben.

G-

Nein

G-Sensor
auswechseln.

Ist die Ausgangsspan- - :
nung des Gl—JSgensgrs %%r:_ . Liegt die Ausgangsspan-
mal? Nein nung  des
Sollwert: 2.5 + 012 V zwischen 0.5 und 4.5 V?
Ja lJa
Wird die Stérung - durch
Den G-Sensor ausbauen h
und die Ausgangssp:n- eine Lockerung der Be-
ung Giberprifen festigungsschrauben des
9 . G-Sensors verursacht?
Ja
LG-Sensor ist mangelhaftji
]
Entspricht die Ausgangs-
spannung den folgenden
Werten, wenn der
Sensor wie in der Abbil-
dung geneigt wird?
Position A Positi]on B Position A: 1,3- 1,6 V
|

H Stecker

14E0171

© Mitsubishi Motors Corporation
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Position B: 3,4-3,6 V
Ja ‘

r

ABS-ECU ist mangelhaft.

G-Sensor ist
mangelhaft

PWJIGI039-F

ABS-ECU
auswechseln.
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35-32-2

B ETR'E BSB R EM s E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

| Priftabelle 1

|

Bei laufendem Motor
Uberprifen.

)

i
Liegt zwischen der kabelbaum-
seitigen Steckverbindungs-
klemme Nr. 1 und Masse Bat-
teriespannung an, wenn die
G-Sensorsteckverbindung abge-
klemmt wird?

Nein

Ja

h

Ist die Spannung zwischen der

AnschluRklemme Nr. 3 und der

Masse (Ausgangsspannung des

G-Sensors) bei  angeschlosse-

nem Stecker normal?.

Sollwert: 25+0,12 V
{wenn das Fahrzeuge auf
ebenem Boden abgestelit
ist)

Ja

4

Ist die Spannung an der ABS-
ECU-Klemme Nr. 110 normal?
Sollwert: 250,12 V

Nein

Unterbrochene  Kabelbaumiei-
tung zwischen Zindschalter 1G2
und G-Sensor

——I Kabelbaum instandsetzen

Nein i

Die  Prifung  durchfihren,
wenn der Zindschilssel auf
der ACC-Position steht.

)

l

Besteht ein Widerstad von mehr
als 500 kQ zwischen der
AnschluBklemme Nr. 3 des
Steckers auf der Kabelbaumseite
und der Masse, wenn der
Stecker des G-sengors abgezo-
gen wird?

Ja
—*——I G-Sensor ist mangelhaft. J

Nein (0 Q)
r

9
| G-Sensor auswechseln.

Besteht Durchgang zwischen
der Anschluiklemme Nr. 3 des
G-Sensorsteckers auf der Kabel-
baumseite und der Masse, wenn
die Stecker der ABS-ECU und
des G-Sensors abgezogen wer-
den?

Nein
——] ABS-ECU ist mangelhaft. |

Ja

4

| ABS-ECU auswechseln. [

Kurzschlu®® im Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

—-| Kabelbaum instancdsetzen. |

Ja

Unterbrochener Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

— Kabelbaum instandsetzen. |

© Mitsubishi Motors Corporation
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BETRIEBSBREM SE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-

32-3

| Priiftabelle 2

Bestent Durchgang =zwischen
der AnschlulBklemme ‘Nr. 2 des
Steckers auf ‘der Kabelbaumseite
und der Masse, wenn der
Stecker des G-Sensors abgezo-
gen wird?

Nein

Ja

Besteht Durchgang zwischen
der Anschlufklemme Nr. 111
des ABS-ECU-Steckers und der
Masse?

Ja

Unterbrochener Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

» G-Sensor ist mangelhaft.
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Nein

——{ ABS-ECU ist mangelhaft.

3
| ABS-ECU auswechsein

—-| Kabelbaum instandsetzen.

' ]————I&Sensor auswechseln.
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~ BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-33

E-10

Wenn die Diaghosecode Nr. 33 angezeigt wird.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung]

Dieser Stérungscode wird von der ABS-ECU in den

folgenden Fallen ausgegeben:

e Wenn der Bremsleuchtenschalter auf EIN steht
(obwohl das ABS-System nicht aktiviert ist, wird
ein fortgesetzter EIN-Zustand des Bremsleuchten-

[Tip]

Wenn die Bremsleuchte normal aufleuchtet und ver-

lischt, wird die Storung durch einen Kabelbruch im

sacht.

schalters fur langer als 15 Minuten registriert).

o Gebrochenes Kabel

ter-System.

im Bremsleuchtenschal-

Schmelzsigherung 4

5M-R
[-1E

J/B ®Z

7

a[5

=]=1

Fahrzeuge ohne | Fahrzeuge

Tempoautomatik

i3
Brems- =

2|3
718191011y

mit

Tempoautomatik

0. 85W-R
¥-R

leuchten-_ @
schalter <o 2

il
ON[ = *gpp 10K

=t lorr~qou
' [3

[

Brems-
leuchten-
schalter

Klemme
13]4]
G 1

2
@

0. 85G

Brems-
leuchte

ABS-ECU 108

[3

Masse Masse Masse Masse
v v v ¥

112

KX35-AK-Q3506

(IE[o]a] & [s[s[71e) (B1EoRa A [oalos)
elelehsalsheme) [Esroskornel[62]
TENNELL

0. 85G

Keine
Verbindung @

Funktioniert die
Bremsleuchte normal?

Nein

Eingangsschaltkreis des Bremsleuchtenschalters oder
durch einen defekten ABS-ECU-Schaltkreis verur-

Ja

Den Stecker der ABS-
ECU abziehen und den
Stecker auf der Kabel-
baumseite dberpriifen.

Liegt Systemspannung zwi-
schen der AnschluRklemme
Nr. 109 und der Masse an,
wenn das Bremspedal nie-
dergedriickt wird?

Nein

Die Schaitkreise der Brems-
leuchte (berpriifen und die
Stdrungsursache beheben.

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

Unterbrochener Kabelbaum
zwischen  Bremsleuchten-
schalter und ABS-ECU

© Mitsubishi Motors Corporation
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ABS-ECU auswechseln.
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35-33-1

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

[Bemerkung]

Dieser Storungscode wird von der ABS-ECU in den

folgenden Féllen ausgegeben:

e Wenn der Bremsleuchtenschalter auf EIN steht
(obwoh! das ABS-System nicht aktiviert ist, wird
ein fortgesetzter EIN-Zustand des Bremsleuchten-

[Tip]

Wenn die Bremsleuchte normal aufleuchtet und ver-

lischt, wird die Stérung durch einen Kabelbruch im

sacht.

schalters fGr langer als 15 Minuten registriert).

e Gebrochenes Kabel

ter-System.

Schmelzsicherung @
i

k1
Verzweigungsblock *

@

ELLY

—

Fahrzeuge ohne

7 lﬁgmna

BHEBELE

Fahrzeuge mit
Tempoautomatik I Tempoautomatik

o'rF/
R M 2 120

.3

& M-R X
§ 651523 [
Brems- =la Jse I::I 2
leuchten- pmas 5 < o
schalter - eine -
'm/.;;, 3': ﬁ\/erbundung
1 %‘j

-

Brems-
leuchte © l

EXT0-AK-Q2034

B
o 4 Brems-
= J/C leuchten- 4
schalter
[ 1
9. 856
I, Aﬂlﬂﬂ
sop1]
EBIEE"I!]"‘
Brems-
leuchte

1 ABS-ECU

im Bremsleuchtenschal-

Funktioniert die
Bremsleuchte normal?

‘Nein

Eingangsschaltkreis des Bremsleuchtenschalters oder
durch einen defekten ABS-ECU-Schaltkreis verur-

Ja

Den Stecker der ABS-
ECU abziehen und den
Stecker auf der Kabel-
baumseite uberprifen,

Liegt Systemspannung zwi-
schen der AnschluBBklemme
Nr. 109 und der Masse an,
wenn das Bremspedal nie-
dergedrlickt wird?

Néin

Die Schaltkreise der Brems-
leuchte dberprifen und die
Stérungsursache beheben.

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

Unterbrochener Kabelbaum
zwischen  Bremsleuchten-
schalter und ABS-ECU

. ABS-ECU auswechseln.
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35-34

BETRIE BSB REM S E - Fehlersuche bei Anti-BIockiers;vstem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-11 | Wenn die Diagnosecodes Nr. 41, Nr. 43, und Nr. 45 angezeigt werden.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993 >

[Bemerkung]

Die ABS-ECU Uberwacht

normalerweise
Magnetventi- Steuerkreis. Falls kein Strom zum Ma-
gnet flielRt, obwohl der Magnet EIN ist, oder fails der
Strom weiterhin zum Magneten fliefdt, obwohl der

Zundschalter

B-W

Instrumenten- (c))

einheit @
2
R st | 150
o
L&)
i
[ii2]3]
G-k 1 G-R
[ ,
& Hydrautik-
“lg einheit

T Magnet-
ventil

! (t
1
\)
1 T=F
I L=

|7 f8 a3 of
Rl & B b
p uF M o
la =, =], <
3 12 11 12 hiz]s)
el g 7] Bk
g B B B
(=] U] et ] T
E BT D]
g2 11 )2 )38

ABS-ECU

KX35-AX-G3502-0

{IG1)

den Magnet AUS ist, diagnostiziert die ABS-ECU eine

ausgegeben.

10 poligen Stecker der-
Hydraulikeinheit abklem-
men und die Steckverbin-
dung auf der Hydraulik-
einheitseite (berpriifen.

Liegt der Widerstandswert
des Magnetventils, das ei-
nen Stdrungscode bewirkt,
i Sollwerthereich?
Sollwert: 1,0-1.3 O

Nein

unterbrochene Leitung oder einen KurzschlulR im Ka-
belbaum. In solchem Fall wird dieser Stérungscode

Ja

10 poligen Stecker der
Hydraulikeinheit wieder
anschlieen und den
ABS-ECU-Stecker
abklemmen und prifen.

Liegt der am ABS-ECU-
Stecker gemessene Wider-
standswert des Magnetven-
tils innerhalb des
Sollwertbereichs?
Sollwert: 1,0-1.3 Q

Nein

Hydraulikeinheit  auswech-

seln.

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

Unterbrochene Leitung oder
Kurzschlul? im Magnetventil,
das einen Widerstandswert
aulerhalb des Sollwertbe-
reichs aufweist.

l

Kabelbaum reparieren.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994
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ABS-ECU auswechseln.
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BETRIEB S BREM S E- Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-34-1

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

[Bemerkung]

Die ABS-ECU uberwacht normalerweise den
Magnetventi-Steuerkreis. Falls kein Strom zum Ma-
gnet fliefdt, obwohl der Magnet EIN ist, oder falls der
Strom weiterhin zum Magneten flief3t, obwohl der

Magnet AUS ist, diagnostiziert die ABS-ECU eine
unterbrochene Leitung oder einen Kurzschlu® im Ka-
belbaum. In solchem Fall wird dieser Stérungscode
ausgegeben.

-
DHEL @
Boog, i

Verzweigungs- [43
block ?,Z

Instrumenten-
einheit GD

F Hydraulik-
| einheit

EN

<3

1. 25Y-B !

=y
wn
-Ri™). 25¢-R |

25G-Y  1.25G-Y

1. 25Y-B
1. 85Y-R
1. 25Y-G

ABS-ECU “Jez|s "l 7l

t b

KX35-AK-Q3535

Zitndschalter
{(IG1)

10 poligen Stecker der
Hydraulikeinheit abklem-
men und die Steckverbin-
dung auf der Hydraulik-
ginheitseite Uberprifen.

Liegt der Widerstandswert
des Magnetventils, das ei-
nen Stdrungscode bewirkt,
im Sollwertbereich?

‘Sollwert: 1,0-1,3 Q

Nein

Ja

10 poligen Stecker der
Hydraulikeinheit wieder
anschliefen und den
ABS-ECU-Stecker
abklemmen und prifen,

L
Liegt der am ABS-ECU-
Stecker gemessene Wider-
standswert des Magnetven-
tils innerhalb des
Sollwertbereichs?
Sollwert: 1,0-1,3 Q

Nein

Hydraulikeinheit  auswech-

sein.

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

Unterbrochene Leitung oder
Kurzschlu® im Magnetventil,
das einen Widerstandswert
aulerhalb des Soliwertbe-
reichs aufweist.

:

Kabelbaum reparieren.

»| ABS-ECU auswechsein.

© Mitsubishi Motors Corporation
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B ETR IEBS BRE M s E _ Fehlersuche bqi Anti-BIo_ckiersystem 35 - 35

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-12 | Wenn Diagnosecode Nr. 51 angezeigt wird.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993

[Bemerkung} :
Wenn der Ziindschalter auf ON gestellt wird, Schaltet um das Ventilrelais auf einwandfreie Funktion zu Gber-
sich das Ventilrelais wahrend der anfanglichen Uber- prifen. Normalerweise steht das Ventilrelais auf ON;
prifung auf ON und OFF; die ABS-ECU vergleicht wenn die Stromversorgung zur Spannungsmonitor-
dieses signal mit dem Ventilrelais und der in der Zuleitung unterbrochen ist, wird dieser Stérungscode
Spannungsmonitor-Zuleitung herrschenden  Span- ausgegeben.
nung.
Schmelzsicherung 1 Zindschalter {IG1) l Ventilrelais entfernen und prifen.
- ATela © ' E';g"ﬁiee'::crﬁg;%;%edne%\é?{g}"& Nein__} ventilretais ist mangefhaft.
HOHE ? o Nr. 85— Nr. 86: Widerstands- 1
3By NS0 N 2878 Durch
® Nr r. 87a: Durchgan o
> o Nr_30_Nr 87 Kein Durchgagng Ventilrelais auswechseln.
Zwischen den AnschluBklemmen
HEEHEE:EEE% ki m:ngssa I'l‘md 86 liegt Batteriespan-
Slohol el # Nr. 30— Nr. 87: Durchgang
- @ Nr. 30 - Nr. 87a: Kein Durchgang
]
o Ja
) Ventilrelais  einbauen  und
107 Speckerklemme der Hydraulik-
einheit abklemmen.
Instrumenten- |3(3) !
einheit Liegt Svstemspannun%l zwischen | Nein Gebrochenes Kabe! im Leistungs-
158 der Anschlufklemme Nr. 52 des kabelbaum der Hydrauliksinheit.
Steckers auf der Kabelbaumseite
und der Masse an, wenn der
: Zindschalter auf ON gestellt
[ wird? .
. - Ja o Kabelbaum instandsetzen.
1
it > = Besteht Durchgang zwischen den | Nein Hydraulikeinheits-Kabelbaum ist
;'imreai?hk - . E Anschlutklemmen Nr. 8 und Nr. mangelhaft.
= 1 =] 7 am Stecker der Hydraulikeir-
: ) o heit? 1
+ i Ja Kabelbaum instandsetzen oder
86 i Hydraulikeinheit auswechseiln,
30 i
E'"V i Steckerklemme der Hydraulik-
q einheit anschliefen und Stek-
a5 1B7a 1 kerklemme der ABS-ECH ab-
! klemmen,
2 = 4 al ol Besteht zwischen den Anschlu®- | Nein Kabelbaum zwischen Hydraulik-
LY I B 11213 ﬁ klemmen Nr. 5 und Nr. 4 des -+ @inheit und ABS-ECU ist mangel-
- < [4{6[e - Steckers auf der Kabelbaumseite haft.
8 s === ; 3 ggm 120W‘|)d?erstandswert von ‘ l
= . ' - s
>= D
& I & l: & ags- Ja Kabelbaum instandsetzen.
5 Ja —I82 Ecy
? ' - . Nsin Kabelbaum zwischen ABS-ECU
S b ot Dt ihn g S K daantan s marol
Versor- baumsemgen Steckers und der .
gung ‘Masse an?
(1]2]a]4] & [sfe]v]e) (Gifs2fa] A _I54]55] Ja Kabelba i .
(910fr 13201 a4l1SiTeq17]i6)| |[SeisTiseisaeo] 81(62] - I abelbaum instandsetzen |
[il I] o ; ABS-ECU ist mangelhaft. , BBS—ECU auswechseln. —l
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35 _ 35 _1 BETRIEB s B RE M S E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

<Fahrzeuge ab Produktion November 1993 >

Steckerklemme der Hydraulik-
einheit anschlieBen und Stek-
kerklemme der ABS-ECU ab-

[Bemerkung] .
Wenn der Ziindschalter auf ON gestellt wird, Schaltet um das Ventilrelais auf einwandfreie Funktion zu Uber-
sich das Ventilrelais wahrend der anfanglichen Uber- prufen. Normalerweise steht das Ventilrelais auf ON:
prifung auf ON und OFF; die ABS-ECU vergleicht wenn die Stromversorgung zur Spannungsmonitor-
dieses Signal mit dem Ventilrelais und der in der Zuleitung unterbrochen ist, wird dieser Stérungscode
Spannungsmonitor-Zuleitung  herrschenden Span- ausgegeben.
nung,
Ventilrelais entfernen und prifen.
$
Ergibt eine Prifung des Ventilre- | Nein i ©
lais die nachfolgenden Werte? Ventilrelais ist mangelhaft.
® Nr. 85—Nr. 86: Widerstands- 1
Schmelz- Z{ind- wert 60120 O :
sicherung @ schalter (1G1) . E: gg:m'rfag?aéeguguﬁgﬁggn 0| Ventilrelais auswechsein.
> = Zwischen den AnschluBklemmen | .
= g 3 Nr. 85 und 86 liegt Batteriespan-
- o NI. 30— Nr. 87: Durch
. e Nr. 30 —Nr. B7: Durchgang
Verzweigungs- @1 & Nr. 30 — Nr. 87a: Kein Durchgang
block e
5 Ja
x Ventilrelais  einbauen  und
@ Speckerklemnme der Hydraulik-
einheit abklemmen.
S |, | I
Instrumenten- Liegt Systemspannung zwischen | Nein Gebrochenes Kabel im Leistungs-
einheit @ ger ﬁmschluff&lgemgwa% II\Lr 52 des kabslbaum der Hydraulikeinheit.
teckers aur der elbaumseite
T und der Masse an, wenn der
g Zindschalter auf ON gestelit
wird?
& Ja Kabelbaum instandsetzen.
i
Hydraulik-: YT N 1 ESSt?'I?tB%?FChgang NZWiSBCher:j dﬁn Nein Hydrau|||i1ke;_itnheits-l(abelbaum jst
A ” e : nschlukiemmen Nr. 8 und Nr. mangelhaft.
einheitgry s {eldstalie i N 7 am Stecker der Hydraulikein-
R heit? ! ,
lee 157 Ventilrelais o Ja Kabelbaum instandsetzen oder
&ty 30 P Hydraulikeinheit auswechseln.
8% fora

klemmen.
Besteht zwischen den Anschluf- | Nein Kabelbaum zwischen Hydraulik-
klemmen Nr. 5 und Nr. 4 des einheit und ABS-ECU ist mangel
Steckers auf der Kabelbaumseite haft.
Stom- €in Widerstandswert von
versor] _ 60120 Q7 l
gung — Ja Kabelbaum instandsetzen.

fa]: ‘B’liﬂt’l"ii%

\CEREECELE

Liegt Durchgang zwischen der | Nein Kabelbaum 2zwischen ABS-ECU

. AnschluBkiemme Nr. 62 des Kabel- und Hydraulikeinheit ist mangel-
I baumseitigen Steckers und der haft.
CD Masse an? l
Ja | Kabelbaum instandsetzen. |
ABS-ECU ist mangelhatt. [ | ABSECU auswechseln. |

KX35-AK-Q3536
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356-36

B ETR'EBS BREM S E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-13

Wenn der Diagnosecode Nr. 53 angezeigt wird.

[Bemerkung]

Dieser Storungscode wird von der ABS-ECU bei fol-
genden Betriebszustdnden des Motorrelais oder des
Motors ausgegeben:

e Motorrelais funktioniert nicht,

e Motor funktioniert wegen einer Stoérung nicht.

e Motor funktioniert wegen eines gebrochenen

(Tip]

Den Zindschalter zeitweilig auf OFF stellen; nachdem
der Ausfallssicherungs-Mechanismus  freigegeben
wurde, mit dem Multitester einen Aktivierungstest
vornehmen. Wenn wahrend dieses Aktivierungstests
mit dem Multitester ein Betriebsgerdusch des Motors
zu horen ist, kommt als Ursache ein gebrochenes

Massekabels nicht.

o Motor bleibt nicht stehen.
Kann bei der Durchfihrung des Ak- | Ja
tivierungstests ein Betriebsgeriusch Gebrochenes Kabel oder Kurzschiuf
des Motors vernommen werden? in der Motor-Uberwachungsleitung
Nein Kabelbaum zwischen Hydraulikein-
heit und ABS-ECU ist mangelhaft.
<Motorre|ais entfernen. >
Schmelzsicherung @ girgl?:'ace;:f]gl I:}r#é:r&gvegtstel\?otorreiais Nein Motorrelais ist mangethaft.
& Nr. 85 — Nr. 86: Widerstandswert ‘
= 30-60 Q
- ® Nr. 30 - Nr. 87: Kein Durchgang .
Hydraulik- ® Zwischen den Anschlufklemmen Motorrelais auswechseln.
einheit 51 Nr. 85 und 86 liegt Batteriespan-
- nung an
® Nr. 30 - Nr. 87: Durchgang
Motor- 187 l86 Ja
relais
ore " fon | - .
& 30 {85 :f(:frgll:et xgsess%h?oesssezgmpenmotors Nein Die Masse anschiiefen.
Ja

1. 25L
1. 258
G-B

A
[AT2]3f4] RA [576]7]e]
Sl et 216~ a144a12 i
Liegt Systemspannung zwischen | Nein :
der AnschluBkiemme Nr. 51 des gebrochenes Kabel im .
Steckers auf der Kabelbaumseite umpenmotor-Leistungsschaltkreis.
und der Masse an?
Ja 1
Kabelbaum instandsetzen.
ABS-ECU Steckerklemme der Hydraulik-
ainheit auschlieRen und Stecker-
’ . klemme der ABS-ECU abklem-
- men.
Besteht zwischen den AnschiuR- | Nein : e
ggg%ﬁgggg Kemmen Nr. & und Nr. 12 des Ea.l:emaé"zsg“géi’;‘e.“t gvd'aullr“kei{“'
e Steckers auf der Kabelbatémseite Nein et un "Ll 15t mangeihalt.
?Jlr?w Widerstandswert von 30 - 60
S TERTE Ja ‘
HINWEIS Kabelbaum instandsetzen.
o . Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1883 Besteht zwischen der AnschiuR-
4: Fahrzeuge ab Praduktion November 1993 klemmen Nr. 108 des Steckers auf
der Kabelbaumseite und der Masse
gir)\ Widerstandswert von 0,1 -0,3

KX35-AK-(3525
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Kabel

oder ein

KurzschluR in  der

Motor-

Uberwachungsleitung in Frage.

einheit abklemmen.

Motorrelais anbringen und
Steckerklemme der Hydraulik-

Ja

IiBS—ECU ist mangelhaft.
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ABS-ECU auswechseln.
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Batterie
? 9
'

Sicherung ;}i!

Ladungs- . Y Uberprifung

Schalter des Steckers

.

Ladung
16X0370
1650253

1650250

1650252

€ Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

FEHLERSUCHE BEI ANTI-
BLOCKIERSYSTEM < Fahrzeuge ab
Produktion Juni 1994 >

PRUFPUNKTE BEI DURCHGEBRANNTEN
SICHERUNGEN

Die Sicherung entfernen und den Widerstand zwischen der Last-
seite der Sicherung und Masse messen. Die Schalter aller an diese
Sicherung angeschlossenen Schaltkreise auf Durchgang stellen.
Falls der Widerstand hierbei fast O Q ist, liegt zwischen den
Schaltern und der Last ein Kurzschluf? vor. Falls der Widerstand
nicht O Q ist, liegt gegenwartig kein Kurzschluf® vor, allerdings ist
ein zeitweiliger Kurzschlul} fGr das Durchbrennen der Sicherung
verantwortlich.

Die Hauptursachen fir einen Kurzschluf? sind wie folgend.

e Der Kabelbaum wird von der Karosserie eingeklemmt.

e Die duRere Hillle des Kabelbaums ist durch Verschleil? oder
Erhitzen beschédigt worden.

e In den Stecker oder die Schaltung ist Wasser eingelaufen.

¢ Menschliches Versagen (versehentliches Kurzschliel?en eines
Schaltkreis 0.3.)

WIQHTIGE PUNKTE BEl VORUBERGEHENDEN
STORUNGEN

Zeitweilige Stdrungen treten haufig unter bestimmten Bedin-
gungen auf, und falls sich diese Bedingungen ermitteln lassen,
kann auch die Ursache schnell festgestellt werden. Um die
Bedingungen, unter denen zeitweilige Stdorungen auftreten, zu
notieren, ist zuerst der Kunde um ECinzelheiten betreffend Fahrbe-
dingungen, Witterung, Haufigkeit und Symptome der Stérungen
zu befragen. Dann versuchen, die Stdrungssymptome erneut zu
verursachen. Danach ist herauszufinden, ob die Ursache fir das
Auftreten des Stérungssymptoms unter den gegenwartigen Be-
dingungen auf Vibrationen, Temperatur oder andere Faktoren
zurackgeflhrt werden kann. Falls Vibrationen wahrscheinlich die
Ursache sind, sollte an den Steckverbindungen und Komponen-
ten mittels der folgenden Prifschritte eine Wiederholung der
Storungssymptome versucht werden.
Die zu prafenden Punkte sind Stdrungsursachen, die durch
Prafverfahren fur Selbstdiagnosecodes oder Storungssymptome
bezeichnet werden, sowie Stecker und Komponenten, die bei
einer Uberprifung die Ausgabe von Diagnosecodes oder
Stérungssymptomen bewirken.
e Den Stecker sachte nach oben und unten, links und rechts
schutteln. .
o Den Kabelbaum sachte nach oben und unten, links und rechts
schitteln.
e Jeden Sensor sachte und Relais, usw. mit der Hand bewegen.
e Kabelbaum an den Aufhangungen und andere bewegliche
Teile sachte schiitteln.

HINWE!S
Falls sich die Ursache nicht leicht feststellen 1363, kann auch die
Flugschreiberfunktion des MUT-II verwendet werden.

PWJG2089-F . NEU
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETR|EBSBREMSE ~  <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

FUSSDIAGRAMM FUR FEHLERSUCHE

Kunden.

Erfassen der Informationen vom

Auf wiederholtes Auftreten der
Storungssymptome Gberprifen.

Tritt wiederholt auf. Tritt nicht mehr auf.

4

Die Diagnosecodes ablesen.
(Siehe Seite 35-36-3.)

Die Diagnosecodes. ablesen.
{Siehe Seite 35-36-3.)

Kein Diagnosecode
wird angezeigt oder
keine Signalibermitt-
lung mit dem MUT-II
moglich.

Kein Diagnosecode

Diagnosecode ;
wird angezeigt.

wird angezeigt.

Diagnosecode
wird angezeigt.

Den Diagnosecode notieren und dann
den Inhalt des Diagnosecodespeichers
Ioschen (Siehe Seite 35-36-4.)

normal oder nicht

Konventionells Bremse-System ist

Abnormal Normal |St6rungssymptome uberprifen. ) .
Kein Diagnose-
‘ code wird an-
p Diagnosecodes ablesen. gezeigt.
System priifen. (Siehe Seite 35-36-3.)
Stérungscode
wird angezeigt.
Siehe STORUNGSSYMPTOM- Siehe DIAGNOSECODE-TABELLE. SRR CERGEHENDE
TABELLE (Siehe Seite 35-36-17.) {Siehe Seite 35-36-3.) (Siehe Seite 35-36-1.)

HINWEISE ZUR DIAGNOSE

Die in der Tabelle genannten Bedingungen kdnnen daher auftreten, sind aber fir den normalen ABS-Betrieb
typisch und zeigen daher keinen Mange! an. -

Vorgang

Erklarung

Gerdusch der System-
kontrolle

Bei Motorstart ist zuweilen ein dumpfer Ton aus dem Motorraum zu horen, der aber nur dem
Systemkontrollvorgang zuzuschreiben ist und keine Stdrung darstellt.

" ABS-Betriebsgerdusch

1. Gerdusch des Elektromotors in der ABS-Hydraulikeinheit (Jaulen)

2. Ger3usch zusammen mit Vibration des Bremspedals (Kratzen)

3. Bei ABS-Betatigung wird aufgrund wiederholten Betatigens und Loslassens des
Bremspedals ein Gerdusch im Chassis erzeugt.
{Dumpfer Schlag: Aufhdngung; Quietschen: Reifen)

ABS-Betrieb
(Langer Bremsweg)

Auf verschneiten oder mit Splitt bestreuten StralRen ist der Bremsweg von Fahrzeugen mit
ABS manchmal langer als bei anderen Fahrzeugen. Empfehlen Sie deshalb lhren Kunden, auf
solchen StraBen langsamer und konservativer zu fahren.

Bei der Uberprifung. ob das Stdorungssymptom nach Ldschen des Diagnosecodes erneut auftritt, ist die
Zeitfolgenspalte in der DIAGNOSECODE-TABELLE zu prafen sowie die Erfassungsbedingungen, die unter
.Bemerkung” in DER DEN DIAGNOSECODES ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN aufgefiihrt sind, um eine
Fahrprobe unter solchen Bedingungen vorzunehmen, die den vorgeschriebenen entsprechen.

© Mitsubishi Motors Corporation
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BETRIEBSBREMSE — F oot o Preetuktion Juss 15845 35-36-3

. _14E0188

< Fahrzeuge mit Ottomotor,
Fahrzeuge mit Dieselmotor J
(Rechtslenkung)> ¢ \iovivelais

//

o
i

14E0195

< Fahrzeuge mit Dieselmotor
{Linkslenkung)}> '

© AN

14E0194

MB991529 1]2]s]4{s]e|7]8]

9 [10]11]12[13]14] 15]16 \
| p \

Verzweigungs-
block

‘ Diagnose-'

steck?r

14EQ207

DIAGNOSTISCHE FUNKTION
DIAGNOSECODES ABLESEN
Wenn der MUT-ll verwendet wird.

Den MUT-Il an dem Diagnosestecker (16polig) und die
Diagnosecodes ablesen.

Vorsicht
Den Ziindschalter ausschalten, bevor den MUT-Il anzu-
schlieBen oder abzuklemmen.

Wenn kein MUT-Il verwendet wird.

1. Den Zindschalter auf ,OFF" stellen und den Stecker des
- Ventilrelais abziehen.

2. Mit dem Spezialwerkzeug die Klemme Nr. 1 des Diagnose-
steckers zu Masse anschliel3en.

3. Den Zindschalter einschalten (ON) und dann die Diagnose-
codes von der blinkenden ABS-Warnlampe ablesen.

HINWEIS

Diagnosecode Nr. b1 (offener oder kurzgeschlossener Strom-

kreis im Ventilrelais) wird immer ausgegeben, weil der Ventil-
- relaisstecker  abgeklemmt ist.  Alle  Diaghosecode-

nummern sind gleich wie die bei Einsatz des MUT-1I.

Bei Diagnosecode-Nr. 24
1.5 Sekunde'n—l {0.5 Sekunden
I

o S it o, UL
leuchte AUS |__J|_U_U-L|_JL : leuchte AUS

Bei kein Diagnose code

0,5 Sekunden 1—1— 0.5 Sekunden

[

; ] "
Pausenzeit: Zehnstelliger Lange = Einstelliger
3 Sekunden  Impuls pro Stelle:  Impuls
2 Sekunden 14NO172 HUNGIT4
{© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG9089-F . NEU



35-36-4 BETRIEBSBREMSE — Sonreect o' riuron vom 1904>

4. Die durch Diagnosecodes bezeichneten Stdrungen beheben,
den' Diagnosecode-Prifkabelbaum abnehmen und das
Ventilrelais montieren. Dann den Zundschalter ermneut ein-
schalten (ON) und die ABS-Warnlampe Gberprifen. (Siehe
Seite 35-36-16.) Falls der Lampenbetricb gestort ist, ist even-
tuell die Ventilrelaiseinheit defekt. (Siehe Seite 35-36-14.)

DIAGNOSECODES LOSCHEN

Wenn der MUT-H verwendet wird.

Den MUT-l an dem Diagnosestecker (16pofig) anschliélen und
dann die Diagnosecodes |Oschen.

Wenn kein MUT-II verwendet wird.

Das Batteriekabel von dem Batterie (—) Pol fir 10 Sekunden oder
mehr entfernen und dann das Kabel wieder anschliefen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWIGH0BY-F NEU



BETRIEBSBR EMSE __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

<Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

-5

DIAGNOSECODE-TABELLE
Gemal der Tabelle prifen.

35-36

Diagnose- Zu Uberprifende - Ergebnisse Bezugsseite.
code Nr. Gegenstande
11 Raddrehzahlsensor Unterbrochener Kreis oder Kurzschluf® in (+) Draht 35-36-6
{rechts, vorn)
12 Raddrehzahlsensor
(links, vorn)
13 Raddrehzahlsensor
(rechts, hinten)
14 Raddrehzahlsensor
(links, hinten)
15 Raddrehzahlsensor Anormales Ausgabe-Signal 36-36-6
16 Stromquelle 3b-36-7
21 Raddrehzahlsensor Kurzschlok 35-36-7
(rechts, vorn)
22 Raddrehzahlsensor
(links, vorn)
23 Raddrehzahlsensor
{rechts, hinten)
24 Raddrehzahlsensor
(links, hinten)
25 Freilauf-Einriickschalter 35-36-8
26 Erfassungsschalter der Mitteldifferentialsperre 356-36-9
27 Erfassungsschalter der Hinterdifferentialsperre 35-36-10
32 G-Sensor und Anormales Ausgabe-Signal 35-36-11
zugehdrige Teile
33 Bremsleuchte-Schaiter und zugehdrige Teile 35-36-12
M Magnetventil (rechts, vorn) 35-36-13
42 Magnetventil (links, vorn)
43 Magnetventil {hinten) ‘
51 Ventil-Relais 35-36-14
53 Motor-Relais. Motor 35-36-15
63 ABS-ECU auswechseln -
64
© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJG9089-F NEU



35-36-6 BETRIEBSBREMSE — e b o o 1904>

DIE DEN DIAGNOSECODES ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Code-Nr. 11, | Unterbrochener Kreis in Raddreh- .
12, 13, 14 zahlsensor Wahrscheinliche Ursache
[Bemerkung] . o Defekter Raddrehzahlsensor
Die ABS-ECU erfatt Unterbrechungen in der Leitung des o Defekter Kabelbaum oder Stecker
Raddrehzahl-Sensors. o Defekte ABS-ECU
Schiecht
Eiqtf)auweise des Raddrehzahlsensors | e . Instandsetzen -
prafen.

l 0. Schiecht

- hlech -
An ABS-ECU-Stecker E-12 messen. Schiecht Die folgenden Stecker priiffen |———» Instandsetzen
e Den Stecker abziehen und an der e A-16*1, C-34*1, C-36*2 E-28, A-
Kabelbaum-Seite messen. 38, A-52. G-17 und G-01
o Widerstand zwischen Klemmen J 0
{10)-(23), (7)-(20), (8)-(21). und 12 Schilecht
{9)-(22) Etérungssymptome Gberpriifen ‘]——’ Die Kabelbdume zwischen jedem

i.0.0 0.9-1.1 k2 {(vorne) Raddrehzahlsensor und der ABS-
1,3-2,1 kQ2 (hinten) ECU prifen und instandsetzen.

}io.

Schlecht - hiecht .
Ausgangs-Spannung des Raddreh- » Raddrehzahisensor  prifen  (Siehe SCL—I Den Raddrehzahisensor ersetzen. [
z%h)lsensors prifen (Siehe Seite 35- Seite 35-79.) -
410
Schiecht
[ Rotor priifen "=+ Den Rotor ersetzen. |
lio.
Rad-Lager prifen
(Siehe BAUGRUPPE 26—
Wartungs- Einstellanweisungen.)
{Siehe BAUGRUPPE 27—
Wartungs- Einstellanweisungen.)
i.0. .
Schlecht
Den folgenden Stecker prifen | SSEOT . Instandsetzen
o F-12 -
}io. .
m m — Schiecht - HINWEIS o
| Stérungssymptome liberpriifen J———————={ Di¢ ABS-ECU ersetzen ] *1: Fahrzeuge mit Linkslenkung

*2; Fahrzeuge mit Rechtsienkung

Code-Nr. 15 Raddrehzahlsensor

(Abnormales Ausgabe-Signal) Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung] e Falsche Einbauweise des Raddrehzahisensors
Dieser Code wird ausgegehen, wenn eine Stérung {ausgenommen Kontakt- o Defekter Raddrehzahlsensor

unterbrechung oder KurzschluR) bei einem der Ausgangssignale des Raddrehzahl- | e Defekter Kabelbaum oder Stecker

Sensors festgestellt wird. o Defekter Rotor

# Defektes Rad-Lager
& Defekte ABS-ECU

Schlecht
Einbauweise des Raddrehzahlsensors | 2Chee . Instandsetzen
prifen.
£i.0. Schiecht Schlecht
Ausgangsspannung des Raddrehzahl- Raddrehzahisensor prifen  (Siehe ———-' Den Raddrehzahlsensor ersetzen. l
sensors prifen. {Siehe Seite 35-48.) | Seite 35-79.)
0. - $i0. Schlecht
I Rotor priifen Den Rotor ersetzen. I
{io.
Rad-Lager prifen.
{Siehe BAUGRUPPE 26—
Wartungs-Einstellanweisungen.}
(Siehe BAUGRUPPE 27 -
Wartungs- Einstelianweisungen.)
lio.
Die Kabelbéume zwischen dem Rad-
drehzahisensor und der ABS-ECU
prifen und instandsetzen.
Schlecht
Den folgenden Stecker priffen | —————— Instandsetzen
o E-12

1i0.

Stdrungssymptome Gberpriifen |
] Schlecht
Die ABS-ECU ersetzen [
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS089-F NEU




Fehlersuche bet Anti-BIocléiersystem

BETRIEBSBREMSE ~ <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994> 35‘36'7
Code-Nr. 16 Stromquellen-System Wahrscheinliche Ursache
[Bemerkung] o Defekter Kabelbaum oder Stecker

Dieser Code wird ausgegeben, wenn die Versorgungsspannung der ABS-ECU dem
Sollwert nicht entspricht. Falls die Spannung den Sollwert wieder erreicht, wird dieser
Code nicht ausgegeben.

o Defekte ABS-ECU

Vorsicht
Falls die Batteriespannung wahrend der Priifung abfillt, wird dieser Code als gegenwirtige
Stérung ausgegeben, und eine korrekte Diagnose der Storung kann nicht gestelit werden.

Vor Ausfithren der folgenden Priifung sollten Sie den Batteriesdurestand priifen und bei
Bedarf nachfiillen.

Den Kabelbaum zwischen dem
Zindschalter und der ABS-ECU

Schlecht Schiecht
Am ABS-ECU-Stecker E-12 messen. Die folgenden Stecker und & Instandsetzen
. Diode priifen

o Den Stecker abziehen und an der e C-116, C-115 und C-35

Kabelbaum-Seite messen. -
. gen Motor anlashsen. . ll-o- Schlecht

annun i 13- m - - Cl

}(grosste}rig-hzﬂv;?sce l | Stérungssymptome (berprifen }-—-

# 1.0 Systemspannung i.0. prifen und instandsetzen.
Die Batterie oder die Lichtmaschine )
prifen.

0. Schlech
Den folgenden Stecker priifen. checht Instandsetzen

e E-12

lio.

|M—-| Die ABS-ECU ersetzen.

Stérungssyimptome Uberpriifen

22, 23, 24

Code-Nr. 21,

Kurzschlufy in Raddrehzahlsensor

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Diese Codes werden unter folgenden Bedingungen ausgegeben:

o Wenn kein offener Stromkreis aufgefunden wird, aber mehr als ein Raddrehzah!-
sensor bei einer Fahrtgeschwindigkeit von mindestens 8 km/h kein Signal ausgibt.

® Wenn ein abgesplitterter oder verstopfter Rotorzahn 0.4, erfalt wurde.

e Wenn das Sensorausgangssignal abfallt und die Antibiockierregelung aufgrund
eines defekten Sensors oder eines verformten Rotors ununterbrochen tatig ist.

o Defekter Raddrehzahlsensor

o Defekter Rotor

o Defekter Radlager

o Defekter Kabelbaum oder stecker
o Defekte ABS-ECU

Schlecht
Instandsetzen

I Schlecht

Die Kabelbaume zwischen
Raddrehzahlsensor. und der ABS-
ECU prufen und instandsetzen.

jedem

Schlecht

ersetzen.

Den Raddrehzahisensor

Schlecht
I———l Den Rotor ersetzen.

Einbauweise des Raddrehzahisensors Schiecht Instandsetzen
prifen.
lio. Sehlech
An ABS-ECU-Stecker E-12 messen. chiecht Die folgenden Stecker priifen.
e Den Stecker abziehen und an der e A-16*1, C-34*" C-36*2, E-28,
Kabelbaum-Seite messen. A-38, A-52. G-18 und G-01
o Widerstand zwischen Klemmen -
(10)-(23). (7)-(20), V0.
E%_ 625; )_ ‘?qdkg );\Sgrzr'? o Stérungssymptome (berprifen
1,3-2.1 kQ <hinten>
0. Schlech
chlecht
Ausgangs-Spannung des Raddreh- < Raddrehzahlsensor  prifen  (Siehe
zahlsensors prifen (Siehe Seite 35- Seite .
48.) 35-79.)
}i0.
| Rotor prafen
}i0.
Rad- Lager prifen.
{Siehe BAUGRUPPE 26 -
Wartungs- Einstelianweisungen.)
(Siehe BAUGRUPPE 27 -
Wartungs- Einstelianweisungen.)
10 Schlech
Den folgenden Stecker priifen checht Instandsetzen
e E-12

lio.

Schlecht Die ABS-ECU ersetzen.

Stérungssymptome (berpriifen

© Mitsubishi Motors Corporation
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' Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
35'36‘8 BETRIEBSBREMSE ~ <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>
Code-Nr. 25 Freilauf-Einriickschalter Wahrscheinliche Ursache
[Bemerkung] o Defekter Kabelbaum oder Stecker

Die ABS-ECU hat einen offenen Stromkreis im Freilauf- Einrlickschalter ermittelt.

o Defekte 4WD-Kontrolleuchten-ECU

e Defekte ABS-ECU

Funktioniert die 4WD-Kontrolleuchte
Kontrolleuchte der Mittelditferential-
sperre einwandfrei

Nein

Die 4W0D-Kontrolleuchten-ECU
prufen. (Siehe BAUGRUPPE 22 -
Wartungs-Einstellanweisungen.)

Schlecht

Die 4WD-Kontrolleuchten-ECL)
ersetzen.

JJa

Am ABS-ECU-Stecker E-13 messen,
o Zundschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme (45)
und Karosserie-Masse
i.0.: Systemspannung <2WD>
OV <4WD>

Schlecht

Die felgenden Stecker priifen
e E-13, C\r)-g& C-77*1, C-78*2, C-28

Schlecht

und A
1io.

i.0.

Stérungssymptome dberprifen

I Schlecht

Schiecht

Den folgenden Stecker priifen.

e E-13
4 10.

Stérungssymptome Gberprafen

Instandsetzen

Instandsetzen

Den Kabelbaum zwischen dem
Freilauf-Einrickschalter und der
ABS-ECU prifen und instandsetzen.

| Schiecht |

Die ABS-ECU ersetzen.

HINWEIS
: Fahrzeuge mit Linkslenkung
‘2 Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Erfassungsschalter der

Code-Nr.26 | wristeldifferentialsperre

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Dieser Code wird in den folgenden Féllen von der ABS-ECU ausgegeben:

& Bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 15 km/h oder héher steht fiir eine ununter-
brochene Zeitspanne von 5 Sekunden oder mehr der Freilauf- Einrickschalter auf AUS
und der Erfassungsschalter der Mitteldifferentialsperre auf EIN

¢ Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekter Freilauf-Einr(ickschalter
o Defekte 4WD-Kontrolleuchten-ECU

o Defekter Erfassungsschalter der Mme!dﬁferentnalsperre

e Defekte ABS-ECU

Funktioniert die Aliradantriebs-
kontrolleuchte einwandirei?

Schlecht
Instandsetzen

| Schlecht .

Den Kabelbaum zwischen dem
Erfassungsschalter der Mitteldiffe-
rentialsperre und ABS-ECU prifen
und instandsetzen.

Nein l Ja
Schlecht - -
Am ABS-ECU-Stecker E-13 Die folgenden Stecker priifen.
messen. . e E-13,C-35, C-77*', C-78*%,
o Den Stecker abziehen und an der C-50 und B-03
Kabelbaum-Seite messen. -
o Zundschalter: ON l i.0.
» Verteilergetriebe- Schalthebel: 4H - - -
# Spannung zwischen Klemme (35) Stérungssymptome dberprufen.
und Karosserie- Masse
i.0. Systemspannung
1 L. Schlech
chlecht
Den folgenden Stecker prifen. ——— Instandsetzen
e E-13
410 Schlech
chlecht
] Stdrungssymptome (berprifen. }——-l Die ABS-ECU ersetzen. J

| Fortsetzung auf der ndchsten Seite I

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1954 PWJGI089-F
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BETRIEBSBREMSE

. Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
T <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

35-36-9

Fortsetzung von der vordersten Seite I

Stérung

Hauptursache

Abhilfe

Die Allradantriebskontrolleuchte flr
die Vorderrdder leuchtet nicht auf,
selbst wenn der Verteilergetriebe-
schalthebel auf 4H gestelit wird.

Gebrochenes Kabel zwischen der ECU
des Allradantriebskontrolleuchte-
schaltkreises und dem  Freilauf-
Einriickschalter, oder gebrochenes
Massekabel des Freilauf-
Einrlickschalters.

Kabelbaum instandsetzen.

Freilauf-Einrackschalter ist defekt.

Schalter auswechseln.

Die Allradantriebskontrolleuchte  fiir
das Mittel-Differential leuchtet nicht
auf, selbst wenn der Veneilergetriebe-
schalthebel auf 4H gestellt wird.

Gebrochenes Kabel zwischen der ECU
des
schaltkreises und dem Sperrschalter
des Mittel-Differentials.

Allradantriebskontrolleuchte- -

Kabelbaum instandsetzen.

Gebrochenes Kabel zur ECU des
Allradantriebskontrolleuchteschalt-
kreises. '

Die ECU fur die Allradantriebskontrol-
leuchte prifen. (Siehe BAUGRUPPE
22 —Wartungs-Einstellanweisungen.)

Die Allradantriebskontrolleuchte flir
das Mittel-Differential leuchiet auf,
unabhangig von der Position des
Verteilergetriebeschalihebels

Kurzschlu® in Kabelbaum des
Erfassungsschalter- Stromkreises fr
das Mittel-Differential.

Kabelbaum reparieren,

Erfassungsschalter der
Mitteldifferentialsperre ist defekt

Schalter auswechseln.

Kurzschlufd in Schaltkreis der ABS-
ECU.

ABS-ECU auswechseln.

Kurzschlu? in der ECU des Allrad-
antriebskontrolleuchten

Die ECU fiir die Allradantriebskontrol-
leuchte prifen. (Siehe BAUGRUPPE
22 —Wartungs-Einstellanweisungen.)

Keine der Kontrolleuchten leuchtet auf

Defekt im Schaltkreis der ECU fir die
Allradantriebskontrolleuchte  instand-

. setzen

Kabelbaum reparieren.’

Die ECU fur die Allradantriebskontrol-
leuchte ist defekt.

Die ECU fUr die Allradantriebskontrol-
leuchte prifen. (Siehe BAUGRUPPE
22 —Wartungs-Einstellanweisungen.)

HINWEIS

Zur Uberpriifung eines Kurzschlusses im ABS-ECU-Schaltkreis den Stecker der ABS-ECU abziehen und sich vergewissern,
daR die Allradantriebskontrolleuchte zum Normalzustand zuriickkehnt. Wenn dies der Fall ist, liegt die Storung in der ABS-ECU.
Wenn die ABS-ECU in Ordnung ist, liegt die Stdérung in der ECU des Allradantriebskontrolleuchtenschaltkreises.

(© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bhei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

Code-Nr. 27

Erfassungsschalter der Hinterdifferen-
tialsperre < Fahrzeuge mit hinterer
Differentialsperre

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Die ABS-ECU hat einen offenen Stromkreis im Erfassungsschalter der Hinterdifferen-

tialsperre ermittelt.

o Defekter Kabelbaum oder Stecker

o Defekte ECU fur hintere
Differentialsperre

o Defekie ABS-ECU

Funktioniert die 4WD-Kontrolleuchte
Kontrolleuchte der Hinterdifferential-
speire einwandfrei?

Nein

Hintere Differentialsperre.)

Die ECU fiir hintere Differentialsperre
prifen. (Siehe BAUGRUPPE 27 -

Die ECU fir hintere
Differentialsperre ersetzen.

lJa

Schlecht

Am Hydraulikeinheit-Stecker E-13

messen.

& Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

e Zindschalter: ON

e Schalter fir hinteré Differential-
-sperre; AUS

o Spannung zwischen Klemme (46)
und Karosserie-Masse
i.0.: Systemspannung

Schlecht

e E-13, E-29, E-26 und G-18

Die folgenden Stecker priifen

Instandsetzen

i.0.

Stdrungssymptome Uberpriifen

Den Kabelbaum zwischen der

j Schlecht

}io.

Schiecht

Den folgenden Stecker priifen
e E-13

Instandsetzen

Jio.

Hydraulikeinheit und der ABS-ECU
prufen und instandsetzen.

Storungssymptome Oberprifen

Schlecht
—"—""—={ Diec ABS-ECU ersetzen.

Code-Nr. 27

Erfassungsschalter der Hinterdifferen-
tialsperre <Fahrzeuge ohne hinterer
Differentialsperre>

Wahrscheinliche Ursache

{Bemerkung]

Bei Fahrzeugen ohne hintere Differentialsperre wird Batferiespannung an die ABS-
ECU-Klemme Nr. 46 angelegt. Dieser Code wird bei Unterbrechung der Leitung

ausgegeben,

® Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

Ist Sicherung Nr. 18 normal?

Ja

fallsursache auswechseln,

Nei
]i—" Sicherung nach Ermittlung der Aus-

Schlecht

Am ABS-ECL-Stecker. E-13 messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

o Zindschalter; ON

e Spannung zwischen Klemime (486)
und Karosserie-Masse
i.0.: Systemspannung’

Instandsetzen

FM_. Den Kabelbaum zv:igchen der

i.0.

Den folgenden Stecker priifen
e E-13

lio.

Schlecht
cee Die folgenden Stecker priifen
e C-116,C-102"2, C-109*2, C-110%,
C-83. E-24 und E-29
lio.
Storungssymptome Gberpriifen
Schlecht
Instandsetzen

Sicherung  Nr. in_ Verzwei-
gungsblock und der ABS-ECU priifen
und instandsetzen.

Storungssymptome Gberprafen

|Mt_.’ Die ABS-ECU ersetzen.

HINWEIS

® Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994
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*1. Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2; Fahrzeuge mit Rechtslenkung
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994 >

35-36-11

Code-Nr. 32

G-Sensor und zugehérige Teile

Wahrscheinliche Ursache

{Bemerkung]

Die ABS-ECU gibt diesen Code unter den folgenden Bedingungen aus.
» Der G-Sensor-Ausgang liegt bei unter 0.5 V oder Uber 4,6 V.,
e Bei unterbrochener Leitung oder KurzschluB im Kabetbaum des G-Sensors und

zugehdriger Teile

o Defekter G-Sensor
o Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

G-Sensor prifen

}i0.

Am ABS-ECU-Stecker E-12 messen.

e Ziindschalter: ON

@ Spannung zwischen Klemme (4)
und Klemme (17)
i.0.:25+012V

Schlecht

Schlecht

Den G-Sensor ersetzen.

Schlecht

i.0.

I

Den folgenden Stecker priifen

e E-12
110

Schlecht

| Stérungssymptome Gberpriifen

1 Schlecht

[ Die ABS-ECU ersetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1894

Den folgenden Stecker priifen

e E-33

Instandsetzen

lio.

Storungssymptome iiberprifen

l Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem

G-Sensor und die ABS-ECU priifen

und instandsetzen.

Instandsetzen

PWJG9089-F

NEU



Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

35-36-12 BETRIEBSBREMSE — hlersiche be

Produktion Juni 1894>

Teile

Code-Nr. 33 Bremsleuchte-Schalter und zugehérige

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]
Die ABS-ECU gibt diesen Code in den folgenden Bedingungen aus.

» Der Kabelbaum fir den Bremsleuchte-Schalter ist unterbrochen.

® Bremsleuchte-Schalter bleibt ohne ABS-Betrieb ldnger als 15 Minuten eingeschaltet.

o Defekter Bremsleuchte-Schalter
o Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

e E-13

lio :
Schlecht

Nein - - h
Sind Aufleuchten und Erléschen der Einbauweise des Bremsteuchte- Schiecht Instandsetzen
Brernsleuchte normal? Schalters priifen.
Ja
0. Schlech
— - chlecht .
Bremsleuchte-Schalter priifen (Siehe Den Bremsleuchte-Schaiter
Seite 35-37.) ersetzen.
lio.
Den Kahelbaum zwischen der
Sicherung-Nr. 17 des Verzwei-
gungsblocks und der ABS-ECU
prifen und instandsetzen.
Schlecht Schlecht -
Arm ABS-ECU-Stecker E-13 messen. Die folgenden Stecker priifen _2oree Instandsetzen
& Den Stecker abziehen und an der e C-101, C-108. C-82, E-29, C-62*1,
Kabelbaum-Seite messen. C-76%, C-63*%, C-78*2 <RHD>
» Bremsleuchte-Schalter: EIN und C-62*2* < LHD>
» Spannung zwischen Klemme (34) -
und Karosserie-Masse l i.0.
i.0.: Systemspannung Storungssymptome Gberprifen
l Schlecht
i.0. Den Kabelbaum zwischen der
: Sicherung-Nr. 17 des Verzwei-
gungsblocks und der ABS-ECU
prafen und instandsetzen,
Schlecht
Den folgenden Stecker priifen Instandsetzen

l Stérungssymptome Gberprifen }—.‘ Die ABS-ECU ersetzen.

HINWEIS

(1) *': Fahrzeuge ohne Tempoautomatik
(2) *% Fahrzeuge mit Tempoautornatik
(3) LHD: Fahrzeuge mit Linkslenkung
(4) RHD: Fahrzeuge mit Rechislenkung

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1984
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Fehl he bei Anti-Blocki t
BETRIEBSBREMSE — ;i ouge ab Produktion Juni 1994> 35-36-13
220 dfé Nr.41. Magnetventil Wahrscheinliche Ursache
[ Bemerkung] e Defekte Hydraulikeinheit

Die ABS-ECU Gberwacht den Magnetventil-Steuerkreis, Sie ermittelt, ob ein offener

oder kurzgeschlossener Stromkreis im Magnetventi! oder in einem Kabellbaum vorliegt.

e Wenn im vom ABS-ECU eingeschaltetem Magnetventi! kein Strom flieRt, bzw. wenn-
Strom flielt, das Magnetventil aber nicht eingeschaltet ist.

o Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

An den Hydraulikeinheit-Steckern
A-63 und A-64 messen.

Kabelbaum-Seite messen.

o Widerstand zwischen den folgen-
den Klemmen

4y-(1 2; (5)-{12) und

.25 Q
(2)-(12) und

{
(6)-(12
i.0.:47 +

(1y-(12),
(3)-(12)
i0.:90£050Q

e Den Stecker abziehen und an der

Schlecht
—-l Die Hydraulikeinheit ersetzen.

lio.

und E-13 messen.

Kabelbaum-Seite messen.

e Stromdurchgang zwischen den
folgenden Klemme
i.Q.: Stromdurchgang
Hydraulik-
einheit-Seite 2
-ABS-ECU- 1
Seite (E-13) 14
Hydraulik-
einheit-Seite 1 4

ABS-ECU- [
Seite (E-12) 52 41

5 3
I
13

M ==

Am  Hydraulikeinheit-Stecker A-63
und den ABS-ECU-Steckern E-12

e Den Stecker abziehen und an der

Schiecht

+| Die folgenden Stecker prifen
. E-1334". C-36*2, A-63, E-12 und

Schlecht
Instandsetzen

i.0

Stérungssymptome (berprifen

Schlecht

Den Kabelbaum zwischen der
Hydraulikeinheit und ABS-ECU
prifen und instandsetzen.

}:0.

messen,

Kabelbaum-Seite messen.

e Stromdurchgang zwischen den
folgenden Klemmen
i.0.: Stromdurchgang

Hydraulik-
einheit-Seite 12
ABS-Relais- I
kasten-Seite 1

Am Hydraulikeinheit-Stecker A-64
und ABS-Relaiskasten-Stecker A-119

e Den Stecker abziehen und an der

Schlecht

Die folgenden Stecker prifen
o A-64 und A-119

Schlecht
Instandsetzen

i.Q.

Storungssymptome Gberprifen

lio.

Die folgenden Stecker priifen
e E-12 und E-13

Schlecht
Instandsetzen

lio.

S1orungssymptome Uberprifen

Schiecht
I————- Den Kabelbaum zwischen der
Hydraulikeinheit und ABS-ECU
prafen und instandsetzen.

hlech
ISCL.I Die ABS-ECU ersetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation

HINWEIS
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35-36-14

BETRIE BS BREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

Code-Nr. 51 Ventil-Relais und zugehdérige Teile

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Beim Einschalten des Zandschalters {ON) schaitet die ABS-ECU das Ventilrelais zur
ersten Prifung aus und ein, vergleicht die Spannung des Impulses zum Ventilrelais und
die Spannung der Ventilstromversorgungs-Kontrolleitung mit dem Zweck, das Ventil-
refais auf ordnungsgemaBen Betrieb zu prifen. Die ABS-ECU kontrolliert normalerweise
auch, ob Strom zur Ventiistromversorgungs-Kontrolleitung fileftt, da das Ventilrelais
normalerweise eingeschaltet ist. Wenn die Stromversorgung zur
Ventilstromversorgungs-Kontrolleitung unterbrochen ist, wird dann dieser Stérungs-
code ausgegehen.

o Defektes ABS-Ventil- Relais

e Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte Hydraulikeinheit

® Defekie ABS-ECU

HINWEIS

Der Diagnosecode wird ausgegeben, wenn die Diagnosecodes an der ABS-Warnlampe (Seite 35-36-16)
abgelesen werden. Es handelt sich um keine Stérung, weil der Ventilrelaisstecker abgeklemmt ist. Nach Beheben
aller anderen Storungen den Ventilrelaisstecker erneut anschlieen, um das Ventilrelais zu priifen. Vergewissern Sie
sich, dald die ABS-Warnlampe nicht aufleuchtet. Falls sie aufleuchtet, ist das Ventilrelais eventuell defekt. In
solchem Fall wie folgend vorgehen.

| ABS-Relaiskasten prifen

Schlecht
Hs ABS-Relaiskasten ersetzen.

7 1.0,

Schlecht
Am Stecker A-119 messen. - Den Kabelbaum zwischen der
o Den Stecker abziehen und an der Schmelzsicherung-Nr. 1 und dem
Kabelbaum-Seite messen. Ventilrelais priifen und instandsetzen.
® Spannung zwischen Klemme (6)
und Karosserie-Masse
i.0.: Systemspannung
1 0. Schiech
C t
An der ABS-ECU-Steckern E-12 und 2 Die folgenden Stecker priifen
E-13 messen. -119. C-34*" 4 _3R*2
& Den Stecker abziehen und an der ¢ A-119, C-34 und C-36
Kabelbaumn-Seite messen. i0
e Widerstand zwischen Klemmen t
I(zg) é %22)10 30 Stérungssymptome liberprifen
i.0. Schlecht
Den Kabelbaum zwischen dem Ventil-
relzgis und der ABS-ECU prifen und
instandsetzen.
Schlecht
Am ABS-ECU-Stecker E-13 messen. Den Kabelbaum zwischen dem Ventil -
& Den Stecker abziehen und an der relais und der ABS-ECU prifen und
Kabelbaum-Seite messen. instandsetzen.

& Stromdurchgang zwischen Klemme
(48) und Karosserie-Masse
i.0.: Stromdurchgang

}io.

Den folgenden Stecker prifen

» E-i3
}io.

Schlecht
]_CL—I Die ABS-ECU ersetzen.

Sidrungssymptome Uberprifen

HINWEIS

(©r Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984 PWJGS2089-F

*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung

*2; Fahrzeuge mit Rechtslenkung
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETRIEBSBREMSE ~ < Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994> 35'36"1 5
Code-Nr. 53 | Motor-Relais, Motor Wahrscheinliche Ursache
[Bemerkung) s o Defektes ABS-Motor-Relais ©

Betrieben wird)

Die ABS-ECU gibt diesen Code aus, wenn Motorrelais und Motor wie folgend sind.

e Bei eingeschaltetem Elektromotorrelais und  keinem Impulseingang in den
Elektromotor- Kontrollkreis (wenn der Elektromotor nicht betrieben wird.)

» Bei ausgeschaltetem Elektromotorrelais und Impulseingang wiéhrend mindestens 5
Sekunden in den Elektromotor-Kontrolikreis (wenn der Elektromotor fortlaufend

« Wenn das Motor-Relais nicht funktioniert

o Defekier Kabelbaum oder Stecker
o Defekte Hydraulikeinheit
o Defekte ABS-ECU

Vorsicht

Zwangsantrieb des Elektromotors durch Stellantriebpriifung entlddt die Batterie. Daher sollte
nach AbschluB des Tests der Motor gestartet werden und eine Zeitlang laufen.

MUT-Il BAUTEILPRUFUNG
wird nur das Betriebsgerdusch
vom Motorrelais gehory?
(Posten Nr. 01-03)

Ja

Den Kabelbaum zwischen der

prifen und instandsetzen.

Hydraulikeinheit und der ABS-ECU

l Nein

ABS-Relaiskasten prifen.

Schlecht
j=—————+| Das ABS-Relaiskasten ersetzen.

lio.

Am ABS-Relaiskasten-Stecker A-120

messen.

» Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen. .

® Spannung zwischen Klemme (11)
und Karosserie-Masse
i.0.: Systemspannung

Schlecht

Den Kabelbaum zwischen der

ABS-Motorrelais prifen.

Schmelzsicherung-Nr. 1 und dem

lio.

An den ABS-ECU-Steckern €-12

und E-13 messen.

o Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

o Widerstand zwischen Klemmen
(26) -- (38).
i.0.:72-88 0

Schlecht

e A-120, C-34*" und C-36*

Die folgenden Stecker priifen

Schlecht -
Instandsetzen

i.0.

Storungssymptome Uberprafen

lio.

l Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem

und instandsetzen.

Motorrelais und ABS-ECU prifen

Am ABS-ECU-Stecker E-13 messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

¢ Zindschalter: ON

» Widerstand zwischen Klemme (49)
und Karosserie-Masse
i.0:01-03Q °

Schlecht

Den Kabelbaum zwischen der
Hydraulikeinheit und ABS-ECU
prafen und instandsetzen.

Die Motor-iMasse prifen und

instandsetzen.

| io.

Motor-Betrieb prifen.
(Siehe Seite 35-53-2.)

Schlecht . e
———*l Die Hydraulikeinheit ersetzen.

3 0.

Den folgenden Stecker priifen

Schlecht
Instandsetzen

o E-13
|0

Stérungssymptome Gberprifen

Schlecht
Die ABS-ECU ersetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation
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35-36-16

B ETR I EBS B R EM s E __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

<Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

lﬂlﬁlﬂh a

ca. 3
Sekunde

Leuchtet auf

ca. 3

ABS-Warnleuchte 16E0287

Sekunde

ABS-
Warnleuchte

Leuchiet nicht auf =

Zundschalter START

ON
ACC. LOCK —l

T4E0054

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

PRUFUNG DER WARNLEUCHTE | .
- Nachprifen ob die ABS-Warnleuchte wie folgend aufleuchtet.

1.

Wenn der Zundschalter auf ,ON" gestellt wird, blinkt die
ABS-Warnleuchte innerhalb 1 Sekunde auf und dann erlischt.
Wenn der Zindschalter auf ,.START" gestellt wird, bieibt die
ABS-Warnleuchte leuchten.

Wenn der Zundschalter wieder auf ,,ON" gestellt wird, blinkt
die ABS-Warnleuchte innerhall 1 Sekunde auf und dann
erlischt.

Falls die Leuchte auf andere Weise aufleuchtet, den
Diagnosecode lberprifen. ‘

PWJGS089-F ' NEU



BETRIEBSBREMSE — e o tion Jors 994> 35-36-17

STGRU.NGSSYM PTOM-TABELLE
GemalR der Tabelle prifen.

Stérungssymptom ' ' ' ' Priifver- Bezugsseite
fahren Nr.
Keine Signalibermittlung Der MUT-1I kann keinem System ein Signal Gbermittein. 1 Seite
mit dem MUT-1l mdglich. ‘ 35-36-18
Der MUT-Il kann ausschlieBlich diesem ABS-System | . 2 Seite
kein Signal dbermitteln. 35-36-18
Die ABS-Warnleuchte leuchtet. nicht auf, wenn man den Zdndschalter auf ,ON” dreht 3 Seite
(abgestellter Motor). 35-26-19
Die ABS-Warnleuchte leuchtet nach dem Motaorstart veiterhin auf, 4 Seite
‘ 35-36-19
Wenn der Zundschalter auf .START” gestellt wird, erlischt die ABS-Warnleuchte. 5 Seite
35-36-20
Die ABS-Warnleuchte leuchtet zweimal auf, nachdem der Zindschalter auf ,ON" gestellt | =~ 6 Seite
wurde. Wenn der Schlissel auf . START” gestellt wird, leuchtet die Leuchte auf, wird der 35-36-20
Schiiissel zuriick auf ., ON" gestellt, blinkt die Warnleuchte einmal, und schaitet dann aus.
Fehlerhafte ABS-Brems- Einseitige Bremskraft 7 Seite
wirkung 35-36-21

Unzureichende Bremskraft

ABS wird aktiviert unter normalen Bremsbedingungen.

ABS wird aktiviert, bevor das Fahrzeug unter
normalen Bremsbedingungen gebremst wird.

Starke Bremspedalvibration (Vorsicht 2.) - -

Vorsicht

1. Falls beim Fahren mit hoher Geschwindigkeit oder auf Strafen mit geringem Reibwiderstand
oder (ber Bodenwellen Lenkbewegungen ausgefiihrt werden, kann sich die ABS auch ohne
plétzliches Bremsen einschalten. Aus diesem Grund sollte der Kunde danach befragt werden,
ob die Storung unter einer der genannten Bedingungen auftrat.

2. Wahrend ABS-Betrieb ungewohnliches Gefiihl im Bremspedal (eventuell Vibrationen, oder
Bremspedal laRt sich nicht niederdriicken). Ein solcher Eindruck liegt an zeitweiligen Veran-
derungen des Hydraulikdrucks in der Bremsleitung, um die Rader vor dem Blockieren zu
schiltzen, und stellt keine Stérung dar. ‘

©-Mitsubishi Mators Corporation Juni 1994 PWJG3089-F NEU



35-36-18

BETRIEBSBREMSE —

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1894>

DIE DEN STORUNGSSYMPTOMEN ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Prifverfahren 1.

Keine Signalibermittlung mit dem MUT-Il mdglich. (Der MUT-II
kann keinem System ein Signal {bermitteln,)

Wahfscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einer Stromversorgung und zughdriger Kreise
(einschlieBlich Masse-Kreises) der Diagnose-Leitung.

o Defekter Stecker
e Defekter Kabelbaum

Schlecht

An dem Diagnosestecker (16polig.)

C-113 messen.

» Spannung zwischen 16 und Masse
i.Q.: Battertespannung

« Die folgenden Stecker priifen.

i.0.

An dem Diagnosestecker (16polig.}

C-113 messen,

o Swromdurchgang zwischen 4 und
Karosseriemasse

o Stromdurchgang zwischen 5 und
Karosseriemasse
i.0.: Leitend

Schlecht

e C-108"%, C-107*2, A-19X, C-103
und C-101

Storungssymptome: {iberpriifen.

l i.0.

| Den MUT-II ersetzen.

Prufverfahren 2,

Den folgenden Stecker priifen.
e C-113

Stérungssymptome Uberpriifen,

I Schiecht

| Schlecht

Qen Kabelbaumn zwischen der

Stromversorgung und Diagno-

sestecker (16polig.) prifen und
instandsetzen.

Den Kabelbaum zwischen dem
Diagnosestecker (16polig.)
und Masse prifen und instandsetzen.

Keine Signalibermittlung mit dem MUT-l moglich. {(Der MUT-H
kann ausschlieBlich diesem ABS-System kein Signallibermitteln.)

Wahrscheinliche Ursache

{Bemerkung]

VO,

Wenn keine Signallibermittiung mit dem MUT-Il méglich ist, liegt eventuell ein
unterbrochener  ABS-ECU-Leistungsschaltkreis oder Diagnose-Ausgangsschaltkreis

# Durchgabrannte Sicherung
o Defekter Kabelbaum
o Defekter ABS-ECU

Schlgcht

Am Diagnosestecker "C-113  und

ABS-ECU-Stecker E-13 messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen,

o Stromdurchgang zwischen den
folgenden Klemmen
i.0. Stromdurchgang
ABS-ECU-Seite 47 36

]
Diagnosestecker-Seite i 7

Die folgenden Stecker priifen
e C-35, C-75 und C-117

{i0.

Stérungssymptome Uberprifen |

LJa

i.0.

Den Kabelbaum zwischen der ABS-
ECU und dem Diagnosestecker -
prifen und instandsetzen.

Schilecht

Am ABS-ECU Stecker E-12 messen.

o Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

@ Zindschalter: ON

¢ Spannung zwischen Klemme (13}
und Karosserie-Masse
i.0.; Systemspannung

4 i0.

Die folgenden Stecker und
Diode priifen

e C-116, C-1156, C-35 und C-45

}io.

Sirungssyrmptome Oberprafen

& Schlecht

Den Kabelbaum zwischen spezieller
Sicherung-Nr. 7 und der ABS-ECU
prifen und instandsetzen.

Schlecht

An den ABS-ECU-Steckern E-12

und E-13 messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

® Spannung zwischen Klemmen 15,
25 (E-12). 42 {E-13) und
Karosserie- Masse
i.Q.: Stromdurchgang

1i0.

Die folgenden Stecker priifen
e E-12, E-13

Schlecht

410

Stérungssymptome Oberpriifen

© Mitsubishi Motors Corporation

Instandsetzen

Instandsetzen

]’Mﬂ Die ABS-ECU ersetzen.

Juni 1994

PWJG2089-F

Schlecht‘ .
[T ———

Schiecht

Instandsetzen

Instandsetzen
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
<Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

35-36-19

Prifverfahren 3.

Die ABS-Warnleuchte leuchtet nicht auf, wenn man
den Ziindschlater auf ,,ON“ dreht (abgestellter
Motor).

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Wenn die ABS-ECU Strom erhalt, wechselt das Ventilrelais mit der ersten Priffung von
AUS nach EIN - AUS — EIN. Auch wenn eine Storung im von der ABS-ECU
gesteuerten Leuchtenstromkreis vorliegt, leuchtet diese Leuchte zweimal auf, wenn
das Ventilrelais AUS ist,

Die Lampe leuchtet wahrscheinlich deshalb nicht auf, weil ein offener Stromkreis in
der Lampenstromversorgung vorliegt, eine durchgebrannte Lampe, oder aber ein
offener Stromkreis sowohl zwischen der ABS-Warnleuchte und der ABS-ECU als
auch zwischen der ABS-Warnleuchte und dem ABS-Ventilrelais.

« Durchgebrannte Sicherung
# Durchgebrannte Warnleuchte-Glithbirne
& Defekter Kabelbaum oder Stecker

Schlech
Sicherung prafen chiecht Siehe Prifpunkte bei
Mehraweck- Sicherung-Nr, 11 durchgebrannten Sicherungen.
(Siehe Seite 35-36-1.)
L0 Schlecht durch-

Am Stecker C-07 messen. Auf durchgebrannte Gliihbirne gebrannt Die ABS-Wamleuchte-
o Den Stecker abziehen und am prifen. Glihbirne ersetzen.

Steckerpol messen. ich
e Ziindschalter: ON glc th b
# Leuchtet die ABS-Warnlampe auf, . ¢ durchgebrannt Schiecht

\.Ngr‘l.nLKiemme (1f8) geerdet wird? Die folgenden Stecker priifen Instandsetzen

1.O.; Leuchtet au ® C-05. C-110 und C-116

] io.

i.0.

| Stérungssymptome iiberprifen

l Schlecht

Die Kabelbaume zwischen dem ABS-
Ventil-Relais und dem Stecker C-07,
und zwischen der ABS-ECU und
dem Stecker C-07 prifen und
instandsetzen,

Priifverfahren 4.

ersetzen.

Die Instrumenteneinheit

Die ABS-Warnleuchte leuchtet nach dem Motorstart
weiterhin auf. :

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]
Ein KurzschluB liegt in dem ABS-Warnleuchte-Beleuchtung- Kreis vor.

e Defekte Instrumenteneinheit
o Defekte ABS-ECU
o Wahrscheinliche Ursache

HINWEIS

Dieses Storungssymptom beschrankt sich auf Falle, wo die Signallbermittlung mit dem MUT-1l méglich (die
ABS-ECU-Stromversorgung ist normal) und der ausgegebene Diagnosecode ein normaler ist.

N Ja
Den ABS-ECU-Stecker C-07 abziehen. Bleibt die Warnleuchte —{

Die Instrumenteneinheit ersetzen.

arleuchtet?

lNein

o ABS-ECU-Stecker E-13 abziehen.

Ja—.| Die ABS-ECU ersetzen.

o ABS-Relaiskasten-Stecker A-104 abziehen.
o Zindschalter: ON
o Erlischt die Warnleuchte?

l Nein
Den Kabelbaum zwischen der Instrumenteneinheit und der ABS-

ECU, sowie den Kabelbaum zwischen der Instrumenteneinheit
und dem Ventilrelais priffen und instandsetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJGS089-F
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35-36-20 BETRIEBSBREMSE —

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

Priifverfahren 5.

Wenn der Ziindschalter auf ,START” gestellt W|rd
leuchtet nicht die ABS-Warnleuchte auf.

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

In der ABS-ECU flief3t kein Strom, wenn der Zindschalter auf START gedreht wird.
In der ABS-Warnlampe dagegen fliefit Strom, wenn der Zindschalter auf START
gedreht wird. Daher schaltet das Ventilrelais aus, dessen Strom durch die ABS-ECU
zugespeist wird, wenn der Ziindschalter auf START steht. Dem entsprechend mul’ der
Warnlampenkreis des Ventilrelais einschalten. Die Ursache muf} also ein defekter
Stromkreis auf der Ventilrelaisseite sein.

e Defekter Kabelbaum oder Stecker
e Defekte ABS-ECU

ABS-Ventilrelais prifen.

hlecht
L—I ABS-Relaiskasten ersetzen

-

{Siehe Seite 35-53-1.)

1i0.
Schlecht

o Ventilrelais-Stecker
A-119 abziehen.

Den folgenden Stecker priifen

Schilecht

gl e T-Ly
o ABS-ECU-Stecker E-13 abzishen. o C T C86T
& Zundschalter: ON 1 i.0.

e Spannung zwischen Klemme (5)
des kabelbaumseitigen Ventilrelais-

Storungssymptome (berprifen

steckers A-119 und Karosserie- 1 scnlecht

Masse
i.0. Systemspannung

instandsetzen.

Den Kabelbaum zwischen der Instru-
menteneinheit und priifen und

i.0.

Den foigenden Stecker priifen
e A-119

Schlecht
Instandsetzen

lio.

Stdrungssymptome uberpriifen

und instandsetzen.

Schlecht
I_cec__ Den Kabelbaum zwischen dem ABS-

Relaiskasten und der Masse priifen

Priifverfahren 6.

Instandsetzen

HINWEIS
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2. Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Die ABS-Warnleuchte leuchtet einmal auf, nachdem
der Ziindschalter auf ,,ON” gestellt wurde. Wenn der
Schliissel auf ,START” gestellt wird, leuchtet die
Leuchte auf; wird der Schliissel zuriick auf ,,ON” ge-
stellt, blinkt die Warnleuchte einmal.

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

.Die ABS-ECU bringt. die ABS-Warnlampe wahrend der Anfangsprifung zum Awuf-
feuchten {etwa 3 Sekunden lang). Wahrend der Anfangsprifung geht das Ventiirelais
zweimal hintereinander vom abesregten in den erregten Zustand. Falls ein offener
Stromkreis im Kabelbaum zwischen ABS-ECU und ABS-Warnlampe vorliegt, leuchtet
die Lampe nur dann auf, wenn das Ventilrelais wahrend der Ventilrelaisiberpriifung
0.4, aberregt ist,

o Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

Schiecht

lio.

hlech -

o ABS-Relaiskasten-Stecker A-119 Schiecht Die folgenden Stecker priifen.
abziehen. e C-07. C-35

& ABS-ECU-Stecker E-13 abziehen.

e Zlandschaiter: ON l i.0.

e Spannung zwischen Klemme (50) - - -
der ABS-ECU-Kabelbaumseite und Stdrungssymptome (berprifen
Karosserie-Masse
i.0.: Systemspannung

£i0. Schlech
Den folgenden Stecker priifen. chlecht Instandsetzen
e E-13

hlech
Mﬂ)ie ABS-ECU ersetzen.

Stérungssymptome Uberpriifen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1934 PWJGS089-F

Schlecht

Instandsetzen

Den Kabelbaum zwischen der
instrumenteneinheit und der
ABS-ECU prifen und instandsetzen.
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" Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

35-36-21

Prufverfahren 7.

Anomale Bremswirkung

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Uberprifung vornehmen.

Variiert je nach Fahrbedingungen und

StraRenbelag, weshatb die Problemdiagnose
schwierig ist. Falls aber ein normaler Diagnosecode angezeigt wird, die folgende

e Falsche Einbauweise des Raddrehzahlsensors
# Schlecht angeschlossener Sensor

e Fremde Kérper

o Defekter Raddrehzahlsensor

o Defekter Rotor

o Defektes Rad-lLager

e Defekte Hydraulikeinheit

e Defekte ABS-ECU

Einbauweise des Raddrehzahlsensors
prifen (Siehe Seite 35-79.}

Schlecht

lio.

Ausgangsspannung des
Raddrehzahlsensors priifen (Siehe
Seite 35-48.)

Schlecht

Instandsetzen

}io:

Hydraulikeinheit prifen (Siehe Seite
35-50.)

© Mitsubishi Motors Corporation
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Raddrehzahlsensor priifen
(Siehe Seite 35-79.)

i.0.

Die Rotorzihne auf Beschidigung
und Verbiegung prifen.
{Siehe Seite 35-81.)

vi0.

Radlager prijfen
(Siehe BAUGRUPPE 26~
Wartungs-Einstellanweisungen.)
(Siehe BAUGRUPPE 27~
Wartungs- Einstellanweisungen.)

lio.

Die folgenden Stecker priifen
e A-38, A-B2, G-17, G-01, E-28,
C-34*", C-362 und E-12

lio.

Storungssymptome Gberprifen

-] Schlecht

Am ABS-ECU-Stecker £-10 messen,

¢ Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

» Widerstand zwischen Klemmen
(10)-(23). (7)-{(20). (8)~-(21)
und (9) -(22)

i.0. 0.9-1.1 kQ <vome>
1.3-2.1 kQ <hinten>

(Hierbei den Sensor-Kabelbaum
ungd Stecker bewegen.

lio.

Den folgenden Stecker priifen
e E-12

Schlecht

Den Raddrehzahlsensor

ersetzen.
Schlacht

Den Rotor ersetzen,
Schlecht

Instandsetzen
Schilecht

Instandsetzen
Schlecht

————= Instandsetzen

Schiecht

Instandsetzen

|io.

Stérungssymptome Uberpilifen

Schlecht :
IL—I Die ABS-ECU ersetzen.

PWJGS089-F

HINWEIS

*1: Fahirzeuge. mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechistenkung
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BETR'EBSBREMSE _ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

PRUFUNG DER WARTUNGSDATEN
Mit dem MUT-II, die Wartung-Daten priifen.
1. Wenn das Syst‘em in. Ordnung ist

Posten Nr. 2y iberprifende Gegenstiande Bedingung bei Prifung Normaler Zustand
11 Raddrehzahisensor (rechts, vorn)
Die am Tachometer
12 Raddrehzahlsensor (links, vorn) und am MUT-II
Durch Probefahrt Gberprifen. angezeigten
13 Raddrehzahlsensor (rechts, hinten) Fahrigeschwindig-
keiten sind gleich.
14 Raddrehzahlsensor (links, hinten)
16 Stromguellenspannung der Versorgungsspannung des  Zlndschalter 9-16 V
ABS-ECU und Uberwachungsspannung des Ventils
4WD einlegen. EIN
25 Freilauf-EinrGckschalter
2WD einlegen. AUS
- Erkennungsschalter der mittleren Getriebehebel auf 4HLC stellen. EIN
Differentialsperre Getriebehebel auf 4H stellen. AUS
97 Erkennungsschalter des hinteren eingeschaltet EIN
Differentialsperre ausgeschaltet AUS
Fahrzeug ist abgestellt. 26 012V
39 Ausgangsspannung  des
G-Sensors " Variable Anzeige mit
Fahrzeug lauft. Durchschnitt 2,6 V.
Den Bremspedal niederdriicken. E!N
33 Bremsleuchte-Schalter : :
Den Bremspedal nicht niederdr{icken. AUS

2. Wenn die ABS-ECU den ABS-Betrieb ausgeschaltet hat ,
Wenn das Diagnosesystem die ABS-ECU abschaltet, sind die Anzeigedaten des MUT-1I nicht mehr verlaRlich.

STELLANTRIEBPRUFUNGSFUNKTION
Mit Hilfe des MUT-lis kann die folgende Zwangs-Aktivierung des Stellantriebs durchgefihrt werden.

HINWEIS

1. Wenn die ABS-ECU-Funktion gesperrt ist, kann der Stellantrieb nicht geprift werden.

2. Die Uberpriifung des Stellantriebs kann bei sich bewegendem Fakrzeug nicht durchgefihrt werden. Wenn bei
der Prifung des Stellantriebs die maximale Radgeschwindigkeit 10 km/h erreicht, wird der Priifvorgang
abgebrochen.

(€ Mitsubishi Motors Corporation
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

BETRIEBSBREMSE ~ <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994> 35'36'23
STELLANTRIEB-TESTSPEZIFIKATIONEN
Nr. Gegenstand Fahrverhalten
Magnetventile und Magnetventil far Ansteigend Beginn d
0 Pumpenmotoren fir den das linke SS:,,?:S,?; O zﬁ?;.?;s.:ﬂﬁviemng Ende
entsprechenden Kanal Vorderrad Maanet- | Gleichbleibende 1 [
der Hydraulikeinheit edt® ) Spannung | i
Magnetventil for Abfallende : ) : I
02 das rechte Spannung - 5 Y5 3$ . 148 ms
—— 1
Vorderrad Pumpen-| ON r
03 Magnetventil fgr | Motr | OFF
die Hinterrader 14E0048

PRUFUNG AN DER ABS-ECU
PRUFTABELLE FOR KLEMMENSPANNUNGEN.

1. Die Spannungswerte zwischen den Klemmen (15), (25) und (42) (Masseklemmen) und den entsprechenden
Klemmen messen.
2. Die Klemmenanordnung ist wie unten dargestellt.

11213 5|6|718 12133 31132133134135136)3/]138(39140(41
14(15{1611 71181191201 21i2 21231241 25) 26 42(43144145]46147148(49]50[51}52
14W0043
Posten Nr. Zu Uberprifende Gegenstande Bedingung bei Prafung Normaler Zustand
1 Magnetventil (links, vorn) (auRen)
der Hydraulikeinheit (Ausgabe)
Zindschalter: ON .
Magnetventil {hinten) {aufen) {wenn das Magnetventil ungefahr 1
2 der Hydraulikeinheit {Ausgabe) Sekunde ausgeschaltet wird, nachdem der Systemspannung
. Motor angelassen wird)
3 Magnetventil (hinten) {innen)
der Hydraulikeinheit (Ausgabe)
. . . 25012V
4 G-Sensor-Signal Zindschalter: ON (Horizontal liegend)
Zindschalter: ON Systemspannung
13 ABS-ECU - Stromversorgung -
Zuandschalter: START oV

© Mitsubishi Motors Corporation
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETRIEBSBREMSE ~ <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

Posten Nr. Zu Gberprifende Gegensténde Bedingung bei Priifung Normaler Zustand
: : Zindschalter: ON
Ausgabe nach Magnetventil (links, - =
14 vorn)  {innen) der Hydraulikeinheit éVgES:dga:uzﬂgae%r;ﬁzteeqtIlwl;rrclfeiaahcrhgiem der Motor Systemspannung
(Ausgabe) angelassen wird)
17 G-Sensor-Masse Immer ov
26 Ausgabe nach Z{indschalter: ON Systemspannun
Relais-Stromversorgung : v P 9
32 Speicher-Stromversorgung Immer Systemspannung
Ziindschalter; ON
‘ (den Bremsleuchtenschalter einschalten) Systemspannung
34 Bremsleuchte-Schalter (Eingabe) -
Zindschalter: ON 1.0 V oder
(den Bremsleuchtenschalter ausschalten) waniger
- Erkennungsschalter der mittleren Ziind- Getriebehebel auf 4H stellen Systemspannung
Differentialsperre (Eingabe) schalter: ON Getriebehebel auf 4Lc stellen 1 V oder weniger
. Serielle Kopplung
MUT-II: angeschlossen :
36 MUT- It : mit MUT-II
MUT-II: abgezogen 1 V oder weniger
Wenn das Relais ungefahr 1 .
Sekunde einschaltet wird, nachdem | 2 V oder weniger
Ziind- der Motor angefassen wird. -
37 Ventil-Relais (Ausgabe) schalter: ON N
: Wenn das Relais fur Uberwachung
der System-Regelwidrigkeit Systemspannung
ausgeschaltet ist
(Z(Jndschaltefr: ON s Motor; lauft | O V
. nach ungefahr 1 Sekunde,
38 Motor-Relais (Ausgabe) nachdem der Motor angelassen | Motor Systemspannun
wird) abgestellt ¥ P 9
. Zindschalter: ON ] )
39 Leertaufanhebungs- Magnetventil (=) gﬁse;egcﬂgfteﬁnﬁ?gwfgéﬂ d‘éﬂ?ﬁ:ﬁ"\;" OtE‘c;)erkunde 2 V oder weniger
angelassen wird)
Zundschalter: ON ;
Magnetventil (rechts, vorn) (auBen) (wenn das Magnetventil ungefadhr 1 Sekunde
41 der Hydraulikeinheit (Ausgabe) ausgeschaltet wird, nachdem der Motor Systemspannung
angelassen wird)
Zindschalter; ON ) )
43 Leerlaufanhebungs-Magnetventil (+) e(a\gsegr:er;c?u?a?tehtﬂSa?gwﬁgégdirrﬁecjgt‘rl\/] O%erk“nde Systemspannung
angelassen wird) ‘

© Mitsubishi Motors Corporation
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETRIEBSBREMSE - <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994> 35"36'25
Ziind- 2WD einlegén. Systemspannung
45 Freilauf-Einrickschalter (Eingabe}) schalter: ON
: AWD einiegen 1 V oder weniger
Zindschalier: ON Systemspannung
461 Zindschalter
Ziindschalter: START ov
Hinterer Differentialsperren-Schalter: oV
46*2 Erkennungsschalter der hinteren Zijncli- oN EIN
Differentialsperre {Eingabe) schalter: . ; . } .
Hinterer Differentialsperren-Schalter: Systemspannung
AUS
47 Diagnose- Signallibermittiung MUT-HI: angeschlossen ov
(Eingabe) MUT-II: abgezogen ca. 12V
Uberwachung des Ventil-Relais . .
48 (Eingabe) Zindschalter: ON Systemspannung
Zijndschalte{: ON s Motor: 1auft | Systemspannung
. {nach ungefdhr 1 Sekunde,
49 Uberwachung des Motors nachdem der Motor angelassen Motor: 0.5 V oder weniger
wird) : abgestellt ' 9
Wenn die
Leuchte Systemspannung
erlischt
50 ABS-Warnleuchte (Ausgabe) Ziindschalter: ON
Wenn die
Leuchte 0-2V
aufleuchtet
; : Ziindschalter: ON (wenn das Magnetventil ungefahr .
Magnetventil (rechts, vorn) (innen) :
52 Do 1 Sekunde ausgeschaltet wird, nachdem der Motor | Systemspannung
der Hydraulikeinheit {Ausgabe) angelassen wird)
HINWEIS

{1) *': Fahrzeuge ohne hintere Differentialsperre
(2) *2: Fahrzeuge mit hinterer Differentialsperre

© Mitsubishi Motors Corporation
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35-36-26  BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystam
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

WIDERSTAND UND DURCHGANG ZWISCHEN KABELBAUMSEITIGEN STECKVERBINDUNGS-

KLEMMEN

1. Den Zindschalter ausschalten und die ABSCHNITT-ECU-Steckverbindungen abkiemmen, bevor man auf
Widerstand und Durchgang pruft.

2. Widerstand und Durchgang entsprechend der Tabelle unten priifen.

3. Die Klemnmenanordnung ist wie unten dargestellt.

m 13 1]
52 26 1514
14W0042
Klemme Nr. Signal Normaler Zustand

1 ~ Karosserie-Masse Magnetventil (links, vorn) {auflen) 47 0250
2 — Karosserie-Masse Magnetventil (rechts, hinten) (aufien) 47 £ 0.25Q
3— Karosserie-Masse Magnetventil (rechts, hinten) {innen) 90+050Q
720 Raddrehzahlsensor (links, -vorn) (+) 0.9-1,1kQ
8-21 Raddrehzahlsensor (rechts, hinten) (+) 1,3-2,1 kQ
9-22 Raddrehzahlsensor (links, hinten) (+) 1.3-2.1 kQ
10-23 Raddrehzahlsensor (rechts, vorn) (+) 09-1.1kQ
14— Karosserie-Masse Magnetven;il (links, vorn) {innen) 900580
16 —Karosserie-Masse

ABS-ECU-Masse Stromdurchgang
25— Karosserie-Masse
39-43 Leerlaufanhebung-Magnetventil 36-440
41 - Karosserie-Masse Magnetventil (rechts, vorn) {(aulken) 47-0250
42 — Karosserie-Masse ABS-ECU-Masse Stromdurchgang
48 - Karosserie-Masse Uberwachung des Ventilrelais (eingabe) | Stromdurchgang
49 — Karosserie-Masse Ubenwvachung des Motors Stromdurchgang
62 — Karosserie-Masse Magnetventil {rechts, vorn) (innen) 8,005

© Mitsubishi Motors Corporation
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BETRIEBSBREMSE - Wartungs-Einstellanweisungen 35-37

14F519

Gehduse

Sicherungsmutter

0.5-1.0 mm

14B0020

gut nicht gut

14U0062

© Mitsubishl Motors Corporation  Feb. 1991

WARTUNGS-EINSTELLANWEISUNGEN |

BIZiEgUNG UND EINSTELLUNG DES BREMSPE-

1. Die Pedalh&he (A} wie in der Abbildung gezeigt messen.

Sollwert {(A): 186~ 191 mm

Den Motor anlassen und das Bremspedal mit einer Kraft von
ungefahr 500 N (60 kp} niederdriicken, und das Spiel zwischen
Bremspedal und Bodenblech messen.

Sollwert (C): 100 mm oder mehr

Bei abgestelltemn Motor das Bremspedal zwei oder dreimal
durchtreten. Wenn man den Unterdruck im Bremskraftver-
stéarker dadurch beseitigt hat, das Bremspedal mit der Hand
durchtreten und nachpriifen, ob das Spiel {C) innerhalb des
vorgeschriebenen Sollbereichs ist.

Sollwert (B): 3-8 mm

Dle Bremspedalhohe einstellen

(1) Den Bremsleuchtenschalter durch Lésen der Slcherungs-
mutter ausreichend lockern.

{2) Die Bremspedalhéhe durch Drehen der Betatigungs-
stange mit einer Zange (mit gelockerter Sicherungsmutter)
einstellen.

(3) Den Bremsleuchtenschalter drehen, bis er den Pedalan-
schlag beruhrt {bis unmittelbar vor Bewegungsbeginn des
Pedals), dann 1/2-1 Umdrehung zuriickdrehen und mit
einer Sicherungsmutter arretieren,

Vorsicht

Nachprifen, ob die Bremsleuchte nicht auﬂeuchtet
solange das Bremspedal nicht betatigt wird.

FUNKTIONSPRUFUNG DES BREMSKRAFTVER-
STARKERS GISFCAAS

Die Funktion des Bremskraftverstirkers kann auf einfache Weise
wie folgt geprift werden.

1.

Den Motor anlassen und nach ein bis zwei Mlnuten wieder
abstellen.

Falls der Pedalhub bei jedem Niedertreten des Pedais etwas
kleiner wird, befindet sich der Bremskraftverstérker in gutem
Zustand. Falls sich der Hub nicht verdndert, ist der Bremskraft-
verstarker defekt.

PWJGQOGS
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BETRIEBSBREMSE — Wartungs-Einstellanweisungen

bei stillstehendem
Motor

14U0059

beim Ahlassan des
Motors

\5§
X

14U0060

gut

nicht gut

Ventil

Brems-
kraft- @
verstér-

| ker-seite

Feder

Ansaug-
krimmerseite

&

14A04TS

FIN

)
14WS30
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2. Bei abgestelltem Motor das Bremspedal mehrmais betéatigen.
Bei niedergetretenem Bremspedal den Motor anlassen. Falls
sich das Bremspedal etwas absenkt, befindet sich der Brems-
kraftverstarker in gutem Zustand. Falls sich die Pedalhhe
nicht verandert, ist der Bremskraftverstarker defekt.

3. Bei laufendem Motor das Bremspedal niederdriicken und den
Motor abstellen,
Das Pedal fiir 30 Sekunden niedergedrickt haiten. Falls sich
die Pedalhdhe nicht veréndert, befindet sich der Bremskraft-
verstarker in gutem Zustand. Falls sich das Pedal anhebt, ist
der Bremskraftverstarker defekt.

Falls alle drei obenstehenden Prifungen zufriedenstellend ausfal-
len, ist die Funktion des Bremskraftverstarkers gut. Falls eine der
Priifungen negativ ausféllt, ist das Rickschlagventil, der Unter-
druckschlauch oder der Bremskraftverstarker defekt.

FUNKTIONSTEST DES RUCKSCHLAGVENTILS

Zur Uberpriifung des Rtickschlagventils ist das Riickschlagventil

- im Unterdruckschlauch zu belassen.

1. Den Unterdruckschlauch abnehmen.

HINWEIS :
Das Riickschlagventil hat um Unterdruckschlauch Prefsitz.

2. Die Funktion des Ruckschlagventils mit einer Unterdruck-
pumpe priifen. :

Anschluf® der

Unterdruckpumpe Normalzustand

Anschlu auf der Brems-|Ein negativer Druck (Unterdruck)
kraftverstérkerseite 1 wird erzeugt und gehalten.

Anschiu an der Motorseite | Es wird kein negativer Druck
2 {Unterdruck) erzeugt.

Vorsicht
Falls das Riickschlagventil defekt ist, muf es im Satz
zusammen mit dem Unterdruckschlauch ausgewechselt
werden.

PRUFUNG
SENSORS
Der Sensor befindet sich in gutem Zustand, wenn oberhalb des

Schwimmerstands ,A” kein Stromdurchgang bzw. unterhalb des
Stands A" Stromdurchgang vorhanden ist.

BREMSFLUSSIGKEITSTAND-

G3ISFBAE

DES

PWJGS089
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Karosseriemasse

Unterdruck-
~ schlauch

’4 \ >
¢

!”2 ’“((W(@é 4
NV

14W650

1
" 1aweT1

T

Sr—

14W543
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PRUFUNG DES BREMSKRAFTVERSTARKERUN-
TERDRUCKSCHALTERS <2500D> GISFDAAD

1.

2.

Am Stecker des Unterdruckschalters ein Ohmmeter anschlie-
Ren. -

Den Motor anlassen und den Stromdurchgang bei angeschlos-
senem und gel&stern Unterdruckschlauch prifen.

Der Unterdruckschalter befindet sich in gutem Zustand, wenn
bei angeschlossenem Unterdruckschiauch kein Stromdurch-
gang vorhanden bzw. bei geldstem Unterdruckschlauch

Stromdurchgang vorhanden ist.

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER BREMS-
KRAFTVERTEILERFEDERLANGE GISFHAK

1.

Das Fahrzeug auf ebenem Boden abstellen. Es sollte unbela-
den sein und nur auf den eigenen Radern ruhen:

Vorsicht
Das Fahrzeug niemals mit Wagenhebern oder anderen
Mitteln abstiitzen.

Den Hebel ganz zum lastabhangigen Bremskraftverteilerventil
hin driicken und in dieser Position nachpriifen, ob die Lange {in
der Abbildung gezeigt) der Feder (die Ldnge zwischen ihren
Enden) dem Sollwert entspricht.

Sollwert: 224 — 228 mm

3. Falls die Feder dem Sollwert nicht entspricht, muf? die Std-

tzenschraube geldst und der Abstand durch Verschieben der
Stltze eingestelit werden.

FUNKTIONSPRUFUNG DES LASTABHANGIGEN
BREMSKRAFTVERTEILERVENTILS GISFRAK

1.

Mancmeter an die Ein- und Ausgangsieitungen des lastabhéan-
gigen Bremskraftverteilerventils anschlieen. Bremssystem
entiiiften.

PWJG9089
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2. Die Feder an der Tragerseite aushaken. A
3. Die Feder so anbringen, dal® sie parallel zum lastabhéngigen

Bremskraftverteilerventil aus gerichtet ist. Dann in der Pfeil-
richtung A ziehen, so da® die Lange H der Abbildung (die
Lange zwischen den Enden} wie unten ist.

HINWEIS

Unter dieser Bedingung ist der Hebel ganz auf die Seite des
lastabhéngigen Bremskraftverteilerventils gedrickt. Nach-
prifen, ob dabei der Arbeitsdruck, relative zum Steuerdruck
des lastabhingigen Bremskraftverteilerventils, dem Sollwert
entspricht. '

Sollwert:
Gegenstand Federiange Steuerdruck Arheitsdruck
H mm | MPa MPa
{bar, kp/icm?) | (bar, kp/em?®)
2-tiirige. 2275 ' 10 {100; 100} | 5,37 -6,27
Modelle (63,7 -62,7;
53,7 -62,7)
18 {180; 180) | 7,17 - 8,47
(71,7 -84,7;
71.7-84,7}
4-tlirige 226,7 10 {100; 100) | 6,14 -7,04
Medelle {61.4—-70.4;
61,4 -70,4)
18 (180; 180} | 7,94 -9,24
(79,4 -92,4,
79.4-924)

Auf gleiche Weise wie in Schritt 3 nachpriifen, ob der Arbeits-
druck, refativ zum Steuerdruck des lastabhéngigen Brems-
kraftverteilerventils, dem Sollwert entspricht, wenn die Feder-
lange H die nachstehende Abmessung hat.

Sollwert:
Gegenstand Federlange | Steuerdruck Arbeitsdruck
H mm { MPa , MPa
o {bar, kp/cm?) | (bar, kp/cm?)

2-turige 255,86 -1 18 (180; 180} | 13,1 -15,1
Modelle : {131 - 1561;
131 - 151)
4-tirige. 2577 18 (180; 180) | 10,4—12.4
Modelle {104 — 124,
- | 104-124)

Nach der Priifung die Feder einsetzen. Den Manometer vom
lastabhéngigen Bremskraftverteilerventil abtrennen und ent-
{tften. :

PWJG9089
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14WE81

Fahrzeuge ohne ABS
Fahrzeuge mit
Linkslenkung

Fahrzeuge mit

: Rechtslenkung
P 4%\%

EQ+I

Fahrzeuge mit ABS
Fahrzeuge mit
Linkslenkung

Fahrzeuge mit
Rechtslenkung

1

MECIB2 14E0135
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ENTLUFTEN p—

Vorsicht .
Die vorgeschriebene Bremsfliissigkeit verwenden. Niemals
Bremsfliissigkeiten verschiedener Hersteller mischen.

Vorgeschriebene Bremsfliissigkeit: DOT3 oder DOT4

ENTLUFTEN DES HAUPTBREMSZYLINDERS

Fails keine Bremsfliissigkeit im Hauptbremszylinder enthalten ist,
muR der Hauptbremszylinder nach folgender Prozedur entliftet
werden.

{1} Bremsfliissigkeit in den Behilter einfillen.

(2} Das Bremspedal durchtreten und so festhalten.

(3) Eine zweite Person sollte nun den AbfluR des Hauptbremszy-
linders mit dem Finger verschlieRen. ‘

{4) Unter Bedingung {3) das Bremspedal freigeben.

{5) Schritte {2} bis (4} drei - oder viermal wiederholen, um den
Hauptbremszylinder mit Bremsflissigkeit zu filien.

ENTLUFTEN DER BREMSLEITUNGEN '
Das Bremssystem in der dargestellten Reihenfolge entliften.

Bei Fahrzeugen mit ABS ist vor dem Entliiften der Motor zu
starten.

Vorsicht '

Beim Nachfillen von Bremsfliissigkeit bei Fahrzeugen mit
ABS darf nicht der Filter am Hauptbremszylinder-
Ausgleichbehélter vergessen werden. - -

PWJGI0E9
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anzeiger scheibe

Verschleil3- Brems- :J J

Abgenutzt

© Mitsubishi Motors Corporation

Okt. 193

BREMSKLOTZPRUFUNG AN DER VORDEREN
SCHEIBENBREMSE asraAs

Die Bremskiotzdicke am Bremssattelpriifloch kontrollieren.

Sollwert: 10,0 mm
Grenzwert: 2,0 mm

Die Bremsklétze an beiden Seiten auswechseln, wenn der Ver-
schlei® den Grenzwert unterschreitet. Bremsklétze grundsétzlich
rechts und links zusammen ersetzen.

HINWEIS
Die Bremsklttze sind mit VerschleiRanzeigern ausgeristet, so
dal® bei Abnutzung bis auf 2 mm der VerschleiRanzeiger die
Bremsscheibe berGhrt und zur Warnung ein Quietschgerausch
erzeugt.

BREMSKLOTZWECHSEL UND KONTROLLE AUF
SCHLEIFEN AN DER VORDEREN SCHEIBEN-
BREMSE GsFaBA

1. Den Sicherungsstift entfernen. Bremssattel anheben und mit
Draht aufhdngen.

Vorsicht

Der Sicherungsstift ist mit eihem Spezialfett behandeit.
Dieses Fatt nicht von dem Stift entfernen und darauf
achten, daR kein Staub anhaftet.

2. Die folgenden Teile vom Bremssatteltrager entfernen.

{1) Klotz und VerschlieRanzeiger
{2) Klotz

(3) Klemme

(4) AuRere Scheibe

3. Zur Messung des Schleifmoments an den Scheibenbremsen
nach Einbau der Bremsklotze ist mit einer Federwaage und
nach Ausbau der Bremsklétze der Rotationsreibwiderstand
der Radnabe in der Vorwartsrichtung zu messen.

4. Die Klemme am Bremssatteltrager befestigen.

Vorsicht
Keinesfalls darf Schmierfett oder Schmutz auf die
Reibflachen der Bremsklétze oder Bremsscheiben
geraten.

PWJG9089-A - REVIDIERT
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5.

10.

Den Kolben reinigen und mit dem Spezialwerkzeug in den
Zylinder montieren.

Den Bremssattel herablassen und den Sicherungsstift anbrin-
gen, ohne die Kolbenmanschette ganz einzusetzen,

Den Motor starten und nach 2- bis 3 maligem kraftigem
Betatigen des Bremspedals den Motor wieder abstellen.

Die Bremsscheibe 10 mal vorwartsdrehen.

Mit einer Federwaage den Rotationsreibwiderstand der
Radnabe in der Vorwartsrichtung messen.

Schleifmoment der Scheibenbremsen berechnen (Unter-
schied zwischen den in Wert 8 und 3 ermittelten Werten.)

Sollwert: 57 N (5,7 kp) oder weniger

Wenn der Bremsschleifmoment den Grenzwert (berschreitet,
Kolben zerlegen und das kolbentreibende Teil reinigen. Auf
Korrosion oder abgenutzte Kolbendichtung sowie den Gleit-
zustand der Sicherungsstift-Hilse und der Flhrungsstift-
Hulse prifen.

PWJG9089-B REVIDIERT
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VORDERE BREMSSCHEIBE PRUFEN ' !

Vorsicht
Bei der Wartung der Scheibenbremsen ist besonders vorsichtig vorzugehen, damit die Schei-
benbremsen die fiir normalen Betrieb notwendigen Toleranzen beibehalten.

Vor Abschleifen oder Bearbeiten der Scheibenbremsenflache soliten die folgenden Bedingungen geprl'.]ft werden.

Prafpunkte Anmerkungen

Kratzer, Rost, nackte Bremsbeldge und Riefenbildung ofalls das Fahrzeug (ber langere Zeit nicht gefahren wird,
werden die von Belage oder Kldizen unbedeckten Schei-
fbenﬂéchen rostig, was zu Gerduschen und Vibrationen

Ghrt.

oFalls die von ilbermaligem Scheibenverschleit und Krat-
zern herrdhrenden Riefen nicht vor Einbau eines neuen
Bremsklotzsatzes repariert werden, wird temporar schlech-
ter Kontakt zwischen Scheibe und Belag {Klotz) herrschen.

Unrundheit oder Abweichung UbermaRige Unrundheit oder Abweichung der Scheiben
: erhdht die Kolbenbeyvegung und damit den Pedalweg.

Verdnderte Starke (Parallelitat) Wenn die Starke der Scheibe nicht mehr gleichmaRig ist,
beginnt aufgrund ‘des verdnderlichen Bremsflissigkeits-
drucks das Pedal zu pulsieren, und es entstehen Vibrationen
und sdgende Bremswirkung.

Beulen oder Verformung {Flachheit) Beulen oder Verformung bewitken Uberhitzen ungd eine
unzulassige Wartung der Bremse.

SCHLAG DER VORDEREN BREMSSCHEIBE

PRU FEN ‘GISFBAB ‘
1. Bremssadtel abschrauben und mit Draht am Fahrzeug befe-
stigen,

2. Eine MeRuhr, etwa bmm vom AufRenrand entfernt befestigen,
und den Scheibenschlag messen.

Grenzwert; 0,1 mm

Wenn der Grenzwert Uberschritten wird, versetzen Sie die
Scheibe auf der Nabe und messen ermeut. Wenn der Wert
immer noch Uberschritten wird, erneuern Sie die Nabe oder
Scheibe, nachdem, Sie deren Schlag gepruft haben.

14E£0081
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SCHLAG DER VORDEREN BREMSSCHEIBE
KORRIGIEREN '

1.

Ist der Bremscheibenschlag gleich oder grdfer als der ange-
gebene Grenzwert, versetzen Sie die Scheibe auf der Nabe
und messen erneut, {Siehe Seite 35-44)

Falls der Schlag nicht durch Versetzen der Bremsscheibe:
berichtigt werden kann, ist die Scheibe auszuwechseln oder
mit einer portablen Drehmaschine (MAD, DL-8700PF oder
Gleichwertiges) abzuschleifen.

VERSCHLEISS DER VORDEREN BREMS-
SCHEIBE PRUFEN GISFRAB

1.
2.

Die Scheibenflache auf Riefen, Risse und Rost untersuchen.
Die Scheibe sorgfaltig reinigen und jeglichen Rost entfernen.
Die Scheibenstdrke mit einer Blgelmefschraube an acht
Punkten messen, die um 45° auseinander und 10 mm vom
AuRenrand der Scheibe entfernt liegen.

Sollwert: 24 mm < auBer 3500>
27 mm <3500>
Grenzwert: 22,4 mm <auffer 3500>
25,4 mm <3500>

Die Differenz zwischen den gemessenen Starken sollte nir-
gendwo mehr als 0,015 mm betragen.

Die Bremsscheiben und Beldgen an beiden Seiten des Fahr-
zeuges, links und rechts, ersetzen, wenn sie unter dem vorge-
schriebenen Grenzwert verschlissen sind.

Falis die Differenz der Stirken den zulassigen Héchstwert
uberschreitet, ist die Scheibe auszuwechseln oder mit einer
portablen Drehmaschine (MAD, DL-8700PF oder Gleichwer-
tiges) abzuschleifen.

PWJG9089-F . REVIDIERT
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Sicherungsstift
14E0073

14E0079
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PRUFEN UND ERSETZEN DER HINTEREN
SCHEIBENBREMSBELAGE GI5FUAG

1.

Bremsbelagstarke durch die Offnung im Bremssattel priifen.
Sollwert: 9,0 mm
Grenzwert: 2,0 mm

Vorsicht

1. Wird der Grenzwert unterschritten, so sind im-
mer die Bremsbeléige beider Seiten als Satz aus-
zutauschen.

2. Wenn zwischen der Stérke der linken und rech-
ten Bremsklétze ein bedeutender Unterschied
besteht, die Leichtgéngigkeit des Kolbens, der
Sicherungsstift-Hiillse und der Fiuhrungsstift-
Hiilse iberpriifen.

Den Bremssattel-Sicherungsstift herausnehmen und den an-
gehobenen Bremssattel mit Draht am Fahrzeug befestigen.

Vorsicht

Der Sicherungsstift ist mit einem Spezialfett behan-
delt. Dieses Fett nicht von dem Stift entfernen und
darauf achten, daf3 kein Staub anhaftet.

Die folgenden Teile vom Bremssatteltrager entfernen:

{1) aulRere Scheibe

(2) Bremsklotz (komplett)

(3) Klotz und VerschlieRanzeiger
(4) Klemme

Zur Messung des Schleifmoments an den Scheibenbremsen
nach Einbau der Bremskldtze ist mit einer Federwaage und
nach Ausbau der BremsklGtze der Rotationsreibwiderstand
der Radnabe in der Vorwartsrichtung zu messen.

HINWEIS
Die Muttern anziehen, um die Bremsscheibe an der Nabe zu
sichern.

Bremsbelagklemmen am Bremssatteltrager befestigen.

Vorsicht
Fett oder Schmutz darf nicht auf die Bremsbelige
oder die Reibflachen der Bremsscheiben gelangen.

PWJGS039-B NEU
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6.

10.

11.

Kolben reinigen und mit Spezialwerkzeug in den Zylinder
einpressen. Bremssattel mit Sicherungsstift befestigen und
darauf achten, dafl die Bremskolbenmanschette beim Einbau
nicht beschadigt wird.

Den Motor starten und nach 2- bis 3 maligem kraftigem
Betatigen des Bremspedals den Motor wieder abstellen.
Radnabe 10 Umdrehungen vorwirts drehen,

Mit einer Federwaage den Rotationsreibwiderstand der
Radnabe in der Vorwartsrichtung- messen.

Schleifmoment der Scheibenbremsen berechnen (Unter-
schied zwischen den in Wert 9 und 4 ermittelten Werten.)

Sollwert: 57 N (5,7 kp) oder weniger

Wenn der Bremsschleifmoment den Grenzwert liberschreitet,
Kolben zerlegen und das koibentreibende Teil reinigen. Auf
Korroston oder abgenutzte Kolbendichtung sowie den Gleit-
zustand der Sicherungsstift-HUlse und der Fiahrungsstift-
Huise prifen.

VERSCHLEISS DER HINTEREN BREMS-
SCHEIBE PRUFEN G35FVAB

1.
2.

Schmutz und Rost von der Bremsscheibe entfernen.
Dicke der Bremsscheibe an 4 verschiedenen Stellen messen.

Soliwert: 18,0 mm
Grenzwert: 16,4 mm

Die Bremsscheiben und Beldgen an beiden Seiten des Fahr-
Zeuges, links und rechts, ersetzen, wenn sie unter dem vorge-
schriebenen Grenzwert verschlissen sind.

SCHLAG DER HINTEREN BREMSSCHEIBE
PR U FEN G35PWAB

1.

Bremssattel abschrauben und mit Draht am Fahrzeug befesti-
gen. :

PW.JGO089-A REVIDIERT
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2. Eine MeRuhr etwa 5 mm vom Aulienrand entfernt befestigen
und den Scheibenschlag messen.

Grenzwert: 0,08 mm
HINWEIS

Die Muttern anziehen, um die Bremsscheibe an der Nabe zu
sichern.

SCHLAG DER HINTEREN BREMSSCHEIBE KORRI-
GIEREN ' Q5FTAAS

1. Ist der Bremsscheibenschlag gleich oder groRer als der an-
gegebene Grenzwert, so mulR die Bremsscheibe auf der
Achswelle gedreht und der Schlag emeut gemessen werden. -

{1} Vor dem Ausbau der Bremsscheibe eine Kreidemarkie-

rung an beiden Seiten des Radbolzens anbringen, an dem |
der gréfite Schlag gemessen wird.

{2) Bremsscheibe ausbauen und Mefuhr montieren. Rad-
nabe in axialer Richtung bewegen und Spiel messen.

Grenzwert: 0,25 mm oder weniger

(3) Falls das Spiel nicht den Grenzwert lberschreitet, die '
Bremsscheibe versetzt montieren und ihren Schlag dann
erneut lberpriifen.

2. Kann der Bremsscheibenschlag durch das Versetzen der

Scheibe nicht beseitigt werden, so ist die Scheibe auszutau-

schen.

PWJGS089
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PRUFUNG DER BREMSBELAGSTARKE GasFEAA

1.

2.
3.

Die Hinterradbremse ausbauen und mit einem Stiick Draht
sichem.

Die Bremstrommel abnehmen.

Die Stérke des Bremsbelags an der am meisten abgenutzten
Stelle messen.

Sollwert: 6,5 mm
Grenzwert: 45 mm

Wenn die Starke des Bremsbelags weniger als das Mindest-
mald betrégt, und die Beldge ung leichmaRig abgenutzt sind,
den Bremsbacken mit dem Belag ersetzen. Fur Hinweise in
bezug auf den Einbau von Bremsbacken und Bremsbelige
siche BAUGRUPPE 36 — Handbremstrommei.

Vorsicht ‘

1. Wenn ein Bremsbacken mit dem Belag ersetzt wer-
den muB, immer beide Seiten erneuern, um zu ver-
hindern, daR® das Fahrzeug beim Bremsen nach einer
Seite zieht.

'2. Wenn zwischen den rechten und linken Bremshelag-

stirken ein bedeutender Unterschied besteht, die
Leichtgéngigkeit des Radbremszylinders iiberpriifen.

PRUFUNG DES INNENDURCHMESSERS DER
BREMSTROMMEL GasFaRA

Die Hinterradbremse ausbauen und mit einem Stiick Draht
sichern.

Die Bremstrommel abnehmen.

Den Innendurchmesser der Bremstrommel oder an zwei oder
mehreren Stellen messen.

Sollwert: 197 mm
Grenzwert: 198 mm

Die Bremstrommeln und die Bremsbacken mit den Belagen
ersetzen, wenn der Grenzwert unterschritten wird oder die
Trommel eine starke UngleichméRigkeit aufweist.

PRUFUNG DER PASSFORM VON BREMSBELAG
UND BREMSTROMMEL G3SFAA

1.

>

Die Hinterradbremse ausbauen und mit einem Stiick Draht
sichern.

Die Bremstrommel abnehmen.

Die Bremsbacken und Beldge ausbauen (siehe BAUGRUPPE
36 — Handbremstrommel).

Die Laufflaiche der Bremstrommel mit Kreide markieren und
dann die Bremsbacken entlang der Innenseite reiben.

Die Bremsbacken mit den Beldgen oder die Bremstrommel
ersetzen, wenn die Kontaktfldche starke UnregelméRigkeiten
aufweist.

Angaben zu Ausban und Einbau der Bremsbacken mit den
Belégen, sishe BAUGRUPPE 36 — Handbremstrommel.

HINWEIS
Nach der Uberprifung die Kreide entfernen.

PW.JGY089
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< Fahrzeuge bis Produktion
Mai 1994 >

Ruckansicht des Steckers

auf der Kabelbaumseite
(1{2{3)a] A |5]|8]7]8)
9 jio{1112]13J14[15]16{17[18
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(51l5253] A [54]55
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Ruckansicht des l
Steckers auf ; \
der Kabelbaumseite flotioz] A [103]10¢]105)
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Riickansicht des

Steckers auf

der Kabelbaumseite
14E0085

< Fahrzeuge ab Produktion
Juni 1994 >

Rickansicht des Steckers
auf der Kabelbaumseite

1 f———" []
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Rickansicht des Steckers
auf der Kabelbaumseite

14E0204
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PRUFUNG
AUSGANGSSPANNUNG <ABS>

1.

2.
3.

DER RADDREHZAHLSENSOR-

GI5FPAR

Sicherstellen, dafd der Abstand zwischen dem Raddreh-
zahlsensor und dem Rotor vorschriftsgemal ist.

Das Fahrzeug aufbocken und die Hansbremse |6sen.
Kabelbaumstecker von der ABS-ECU abnehmen und die
Ausgangsspannung des Drehzahl-Sensors am Kabelbaum-
Stecker an der Fahrzeugseite messen.

Vorsicht

Unbedingt die Steckverbinder-Doppelarretierung
entfernen, und die Sonde in die Kabelbaumseite ein-
setzen. Durch Einsetzen in die Klemmenseite wiirde
ein schlechter Anschluf verursacht werden.

Das Rad von Hand mit einer Geschwindigkeit von 0,5 bis 1,0
U/Sek. drehen und dabei Ausgangsspannung des Raddreh-
zahlsensors messen. Einen Voltmeter (AC mV-Stellung) oder
ein Oszilloskop verwenden.

<Klemme Nr.>
[Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994]

Pol links vorn rechts links rechts
vorn hinten hinten
+ b2 51 8 53
- 57 56 18 58
[Fahrzeuge ab Produkfion Juni 1994]
Pol links vorn rechts links rechts
vorn hinten hinten
+ 7 10 9 8
- 20 23 22 21
Ausgangsspannung:

Messung mit einem Voltmeter: 700 mV oder mehr
Messung mit einem Oszilloskop:
200 mV (Spitze zur Spitze) oder mehr

PWJGI089-F REVIDIERT
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5. Wenn die Ausgangsspannung unter den cben angegebenen
Werten liegt, kdnnen die nachfolgend angegebenen Ursachen
daflr verantwortlich sein, so dalk der Raddrehzahlsensor ein-
gestellt oder ausgewechselt werden mulR.

zwischen  Raddrehzahlsensor-

—— e UbermaRiges Spiel
JI Polstiick und Rotor.
e ¢ Raddrehzahlsensor defekt
]
d

6. Als nachstes die Ausgangsspannung der Raddrehzahlsenso-
ren Uberprifen. Dazu den Vereilergetriebeschalthebel auf 4H

d und den Getriebeschalthebel in den 1. Gang (Schaltgetriebe)

1 Rader drehen.
HINWEISE

WELLENBEOBACHTUNGSPUNKTE

i bzw. den D-Bereich (Automatikgetriebe) schalten. Nun die

1. Vor Gebrauch des Oszilloskops den Anschlu des Sensor-
Kabeibaums und des Steckverbinders Uberprifen.

2. Die Wellenformmessungen kdnnen auch bei tatsachlich

- fahrendem Fahrzeug vorgenommen werden.

3. Bei niedriger Raddrehzahl ist die Ausgangsspannung
niedriger, bei hoher Raddrehzahl ist sie héher. :

. Symptom

Ursache

Empfohlene Abhilfemalnahme

Zu kleine oder Gberhaupt keine
Wellenamplitude

Raddrehzahlsensor defekt

Sensor auswechseln

Falscher Abstand zwischen Poistick
und Rotor

Abstand einstellen

UbermaRige Wellenamplituden-
schwankungen

(wenhn die tiefste Amplitude jedoch
bei 200 V (Spitze zur Spitze) oder
dariiber auftritt, so ist dies kein
Problem)

UberméRiger Schlag oder Exzentrizitat
der Achsnabe

Die Nabe auswechseln

Storungen im Wellenmuster

Senscrkabel gerissen

Sensor auswechseln

Kabelbaum gerissen

Kabelbaum instandsetzen

Raddrehzahlsensor falsch angebracht

Sensor richtig anbringen

Unrundheit, Beschadigung des Rotors

Rotor auswechseln

HINWEIS

Wahrend sich das Raddrehzahlsensorkabel zusammen mit der Bewegung der Vorder- und Hinterradaufhangung bewegt.
kdnnen die Kahel beim Fahren auf schlechten Stralen unter Umstanden brechen. jedoch nicht auf normalen Stralen.
Bei der Wellenformpriifung der Raddrehzahlsensor-Ausgangsspannung ist der Sensor- Kabelbaum wahrend der Priifung zu

schitteln, um die Fahrbedingungen auf

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1894

rauher StraRenoberflache zu simulieren.
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Wenn ein Multiteser verwendet wird

Multitester >\ i

'qﬂ‘ 5 Lo
\(‘f' a/f

=l Gl Sl

RN 2 03E0043
Wenn ein MUT-1I verwendet wird
< Fahrzeuge bis Produktion
Oktober 1993>

Zigarettenanzinder-
Fassung

14EQ187

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

PRUFUNG DER HYDRAULIKEINHEIT <ABS>
1.

2.
3.

oo

35FPAS
Fahrzeug aufbocken und bei den angegebenen Punkten auf

feste Gestelle stellen.,

Handbremse |Gsen und Widerstandskraft der Bremse jedes
Rades fuhlen.

Den ZdndschlUssel auf die Position ,,OFF” drehen, und den
Multitester oder MUT-II wie in der Abbildung gezeigt
ansetzen.

Sicherstellen, daR sich der Wahihebel in neutraler Stellung
befindet, dann den Motor anlassen.

Vorsicht

Zu diesem Zeitpunkt muR die ABS-Warnleuchte kurz
aufleuchten und dann ausgehen. Wenn sie nicht aus-
geht, siehe unter ,Fehlersuche” (Seite 35-6).

Das Bremspedal niederdriicken, um die Rader zu blockieren.
Den Prafpunkt des Aktivierungstests flr das zu Uberprifende
Rad am Multitester oder MUT-II wahlen.

Prifpunkt Gegenstand
01 Linkes Vorderrad Magnetventil und Pumpen-
monitor in der Hydraulikein-
02 Rechtes Vorderrad heit far das entsprechende
03 Hinterrader Rad.
PWJG9089-E REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE — Wartungs-Einstellanweisungen

35-561

7. Mitdem Mulkitester den Stellantrieb zwangsweise auf aktivie-
ren, dann das Rad mit der Hand drehen, um eine Veranderung
der Bremskraft bei gedriicktem Bremspedal festzustellen. Das
Ergebnis muR den in der nachfolgenden Abbildung gezeigten
Werten entsprechen.

HINWEIS

1.

Wenn der Multitester oder MUT-II verwendet und das
ABS-System gewahlt wird, schaliet das ABS-System in
den Multitester oder MUT-II-Prifmodus, worauf die
ABS-Warnlampe  wihrend des  Stellantrieb-Tests
aufleuchtet.

Zustinde, so

2. Wenn die ABS-ECU Funktion durch die Ausfallsicher-
heitsfunktion unterbrochen worden ist, kann Multitester
oder MUT-II-Stellantrieb-Testbetrieb nicht durchgefihrt
werden.

Dricken
Bremspedal- )
betétigung Stell
tellantrieb-Test mit dem
Loslassen 1 Multitester oder MUT-11 anlassen
1
, : /
|
Druckzunahme ',
Position des. : ) 3 Sekunden
Magnetventils Konstanter Druck ! '
t |
Druckabnahme ! 1 Sek dg] '
. {bei Nicht-Betatigung) b = !
. :
Arretierung b
Beseitigung der
Bremskraft 4 Sekunden
Schleifkraft bei nicht
gedriicktem Pedal
140084
8. Befinden sich unter den Prifergebnissen abnormale

ist den Schritten zur Fehlersuche in der

Beurteilungs-Tabelle zu folgen.

Fehlersuche in der Beurteilungs-Tabelle

Ergebnis

Normal

Fehlfunktion

Mogtiche Ursache Abhilfe

Nach einer Blockierzeit
von 4 Sekunden wird die
Bremskraft wieder redu-
ziert,

Das Rad 1Rt sich selbst
bei gedricktern Bremspe-
dal nicht blockieren.

Bremsleitungen (auRerhalb
Hydraulikeinheit) verstopft.

Bremsleitungen Uberprifen
und reinigen.

Blockierung im Oldruck-
Schaltkreis der Hydraulik-
einheit

Hydraulikeinheit ersetzen,

Bremskraft wird nicht
reduziert.

Bremsleitungen sind falsch

angeschlossen Richtig anschlieln.

Magnetventil der Hydraulik-
einheit ist defekt.

Hydraulikeinheit ersetzen.

©® Mitsubishi Motors Corporation

Dez. 1993
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35-52 BETRIEBSBREMSE — Wartungs-Einstellanweisungen

Wenn ein Multitester verwendet wird
Muititester ;

03E0043

Wenn ein MUT-Il verwendet wird
< Fahrzeuge bis Produktion

14E0187

PRUFUNG DER
SPANNUNG <ABS> G3BFPAT

ABS-Leistungsrelais ™

/ 16E0278
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

—

A_BS-LeistungsreIais_' A

16E0137

PRUFUNG DES
<ABS> G35FPAEa

(1) ABS-Leistungsrelais abbauen.

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

G-SENSOR-AUSGANGS-

Fahrzeug entladen und auf eine horizontale Flache stellen.

2. Den Zindschlissel auf die Position ,ACC” drehen, und den

Multitester oder MUT-li wie in der Abbildung gezeigt
ansetzen.

Vorsicht

Unbedingt darauf achten, daR der Ziindschalter auf
OFF steht, wenn der Multitester oder MUT-II
angeschlossen oder abgeklemmt wird.

Den Motor anlassen.

Vorsicht

Nun sich vergewissern, daR die ABS-Warnlampe
kurz aufleuchtet, bevor sie verlischt. Wenn die
Lampe nicht verlischt, sich auf den Abschnitt
~Fehlersuche” (Seite 35-6) beziehen.

Prifen, ob die Ausgangsspannung des G-Sensors innerhalb
des Sollwertes liegt.

Sollwert: 2,5 + 0,44 V

Liegt die G-Sensor-Ausgangsspannung nicht innerhalb des
Sollbereichs, G-Sensor auf Einbauzustand Gberprifen. Wenn
eine der Schrauben gelockert oder die Halterung des
G-Sensors verbogen ist, das entsprechende Teil reparieren.
Wenn eine Instandsetzung nicht maoglich ist, muf3 der
G-Sensor ersetzt werden.

ABS-LEISTUNGSRELAIS

PWJGS089-E REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE — Wartungs-Einstellanweisungen

35-563

18WH08

14E0003

Motorrelais

16R0670

Ventilrelais

16R0670

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

2. Klemme 4 an Masse sowie Spannung an Klemme 2 anschlie-
Ren und auf Durchgang zwischen den Klemmen prifen.

Spannung liegt an

Klemme 1-3

Durchgang

Es liegt keine Span-

Klemme 1 -3

Kein Durchgang

nung an

Klemme 2 -4

Durchgang

PRUFUNG DES VENTIL- UND MOTORRELAIS
<ABS> [Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994

1.

) GasFPAl

Das Motor- und Ventilrelais aus der Hydraulikeinneit entfer-

nen.

Die beiden Relais auf Durchgang zwischen den Klemmen
prifen, wenn Strom fliet und im Ruhezustand.

MOTOR-RELAIS
zwischen Klemme
_ 85 — 86 30-60 Q
Es flielt kein Strom
zwischen Klemme kein Durch-
30-87 gang (=)
Eghgni]e%e?:\rn?\? ZWi= | Jwischen Klemme Durchgang
85— 86 30-87 {ca. 0Q))
VENTIL-RELAIS
zwischen Klemme
a5 — 86 60—-120 Q)
. - zwischen Klemme Durchgang
Es flieft kein Strom | 240 {ca. 00)
zwischen Klemme kein Durch-
30-87 gang («Q)
zwischen Klemme kein Durch-
Strom flieBt zwichen 30 -87a gang (=0)
Klemme 85 — 86 zwischen Klemme Durchgang
30-87 {ca. 0Q))
PWJGO083-F REVIDIERT



35-53-1

BETRIEBSBREMSE - Wartungs-Einstellanweisungen

< Fahrzeuge mit Ottomotor,
Fahrzeuge mit Dieselmotor

< Fahrzeuge mit Dieselmotor
{Linkslenkung) >

Batieriehalter

T4E0193

PRUFUNG DES ABS-RELAISKASTENS <ABS>
[Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994]

Den Stecker des ABS-Relaiskastens abziehen und auf Durchgang

an der Kabelbaumseite prifen.

zwischen Klemme

Es flielt kein Strom .
' (7)-(4)

72-88Q

zwischen Klemme

(7)-(8)

93-113Q

zwischen Klemme
(11y-(12)

kein Durchgang
(00f2)

zwischen Klemme
(6)-(2)

kein Durchgang
(00Q2)

(7) - (4

zwischen Klemme Durchgang
{(5) - (2} (ca. 0Q)
Es fliel3t Strom zwi- | zwischen Klemme Durchgang
schen Klemme (11)-(12) (ca. 0Q2)

~A
(2X3 ) 4)
(6X7X8)
14E0197

zwischen Klemmme

(6)-(2)

Strom fliefdt zwi-
schen Klemme

kein Durchgang
(>210))

(7)-(8)

zwischen Klemme

(6)-(2)

Durchgang
(ca. 0%2)

PRUFUNG DES MAGNETVENTILS <ABS>

Den Widerstand zwischen den Klemmen messen.

< Fahrzeuge bis Produktion Sollwert: _
Mai 1%% < Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>
—"";| Magnetventil Kiemme Widerstand
= Vorn {rechts) 8-5
Vorn (links) 8-3 1.0-1.3Q
@@%@@@ Hinten 8-6
(6X7I8X8N10) < Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994 >
fuf,?h{ggzge ab Produktion o Magnetvent-il Klemme Widerstand
Vorn (rechts) (Ausgang) | 12-4
Vorn (links) (Ausgang) | 12-5 380
Hinten (Ausgang) 12-6
Vorn (rechts) (Eingang) | 12-1
(L) % Vorn (links) (Eingang) 12=2 82 Q
4E0198 Hinten (Eingang) 12-3
© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PW.JG9089-F NEU



BETRIEBSBREMSE — Wartungs-Einstellanweisungen 35-53-2

< Fahrzeuge bis Produktion
Mai 1994>

< Fahrzeuge ab Produktion

Juni 1994> m

14E0208

14E0199

Leerlaufanhebungs-’

7 Magnet\y
Y , ,
E;Eb\f\\l\,ﬁg 14£0221

Nippel ..B”

Nippel A"

14E0088

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

FUNKTIONSPRUFUNG DES MOTORS <ABS>

Die Batterie anschliefen und nachpriifen, ob das Betriebs-
gerdusch des Hydraulikeinheitsmotors zu héren ist.

Vorsicht
Die Batteriespannung sollte nicht ldnger als 1 Sekunde
angelegt werden.

PRUFEN DES LEERLAUFANHEBUNGS-
MAGNETVENTILS <ABS>

<DIESELMOTOR-M/T>
[Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994]

HINWEIS

Bein Losen des Unterdruckschlauchs eine Markierung am
Schlauch anbringen, damit er wieder in der korrekter Position
angeschlossen wird.

1. Leerlaufanhebungs-Magnetventil aus dem Ladeluftkiihler
entfernen.

Unterdruckhandpumpe am Nippel anbringen , A"
Unterdruck erzeugen und auf Luftverlust prifen, wenn Batte-
riespannung direkt auf den Magnetventilanschlu? angelegt
wird und wenn keine Spannung angelegt wird.

W

Batteriespannung mggg;&%;ggs Normalzustand
Offen Unterdruckverlust
Angelegt e
M Linger Unterdruck bleibt
Nicht angelegt Cffen Unterdruck bleibt
PWJGS089-F REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE -- Wartungs-Einstellanweisﬁngen

35-54

PRUFEN DES LEERLAUFANHEBUNGS-
MAGNETVENTILS <ABS> casrPAY

<DIESELMOTOR -M/T >

[Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994]

HINWEIS

Bein Ldsen des Unterdruckschlauchs eine Markierung am
Schlauch anbringen, damit er wieder in der korrekter Position
angeschlossen wird.

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

=N
8

14EQ094

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

=l

14EQOBY

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e
5.

o]

Nippel ,.B”

14E0085

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
Nippel ,.B"”

14E0088

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994

1.

Leerlaufanhebungs-Magnetventil aus der Hydraulikeinheit

entfernen.
2. Widerstand zwischen Klemmen des Magnetventils messen.
Sollwert ; ‘
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 38-44 Q
- 33-39 Q

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

Unterdruckhandpurnpe am Nippel anbringen ,A".
Unterdruck erzeugen und auf Luftveriust priifen, wenn Batte-

; riespannung direkt auf den Magnetventilanschiuf? angelegt

wird und wenn keine Spannung angelegt wird.

Batteriespannung wggﬁ:a&%;tﬁgs | Normalzustand

_ Offen Unterdruckveriust
Angelegt Mt nger Unterdruck bleibt
Nicht angelegt Offen ' Unterdruck bleibt

PWJIG9089-F
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BETRIEBSBREMSE — Bremspedal

35-65

BREMSPEDAL
AUS- UND EINBAU

Nach dem Einbau
® Bremspedal einstellen.
{Siehe Seite 35-37.)

. Splint
. Gabelstift

. Buchse

DO~ W

—

. Pedaltrager

10. Pedaltréger

. Bremspedal

Ausbaustufen des Bremsleuchtenschalters

1. Stecker des Bremsleuchtenschalters
2. Bremsleuchtenschalter

Ausbaustufen des Bremspedals
. Rickholfeder

. Unterlegscheibe

. Abstandshdilse

14E0128

é 'gl

14A0256

Ausbaustufen des Pedaltrigers

2. Bremsleuchtenschalter
7. Bremspedal

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991
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35-56 BETRIEBSBREMSE — Bremspedal

- Stromdurchgang
—-— Stromdurchgang
14000568
Kolben

14L0170

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991

PRUOFUNG o oweea
BREMSLEUCHTENSCHALTER

Der Bremsleuchtenschaiter ist in ordnungsgemaf&em Zustand
falls kein Durchgang vorliegt, wenn der Kolben eingedr(ickt ist,
bzw. falls Durchgang vorliegt, wenn der Kolben ausgefahren ist.

Bei Modellen mit Tempoautomatik ist auf Durchgang zwischen:
den Bremsleuchtensteckern A und B zu Gberpriifen.

PWJGI089



BETRIEBSBREMSE - Hauptbremszylinder und Bremskraftverstirker 35-57

HAUPTBREMSZYLINDER UND BREMSKRAFTVERSTARKER  csun-

AUS- UND EINBAU ' <Fahrzeuge mit Ottomotor>< Fahrzeuge mit Dieselmotor>

6
<3000> M §)«
7

Vor dem Ausbau
o Bremsflissigkeit ablassen.

Nach dem Einbau

o Bremsflissigkeit einfiilen und entliften.
(Siehe Seite 35-41.)

e Bremspedal einstellen.
(Siehe Seite 35-37.)

Bremsleitungs-

1,5 mkp

Uberwurfmutter 15-18 Nm 2

Typ 1

1E0M3 HMEQ134

o

14F038

Ausbaustufen des Hauptbremszylinders

Stecker des BremsflGssigkeitsstandsensors
Bremsleitung

Verbindungsstiick

Hauptbremszylinder

< Fahrzeuge ohne ABS>

Spiel zwischen Primérkolben und Stdfel-
stange prifen und einstelien.

Rl

20-25Nm
21-2,5 mkp

14B0104

.l . i (B ‘I
Lﬁ@\? < Fahrzeuge mit ABS >

2 <Fahrzeuge ohne ABS>

<Fahrzeuge mit Dieselmotor> g
Typ 2

14E0168

HE0130

Ausbaustufen des Bremskraftverstir-
kers

4. Hauptbremszylinder
5. Unterdruckschlauch
(mit dem Rlckschlagventil)
6. Unterdruckleitung
7. Unterdruckschlauch
8. Anschlustick
9. Stecker des Unterdruckschalters
10. Splint
11. Unterlegscheibe
12. Gabelstift
13. Bremskraftverstarker
14. Dichtung ‘
15. Abstandhiilse
16. Unterdruckschalter

16 -

ol  14wsss . 14 jarozts
Dichtmittel: 3M ATD Teil Dichtmittel: 3M ATD Tail Nr.
Nr.8659 oder 8663, 8661 oder
gleichwertig gleichwertig

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1993 PWJG9089-D REVIDIERT



35-58 BETRIEBSBREMSE — Hauptbremszylinder und Bremskraftverstirker

Rickschlagventii - Unterdruckschlauch

Em—_—i:/

14A0394

Ruckschlagventit
Unterdruckschlauch, Klemme
\ — 4
I ;A
| Bremskraft-

verstarker

m: ca. 25 mm

14A0395

Richtlineal

14U0064

Richtlineal

14W573

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991

HINWEISE ZUM AUSBAU | GasmAK

5- Ausbauen des Unterdruckschlauchs mit dem Rick-
schlagventil

HINWEISE : _

Falls das Ruckschlagventil defekt ist, mult es im Satz zusam-
men mit dem Unterdruckschlauch ausgewechselt werden, da
es im Unterdruckschlauch durch Prelsitz montiert ist.

HINWEISE ZUM EINBAU

7-/6-/5- Einbauen des Unterdruckschlauchs, der Unter-
druckleitung und des Unterdruckschlauchs mit dem
Rickschlagventil

(1) Der Unterdruckschlauch am Motor sollte soweit aufge-
schoben werden, bis er den Sechskant des Verbindungs-
stlicks berthrt. Dann mit der Schlauchklemme befestigen.

(2) Den Unterdruckschlauch so anbringen, da® er um den
dargestellten Betrag aufsitzt.

e PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES SPIELS VON PRI-
MARKOLBEN UND STOSSELSTANGE

Spiel (A) zwischen Bremskraftverstirker-Stofelstange und
Primérkolben folgenderweise einstellen.

Prmérkolben StoRelstange

14U0053

Spiel A von den Messungen B, C, und D her errechnen.
A=B-C-D

Sollwert:

BremskraftverstérkergréRe Spiel A Sollwert mm

7-und-8-Zoll-Bremskraftverstérker | 0,86 — 1,10

_-8-und-9-Zo|I-Bremskraftverstérker 0,66 -090
HINWEIS

" Wenn negativer Druck am Bremskraftverstarker angelegt wird
" (Dieselmotorfahrzeuge: — 66,7 kPa [-0,67 bar; 500 mmHg] Ot-

tomotor fahrzeuge: — 93,3 kPa (- 0,93 bar; 700 mmHg]. wird das
Spie! 0,05-0,30 mm, ‘

PWIGI0BI



BETRIEBSBREMSE - Hauptbremszylinder und Bremskraftverstiirker 35-59

~ 14G0050

14W648

-«
«b

Ausbaustufen 15

— -
DOENOUTRWN =

—
—_

— —b ok
O f= LM

. Behalterdeckel-Einheit
. Membran
. Behéiterdeckel

Filter <Fahrzeuge mit ABS>

. Bremsfllssigksitstandsensor
. Schwimmer

. Behatterbefestigungsschraube
. Behéiter

. Behdlterdichtung

. Kolbenanschiagschraube

. Dichtung

. Anschlagring

. Primérkolben

. Sekundérkoiben

. Hauptbremszylinder

3 Hauptbremszylinder- Reparatursatz
1 1 £

Falls das Spiel nicht innerhalb des Sollbereichs liegt, durch Andern
der StéRelstangenlange korrigieren, was durch Drehen der Sté-

. Relstangenschraube erreicht wird.

G3I5E -~

T4L0140

020

13

14L0141

15

i< B

14 13 14L0211
Bremsflissigkeit: DOT3 oder DOT4

Vorsicht
Den Sekundiirkolben und Primirkoiben nicht
demontieren.

© Mitsublshi Motors Corporation  Fah. 1991
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35-60 BETRIEBSBREMSE — Hauptbremszylinder und Bremskraftverstirker

" HINWEISE ZUR DEMONTAGE GISIFAD
10- 'Ausbauen der Kolbenanschlagschraube

Kolben hineindrlicken und Kolbenanschlagschraube heraus-
drehen.

12- Ausbauen des Kolbenanschlagrmges
Kolben hmelndrucken und Anschlagrmg ausbauen.

14LC193

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1891 PWJGS089



BETRIEBSBREMSE — Brémsleitungen 35-61

BREMSLEITUNGEN D ol
AUS- UND EINBAU : Qe

Fahrzeuge mit Linkslenkung
<Fahrzeuge ohne ABS>

Vor dem’ Ausbau - R P '
* Bremsflissigkeit ablassen. ' | Uberwurfmutter

Nach dem Einbau - ‘:F;_’l:l“n'l‘p
_® Bremsflissigkeit einfdllen, '

o Entliften (Siehe Seite 35-41.)
) @D

14F038

. Bremsschlauch
. Bremsschlauchstiitze
. Bremsleitung (rechts vorne)
. Bremsleitung {rechts vorne 1)
. Bremsleitung {links vorne)
. Bremsleitung (Boden)
12. Bremsleitung {Haupt 1}
13. Bremsleitung (Haupt 2}
14. Bremsleitung {Haupt 3)
15. Bremsleitung (rechts hinten)
16. Bremsleitung (mittel hinten) ‘ ,
17. Bremsleitung (links hinten) Vorsicht o
18. Schutz ‘ ‘ Das lastabhiingige Bremskraftverteilerventil nicht zor-
2+ 19, Lastabhingiges Bremskraftverteilerventil legen, da seine Funktion .von der voreingesteliten
7120, Bremskraftverteilerfeder - Spannung der Feder abhéngig ist.. - -

OO HWN—

14E0150

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991 PWJGS089



35-62

BETRIEBSBREMSE — Bremsleitungen

<Fahrzeuge mit ABS>
2500D

Vor dem Ausbau

® Bremsfliissigkeit ablassen.

Nach dem Einbau

® Bremsflassigkeit einfiillen.

. Bremsleitung
. Bremsleitung

CWO-NA W =

18. Schutz

¢ Entliiften (Siehe Seite 3541.)

. Bremsschiauch

. Bremsschlauchstiitze
. Bremsleitung (rechts vorne)

. Bremsleitung {rechts vorne 1)
. Bremsleitung {links vorne)

(A)
(B)

. Bremsleitung (Boden)

12. Bremsleitung {Haupt 1)

13. Bremsleitung (Haupt 2)

14, Bremsleitung (Haupt 3)

15. Bremsleitung (rechts hinten)
16. Bremsleitung (mittel hinten)
17. Bremsleitung (links hinten)

19. Lastabhangiges -
Bremskraftverstirkerven
20. Bremskraftverstarkerfeder

Uberwurfmutter

15 Nm
1.5 mkp

a0l @

14F038

14E0154

Vorsicht

Das lastabhiingige Bremskraftverteiloerventil nicht zer-
legen, da seine Funktion von der voreinges tellten
Spannung der Feder abhéingig ist.

(© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991
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BETRIEBSBREMSE — Bremsleitungen | 35-63

3000

Vor dem Ausbau
® Bremsflissigkeit ablassen.

Nach dem Einbau
® Bremsflissigkeit einfillen.
¢ Entliften (Siehe Seite 35-41.)

. Bremsschlauch

. Bremsschlauchstiitze

. Bremsleitung {rechts vorne)

. Bremsleitung (links vorne)

. Bremsleitung {A)

. Bremsleitung (B)

. Bremsleitung {Boden)

10. Bremsleitung {Boden 1}

12, Bremsleitung {Haupt 1}

13. Bremsleitung (Haupt 2)

14. Bremsleitung (Haupt 3}

15. Bremsleitung (rechts hinten)

16. Bremsleitung {mittel hinten)

17. Bremsleitung (links hinten)

18. Schutz

19. Lastabhingiges
Bremskraftverstérkerventil

20. Bremskraftverstérkerfeder

OO~ W N s

Uberwurfmutter

15 Nm
1.5 mkp

Coo)) e

14F038

14E0152

Vorsicht

Das lastabhéingige Bremskraftverteilerventil nicht zer-
legen, da seine Funktion von der voreinges teliten
Spannung der Feder abhingig ist.

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991 PWJG9089



35-64 BETRIEBSBREMSE . — Bremsleitungen

Fahrzeuge mit Rechtslenkung
<Fahrzeuge ohne ABS>

Vor dem Ausbau
® Bremsflissigkeit ablassen.

Nach dém Einbau .
* Bremsfliissigkeit’ einfdilen. '
& Entliften {Siehe Seite 3541.) .

1. Bremsschlauch

2. Bremsschlauchstiitze

3. Bremsleitung ({rechts vorne)
' B, Bremsleitung (links vorne) .
8
9

. Bremsleitung (links vorne 1)
. Bremsleitung (Boden}
12. Bremsleitung {Haupt 1)
13. Bremsleitung (Haupt 2)
14. Bremsleitung (Haupt 3)
15. Bremsteitung (rechts hinten)
16. Bremsieitung (mittel hinten)
17. Bremsleitung (links hinten})
18. Schutz
19 Lastabhéngiges-~ -~ :
"' Bremskraftverstarkerventit
20. Bremskraftverstirkerfeder

Ubén@ﬁmuﬂ« ]
O eNm
oL 15 mkp
aili uﬂ@:
14F038

14€0147

Vorsicht L )

Das lastabhiingige Bremskraftverteilerventil nicht zer-
legen, da seine Funktion von def voreinges teliten
Spannung der Feder abhéngig ist.

(© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991 PW.JGS089



BETRIEBSBREMSE — Bremsleitungen 35-65

<Fahrzeuge mit ABS>

Vor dem Ausbau
o Bremsflissigkeit ablassen.

Nach dem Einbau
® Bremsfiussigkeit einfillen.
e Entliiften {Siehe Seite 3541.}

OOO~STFWN —

. Bremsschlauch

. Bremsschlauchstitze

. Bremsleitung (rechts vorne)
. Bremsleitung {links vorne)

. Bremsleitung (A)

. Bremsleitung (B)

. Bremsleitung (Boden)

10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19,

20,

Bremsleitung (Boden 1)
Bremsleitung (Boden 2)
Bremsleitung (Haupt 1)
Bremsleitung (Haupt 2)
Bremsleitung (Haupt 3)
Bremsleitung (rechts hinten)
Bremsleitung (mitte! hinten)
Bremsleitung {links hinten)
Schutz

Lastabhingiges
Bremskraftverstarkerventil
Bremskraftverstarkerfeder

Uberwurfmutter

15 Nm
1,5 mkp

i P

14F038

14E0148

Vorsicht .
Das lastabhiingige Bremskraftverteilerventil nicht zer-
legen, da seine Funktion von der voreinges teliten
Spannung der Feder abhiingig ist.

@© Mitsublshi Motars Corporation  Feb, 1991 PW.IGS089



35-66 BETRIEBSBREMSE - Bremsleitungen/Vordere Scheibenbremse

30025005 (Fohuee 3 HINWEISE ZUM EINBAU —

it Recztsmnkung) z ]'4 Bremsleitung an der Hydraulikeinheit einbauen
Bremsleitung wie in der Abbildung gezeigt einbauen.

1. vom Hauptbremszylinder zur Hydraulikeinheit. {(nach hinteren

:3 Bremse)
2.

vom Hauptbremszylinder zur Hydraulikeinheit. (nach vor-

deren Bremse)
:‘—\1 3. von der Hydraulikeinheit zur hinteren Bremse
2 4. von der Hydraulikeinheit zur vorderen Bremse (rechis)
5 14£0123 5. von der Hydraulikeinheit zur vorderen Bremse(links)

< 25000 (Fahrzeuge mit Linkslenkung) >

[T

14E0169

VORDERE SCHEIBENBREMSE
AUS- UND EINBAU Ga5LA--
Vor dem Ausbau Nach ‘dem Einbau
e Bremsflissigkeit ablassen. e Bremsflissigkeit einfillen.
» Entliiften (Siehe Seite 35-41.)
15 Nm
1.5 mkp

90 Nm = = 3

Ausbaustufen

Bremsleitung
Klammer
Bremsschlauch AEQ126
Bremsschlauch-Halterung ‘
Vordere Bremseinheit

orhRwN -

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1992 PWJGS089-B REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE — Vordere Scheibenbremse 3b-67

{© Mitsubishi Motors Corporation

Okt. 1991

HINWEISE ZUM EINBAU GISKBAG

5- Einbauen der vorderen Bremseinheit

Nach Einbau der Bremsen das Schleifmoment der Scheiben-
bremsen gemal folgender Prozedur messen.

(1) Nach Ausbau der Bremsen der Rotationsreibwiderstand
der Radnabe in der Vorwartsrichtung zu messen.

{2) Nach dem Einbau des Bremssatteltragers am Achsschen-
kel Kolben mit Spezialwerkzeug einpressen und Brems-
sattel einbauen.

(3) Den Motor starten und nach 2- bis 3 maligem kraftigem
Betatigen des Bremspedals den Motor wieder abstellen.

{4) Radnabe 10 Umdrehungen vorwarts drehen.

{5) Mit einer Federwaage den Rotationsreibwiderstand der
Radnabe in der Vorwartsrichtung messen.

(6) Schleifmoment der Scheibenbremsen berechnen (Unter-
schied zwischen den in Wert (5) und (1) ermittelten
Werten.)

Sollwert: 57N (5,7 kp) oder weniger

(7) Wenn der Bremsschleifmoment den Sollwert Uberschrei-
tet, muR der Bremssattel zerlegt werden: Gleiteile reinigen
und Kolbendichtring auf Verschleif? prifen.

PWJGS088-A REVIDIERT



35-68 . BETRIEBSBREMSE — Vordere Scheibenbremse
DEMONTAGE UND MONTAGE o

75 Nm
7,5 mkp

14E0106

Bremssattel-Satz

ﬁemontagestufen des Bremssattels

4 1, Sicherungsstift

w4 2. Fihrungsstift

. Buchse

. Bremssatteltrager
{Klotz, Klemme, Scheibe)

. Stiftmanschette

. Manschettenring

. Kolbenmanschette

. Kolben

. Kolbendichtring

. Bremssattel

+«» 14E0:| 07
-

-

Dichtring- und
Manschetten-Satz

OO~ M

5

Demontagestufen des Bremsklotzes
»# 1. Sicherungsstift
»& 2, Flihrungsstift

3. Buchse

4. Bremssatteltriger

(Klotz, Klemme, Scheibe)

11. Klotz und VerschleiRanzeiger

12. Klotz

13. AulRere Scheibe

14. Klemme 14E0108 14E0109

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991 PWJGS089



BETRIEBSBREMSE — Vordere Scheibenbremse 35-69

SCHMIERSTELLEN
i [
. 14A0541
—— Fett: Reparatursatzfett (Orange)
14E0131 ' ‘
Vorsicht
Auf der Innenseite des Dicht-
rings und Manschettensatzes
wurde bereits Spezialfett aufge-
tragen, das nicht entfernt wer-
den darf.
Bremsfliissigkeit: DOT3 oder DOT4
14E0106
%
7
Z
Z
s
14A0541 14L0128
Fett: Reparatursatzfett (Orange) Fett: Ropgratursatzfett (Orange)

© Mitsubishl Motors Corporation  Feb. 1991 PWJG9089



35-70

BETRIEBSBREMSE — Vordere Scheibenbremse

14A0553

14A0552

14 A05S51

1440072

Kennzeichen-
Markierung
G

Kennzeichen-
Markierung
#L7

14E0141

(© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

HINWEISE ZUR DEMONTAGE ' 7 GasgaD
7-/8- Ausbauen der Kolbenmanschette und des Kolbens

Pruckluft durch das Bremsschlauchmontageloch pumpen und
die Kolben und Kolbenmanschette entfernen.

Vorsicht

Beim Ausbeu der Kolben unbedingt den Griff eines Pla-
stikhammers benutzen und die Hohe der beid en Kolben
einstellen, wihrend man gleichzeitig langsam Luft ein-
pumpt, damit die Kolben gleichmélig heraustreten
kdnnen.

Nicht den einen Kolben ganz herausnehmen und dann
erst versuchen, den anderen Kolben zu entfernen, da
der zweite sich sonst iiberhaupt nicht mehr herausneh-
men laBt..

. 8- Ausbauen des Kolbendichtrings

(1) Kolbendichtring mit den Fingerspitzen herausnehmen.
Vorsicht '
Keinesfalls () Schraubendreher oder andere Werk-
zeuge verwenden, damit die Zylinderfliche nicht be-
schadigt wird. :

(2} Trichlordthylen, Alkohol oder die vorgeschriebene Brems-
flﬁssigkeit verwenden, um Kolben und Zylinderwinde zu

reinigen.
Vorgeschriehene Bremsﬂussagkelt DOT3 ader DOT4
PRUFUNG GISRIAD

BREMSKLOTZ-VERSCHLEISS

Belagstirke an der dinnsten Stelle messen. Belag austauschen,
wenn eine Belagstirke unter halb des Grenzwertes gemessen
wird. :

Sollwert: 10,0 mm
Grenzwert: 2,0 mm

" Vorsicht

1. Wenn das Minimum unterschritten ist, smd die Brems-
klotze auf beiden Seiten auszuwechseln und glelchzemg
auch die Bremskldtze auf der Gegenseite.

2. Falls die Stiarke der Bremsklotze links und rechts er-
heblich verschieden ist, sollten Sie auch die gleitenden
Teile dberpriifen.

HINWEISE ZUM EINBAU

2-/1- Einbauen des Fithrungsstifts und Sicherungsstifts

Flihrungsstift und Sicherungsstift wie angezeigt so einbauen,
dal} die Markierung auf dem Kopf des Fihrungsstifts auf die
G"-Markierung auf dem Bremssatel ausgerichtet ist, und die
Markierung auf dem Kopf des Sicherungsstifts auf die
«L“-Markierung am Bremssattel.

PWJGS089



BETRIEBSBREMSE - Hintere Scheibenbremse 35-71

HINTERE SCHEIBENBREMSE - . ewRA--

AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau -

® Bremsfliissigkeit ablassen.

Bremsleitungen-
Uberwurfmutter

Nach dem Einbau

® Bremsflilssigkeit einflllen,
* Bremsleitungen entliften..

(Siehe Seite 3541.)

15 Nm
1.5 mkp

o0

14F038
w4
: 14E0116
Ausbaustufen
1. Bremsschlauch-Anschlu®
®» 4 2 Hintere Bremseinheit
3. Bremsscheibe
PRUFUNG | aasncas

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

BREMSSCHEIBE

¢ Der Scheibe auf Verschleils prifen. {Siehe Seite 35-45.)
® Bremsscheibe auf Schlag prifen. (Siehe Seite 35-45.)
® Der Scheibe auf Beschadigung prifen.

HINWEISE ZUM EINBAU GISROAG
2- Einbauen der hinteren Bremseinheit

Die Hinterradbremse auf die gleiche Weise wie die Vorderrad-
bremse einbauen. (Siehe Seite 35-67.)

PWJGO0B9



35-72

BETRIEBSBREMSE - Hintere Scheibenbremse

DEMONTAGE UND MONTAGE

e 1.
»e2,

-
-
-

WO~ A

e,
> 2
3.
4,

11.
12.

14.

Demontagestufen des Bremssattels

Sicherungsstift
Fuhrungsstift

. Buchse
. Bremssatteltrdger

{Klotz, Klemme, Scheibe)

. Stiftmanschette

. Manschettenring

. Kolbenmanschette
. Kolben

. Kolbendichtring

. Bremssattel

Demontagestufen des Bremsklotzes

Sicherungsstift

Fahrungsstift

Buchse

Bremssatteltriger

(Klotz, Klemme, Scheibe)
Klotz und Verschleikanzeiger
Klotz

13. Aulere Scheibe

Klemme

GISLF -~

14E0110

Bremssattel-Satz

14E0111

Klotz-Satz

Dichtring -und
Manschetten-Satz

13

12

14% oo

14

14E0112

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991
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BETRIEBSBREMSE — Hintere Scheibenbremse

35-73

SCHMIERSTELLEN

|

Vorsicht 14E0121
Auf der Innenseite des Dicht-
rings und Manschettensatzes
wurde bereits Spezialfett aufge-
tragen, das nicht entfernt wer-
den darf.

Bremsfliissigkeit:

7 DOT3 oder DOT4

|\ —

14N0121

Fett: Reparatursatzfett (Orange)

14N0121

Fett: Reparatursatzfett (Orange)

- 14L0126

Fett: Reparatursatzfett (Orange)

14E0110

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991
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35-74

BETRIEBSBREMSE — Hintere Scheibenbremse

14N0139

14N0138

1410072
Kennzeichen-
Markierung
#G”
‘ Fiihrungsstift
Sicherungsstift
Kennzeichen-
Markierung
" 14E0140
© Mitsubishl Motors Corporation  Feb. 1991

HINWEISE ZUR DEMONTAGE S G5LGAD
10-/11- Ausbauen der Kolbenmanschette und des Kolbens

Druckluft durch das Bremsschlauchmontageloch pumpen und
die Kolben und Kclbenmanschette entfernen.

Vorsicht
Vorsichtig mit Druckluft herausdriicken.

12- Ausbauen des Kolbendichtrings o
(1} Kolbendichtring mit den Fingerspitzen herausnehmen.

Vorsicht

Keinesfalls (~) Schraubendreher oder andere Werk-
zeuge verwenden, damit die Zylinderflache nicht be-
schidigt wird.

(2} Trichlorathylen, Alkohol oder die vorgeschriebene Brems-
flissigkeit verwenden, um Kolben und Zylinderwinde zu

reinigen. :
Vorgeschriebene Bremsfliissigkeit: DOT3 oder DOT4
PRUFUNG GasAHAC

BREMSKLOTZ-VERSCHLEISS

Belagstérke an der dinnsten Stelle messen. Klotz austauschen,
wenn eine Klotzstdrke unterhalb des Grenzwertes gemessen
wird.

Soliwert: 9,0 mm
Grenzwert: 2,0 mm

Vorsicht

1. Wenn das Minimum unterschritten ist, sind die Brems-
kibtze auf beiden Seiten auszuwechseln und gleichzeitig
auch die Bremsklitze auf der Gegenseite.

2. Falls die Stirke der Bremsklotze links und rechts er-
heblich verschieden ist, sollten Sie auch die gleitenden
Teile liberpriifen.

HINWEISE ZUM EINBAU G3SRIAD
2-/1- Einbauen des Fiihrungsstifts und Sicherungsstifts

Fihrungsstift und Sicherungsstift wie angezeigt so einbauen,
dal® die Markierung auf dem Kopf des Flhrungsstifts auf die
»G"-Markierung auf dem Bremssatel ausgerichtet ist, und die
Markierung auf dem Kopf des Sicherungsstifts auf die
«L"-Markierung am Bremssattel.
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BETRIEBSBREMSE — Hydraulikeinheit <ABS> 35-75

HYDRAULIKEINHEIT <ABS> caswa--

AUS- UND EINBAU
[Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994]

< Fahrzeuge mit Ottomotor, Fahrzeuge mit Dieselmotor (Rechtslenkung)>

Uberwiirfmutter

15 Nm
1.5 mkp

0000 Bt

Vor dem Ausbhau
o Bremsflissigkeit ablassen.

14F038

Nach dem Einbau

o Bremsfliissigkeit einfiillen.

¢ Bremsleitungen entliften.
(Siehe Seite 35-41.)

o Hydraulikeinheit mit dem Multitester prifen
{Siehe Seite 35-50.)

Ausbaustufen des Relais

®»4 1. Leerlaufanhebungs-Magnetventil (ABS)
< Dieselmotor— M/T> ’
2. Steckers-Halterung
6. Relaiskasten-Abdeckung
7. Ventilrelais
8. Motorrelais 14E0068

Ausbaustufen der Hydraulikéinheit

4 1. Leerlaufanhebungs-Magnetventil (ABS)
< Dieselmotor— M/T>
Steckers-Halterung

Bremsleitung
Hydraulikeinheits-Halterung
Hydraulikeinheit
‘Refaiskasten-Abdeckung

Ventilrelais

Motorrelais

-«

NGO RWN

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984 PWJG9089-F ’ REVIDIERT



35-76 BETRIEBSBREMSE — Hydraulikeinheit <ABS>

< Fahrzeuge mit Dieselmotor (Linkslenkuhg)>

Uberwiirfmutter

15 Nm
1.5 mkp

-l[lllllll i

14F038

Vor dem Ausbau
® Bremsflissigkeit ablassen.

Nach dem Einbau

# Bremsflissigkeit einfillen.

® Bremsleitungen entliften.
{Siehe Seite 35-41.)

# Hydraulikeinheit mit dem Multitester
priifen (Siehe Seite 35-50.)

Ausbaustufen des Relais

#4 1. Leerlaufanhebungs-Magnetventii (ABS)
<M/T>
2. Steckers-Haiterung
6. Relaiskasten-Abdeckung
7. Ventilrelais
8. Motorrelais

Ausbaustufen der Hydraulikeinheit

#4 1. Leerlaufanhebungs-Magnstventii (ABS)
<MT>

. Steckers-Halterung

. Bremsleitung

. Hydraulikeinheits-Halterung

. Hydraulikeinheit

. Relaiskasten-Abdeckung

. Ventilrelais

. Motorrelais

-

O~ AWk

_(© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PW.JG9089-F REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE — Hydraulikeinheit <ABS> 35-77

HINWEIS ZUM AUSBAU GISWBAF

5- Ausbauen der Hydraulikeinheit

Vorsicht

1. Die Hydraulikeinheit ist schwer. Deshalb Vorsicht
beim Ausbau.

2. Die Hydraulikeinheit darf nicht zerlegt werden. Die
Schrauben und Muttern der Einheit unter keinen
Umstéanden losen.

3. Hydraulikeinheit nicht fallen lassen und Schlige oder
StoRe auf die Einheit vermeiden.

4. Hydraulikeinheit nicht auf den Kopf stellen oder auf
die Seite legen.

HINWEISE ZUM EINBAU

1- Einbauen des Leerlaufanhebungs-Magnetventils (ABS)
- <2500D-M/T>

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelband

Steuerkabel
Schlauchs-Klammer

Unterdruckschlauch {WeiR)

Gasseilzug
/ Magnetventil:
Unterdruckschlauch >
{Blau) /
/ ' Bremskraftverstarkers-
Drosselklagpen- i Unterdruckleitung Unterdruckschlauch (Weilt)
ff IK-
ofiner "‘ einheit - / Magnetventil
A 4—_'\ "

-%/m

Unterdruckschlauch
{Blau}
Abschnitt A
14E0059

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991 PWJG9089



35-78 BETRIEBSBREMSE - Hydraulikeinheit <ABS >

< Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

Steuerkabel

Kabelband | /

Unterdruckschlauch =.

{Blau)
Unterdruckschlauch
(Weilk)

Gasseilzug

Schlauchs-
Klammer

Magnetventil (&5

LyJ
Unterdruckschlauch
{WeiR)

v::il\rlﬁealltj“k- Drosselklappen-

. offner
Magnetventil

Unterdruckschlauch _ [ a -
{Weilk) W
I

Unterdruckschlauch/rr- "'H/%‘ T hE :g"\Bremsleitung
I

{Blau)

ZJME

T

—J L. ' .LN Unterdruckschlauch
( c\['t. . {WeiR)
i,
. Bremskraftverstarkers-
Te— Unterdruckleitung
Abschnitt A 14E0060
© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGE9089-E
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BETRIEBSBREMSE - Hydraulikeinheit <ABS> 35-78-1
[Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994]

Vor dem Ausbau

Nach dem Einbau
e Bremsfliissigkeit ablassen.

e Bremsflissigkeit einflilen,
e Bremsleitungen entliiften.
(Siehe Seite 35-41.)
Uberwiirfmutter . @ Hydraulikeinheit mit dem MUT-II prifen
(Siehe Seite 35-50.)

< Fahrzeuge mit Ottomotor,
Fahrzeuge mit Dieselmotor

'.mn“ll EM: (Rechtslenkung) >

14F038

< Fahrzeuge mit Dieselmotor
(Linkslenkung) >

14E0202
14E0203

Ausbaustufen

#@ 1. Anschluf der Bremsleitung
2. Hydraulikeinheit-Baugruppe
3. Hydraulikeinheit
4. Hydraulikeinheits-Halterung
5. Relaiskasten-Halterung
6. Relaiskasten

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJIGH083-F
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35-78-2 BETRIEBSBREMSE - G-Sensor <ABS>

G-SENSOR <ABS> |
AUS- UND EINBAU

- Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
o Mittelkonsole aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 52 — Mittelkonsole.)

- <Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

G-Sensor

14E0062
< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

Vorsicht
Bei Abnehmen des G-Sensors darauf achten, dait er

keinen starken Stof erleidet. 14E0186

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG9089-F REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE — Raddrehzahlsensor <ABS> 35-79

RADDREHZAHLSENSOR <ABS> Gssva~-
AUS- UND EINBAU

Nach dem Einbau links vorne
® Anti-Brokiersystem prifen.
(Siene Seite 35-48.)

rechts vorne:

Ausbaustufen des vorderen Raddrehzahl-

sensors
3
4% o4 1. Vorderer Raddrehzahlsensor 14£0092
2. Kabelbaum-Halterung
3. Vorderer Rotor (Siehe BAUGRUPPE
26 — Achsnabe.)
Hinten
7
% 1,9 mkp I!]S 6
14E0090
Ausbaustufen des vorderen Raddrehzahlsen-
sors '
4% »& 4 Hinterer Raddrehzahlsensor
5. Dichtring
6. Sensors-Halterung (Siehe BAUGRUPPE
7. Hinterer Rotor 27 — Achswelle.)

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1391 PWJG9089



35-80 BETRIEBSBREMSE — Raddrehzahlsensor <ABS>

14R0144

14E0096

T4N0295

© Mitsubishi Motors Corporation

Okt. 1891

HINWEISE ZUM AUSBAU GISYBAE

1-/4- Ausbauen des vorderen und hinteren Drehzahlsen-
sors
Vorsicht
Darauf achten, dafl MefRfluhler am Drehzahisensor
und der gezdhnte Teil des Rotors nicht gegen andere
Teile schlagen und beschadigt werden.

PRUFUNG G3I5YCAAaA

RADDREHZAHLSENSOR

(1) Eventuell haftende Fremdkérper am MefRflhler beseitigen.
Prifen, ob der MeRflhler beschadigt ist. Falls notwendig
ersetzen.
HINWEIS
Durch den eingebauten Magneten im Drehzahlsensor kann
der Mef3fUhler magnetisch werden, so da metallische Fremd-
kérper an ihm haften kénnen. Auerdem kann der Melflhler
die Raddrehzahl nicht richtig abtasten, wenn er beschadigt ist.

(2) Den Widerstand zwischen den Kiemmen des Drehzahlsensors
messen.
Sollwert: Vorne 0,9-1.1 kQ

Hinten 1,3-2,1 kQ

Entspricht der Widerstand nicht den vorgeschriebenen Soll-
werten, den Drehzahlsensor ersetzen,

(3) Den Widerstand zwischen Klemmen und dem Raddrehzahl-
Sensor selbst messen.

Sollwert: 100 kQ oder mehr
Falls der Isolationswiderstand nicht im Sollwertbereich liegt,
ist der Raddrehzahl-Sensor auszuwechseln.

(4) Drehzahlsensor-Kabel auf Beschadigungen festgestellt, Kabel
ersetzen.
HINWEIS
Das Kabel aus der Befestigungsklemme herausnehmen und
mehrmals hin und her bewegen und so feststellen, ob die
Verhindung sich ldsen kann.

PWJGB089-A REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE — Raddrehzahlsensor <ABS> 35-81

Wi

S

14E0057

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

ROTOR .

Prafen, ob Rotorzdhne abgebrochen oder verformt sind, wenn ja
ersetzen. -

HINWEISE ZUM_ EINBAU GIBYDAE
4- Einbauen des hinteren Raddrehzahlsensors

Eine Fihleriehre zwischen MefRfihler und die Rotorzihne
ginsetzen. Drehzahlisensor endgliltig festziehen, wenn der
Abstand dem Sollwert entspricht.

Sollwert: 0.3-0,9 mm

HINWEIS

Priifen, da® der Drehzahisensor und der gezahnte Rotor sich
nicht berithren, wenn die Hinterradnabe langsam gedreht
wird.

Falls sich die Teile an einer Stelle berthren, so ist entweder
der gezahnte Rotor oder die Nabe nicht richtig eingebaut und
sollten nochmals (berpriift werden.

Einbauen des vorderen Raddrehzahlsensors

Eine Flhleriehre in den Spalt zwischen dem Polstick des
Sensors und der Verzahnung des Rotors einfiihren; sich
vergewissemn, daf® der Abstand (ber den gesamten Umfang
dem Soliwert entspricht.

Sollwert: 0,2~ 1,0 mm

HINWEIS

Prifen, da® der Drehzahlsensor und der gezahnte Rotor sich
nicht berthren, Falls sich die Teile an einer Stelle berthren, so

ist der gezahnte Rotor nicht richtig eingebaut und sollten
nochmals Uberprift werden,

PW.JGS089



35-82 BETRIEBSBREMSE — Elektronische Steuereinheit <ABS>

ELEKTRONISCHE STEUEREINHEIT <ABS> ce52A -

AUS- UND EINBAU
<2-tiirige Modaelle>

Ausbaustufen

e Untere Seitenverkieidung (Siehe BAU-
GRUPPE 52 — Verkleidungen.)

2. Halterung

3. Elektronische Steuereinheit

14E0097

<4-tiirige Modélle> |

Ausbaustufen 3

¢ Untere Seitenverkleidung (Siehe BAU-
GRUPPE 52 — Verkleidungen.) @

1. Drittsitz-Halterung {A) <Fahrzeuge mit
hinterer Klimaanlage>

2. Halterung

3. Elektronische Steuersinheit

HINWEISE ZUM AUSBAU GaszBAC

1- Ausbauen der Drittsitz-Halterung (A) ‘<Fahrzeuge mit
hinterer Klimaamlage>-

(1) Befestigungsschraube der hinteren Klimaanlage entfer-
nen. .

{2) Die Befestigungsschraube der Halterung fir die dritte
Sitzbank (A} entfernen, dann die Halterung fur die dritte
Sitzbank (A) nach vorne ziehen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb, 1991 PWJGH089
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