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MOTOR - Technische Daten

TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

G11CA—-

Gegenstand 4G64 6G72 - 12-Ventil 6G72 - 24-Ventil 6G74
Gesamthubraum cm® | 2351 2972 2972 3497

Bohrung x Hub mm | 86,6 x 100 9,1 %76 91,1 %76 93 x 86,8
Verdichtungsverhaltnis 8.6 8.9 9.0 9.5

Zindfolge 1-3-4-2 1-2-3-4-5-6 1-2-3-4-5-6 1-2-3-4-5-6
Brennraum Kompakttyp Kompakttyp Pentrooftyp Pentrooftyp
Ventilmechanik Einzelkurbelwelle Doppelkurbelwelle Doppelkurbelwelle Vier Nockenwellen
Nockenwellenantrieb Zahnriemen Zahnriemen Zahnriemen Zahnriemen

Steuerzeiten
Einlal offnet 20° vor OT offnet 19° vor OT offnet 19° vor OT offnet 11.5° vor OT
Schlieft 64° nach UT | Schliet 53° nach UT { SchlieRt 45° nach UT | Schliefit 60.5° nach UT
Auslaly Offnet 64° vor UT offnet 59° vor UT offnet 49° vor UT Offnet 43.5° vor OT
Schiiefit 20" nach OT | Schlieft 19° nach OT | SchlieBt 15° nach OT | Schliefit 20.5° nach UT
Kipphebel Gleitstolel Rallen Rollen Rollen
HydrostoRet Vorhanden Vorhanden Vorhanden Vorhanden
Zindkerzen
NGK BPRBES-11 BPR5ES-11 PFRBJ-11 PFR5J-11
NIPPON DENSO W20EPR-11 WI16EPR-11 PK20PR-P11 PK16PR-P11
Gegenstand 4D56 4M4A0
Gesamthubraum cm® | 2477 2835
Bohrung x Hub mm | 91,1 x 85 85 x 100
Verdichrungsverhiltnis 21 21
Einspritzfolge 1-3-4-2 1-3-4-2
Brennraum Wirbeltyp Wirbeltyp
Ventilmechanik Einzelkurbelwelle Einzelkurbelwelle
Nockenwellenantrieb Zahnriemen Doppelriemen
Steuerzeiten
EinlaR offnet 20° vor OT offnet 19° vor OT
) Schlieftt 49° nach UT Schliett 63° nach UT
Auslal’ offnet 55° vor UT offnet 60° vor OT
] Schlieftt 22° nach OT Schlie’t 16° nach UT
Kipphebel Rollen -
Hydrostofiel nicht vorhanden nicht vorhanden
© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJGS089-F REVIDIERT



MOTOR - Technische Daten

11-3

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN 611CB--
Gegenstand 4G64 6G72-12-Ventil 6G72 - 24-Ventil 6G74
Sollwert
Antriebsriemenspannung mm’
Lichtmaschine-Keilzahnriemen
Bei Prifung - 8-10 A b-7 . A b-7
B: 85-1056 B: 85-1056
Neuer Antriebsriemen - 65-8 A 55-65 A bb-65
B 8-9 B: 8-9
Gebrauchter Antriebsriemen - 9 A 4-5 A 4-5
B: 55-7.5 B: 55-75
Lichtmaschine-V-typ
Bei Prifung oder gebrauchter | 7-10 - - 11-14, 13-16*
Antriebsriemen
Neuer Antriebsriemen 7-10 - - 9-12,10-14*
Servolenkungsolpumpe ,
Bei Prifung 6-10 9-145 105-145 13-17
Neuer Antriebsriemen 5.5 8.0 95-115 11-13
Gebrauchter Antriebsriemen 7 10 11.6-1356 14-16
Klimaanlagen-Kompressor
Bei Profung oder gebrauchter | 6,5-7.5 6.5-75 6.5-75 65-75
Antriebsriemen
Neuer Antriebsriemen 5-6 5-6 5-6 5-6
Basisziindzeitpunkt 5"+ 2° vor OT 5"+ 2° vor OT 5° =+ 3° vor OT 5°+ 3° vor OT
Leerlaufdrehzahl T/min | 750 £ 100 700+ 100 700+ 100 700+ 100

| €O- und HC-Konzentration
im Leerlauf

CO-Konzentration %
HC-Konzentration ppm

Kompressionsdruck
kPa (bar; kp/cm?)
[250-400 1/min]

Ansaugkrommer-Unterdruck
kPa (bar, mmHg)

Spannung des Zahnriemens
Spannung des Zahniemens ,B” mm

mm

0.5 oder weniger l

100 oder weniger
1180 (12,0, 12.0)
67 (0.67. 500)

14
b-7

0.5 oder weniger
100 oder wenjger
1180 (12.0; 12.0)

69 (0,69, 520)

0.5 oder weniger
100 oder weniger
1180 (12.0; 171)

69 (520; 20)

0.5 oder weniger
100 oder weniger
1270 (13.0; 13.0)

69 (0,69, 515)

A Zwischen Wasserpumpen- und Kurbelwellen-Riemenscheibe
B: Zwischen Wasserpumpen- und Lichtmaschinen-Riemenscheibe
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MOTOR - Technische Daten

Gegenstand 4G4

6G72-12-Ventil

6G72 - 24-Ventil

6G74

Grenzwert

Motor-Kompressionsdruck
' kPa (bar; kp/ecm?)

Motor- Kompressionsdruck-
Abweichung zwischen jedem

min. 870 {(8.9: 8.9)

max. 98 (1,0; 1.0)

min. 870 (8.9:8.9)

max. 98 (1.0: 1.0)

min. 870 (8.9: 8.9)

max. 98 (1.0; 1.0)

min. 900 {9,2; 9.2)

max. 98 (1,0; 1.0}

Zylinder kPa (bar; kp/cm?)
Gegenstand 4D56 4M40
Soltwert
Antriebsriemenspannung mm
Lichtmasehine-V-typ
Bei Prifung 11-14 8-11
. 16-18*
Neuer Antriebsriemen 9-12 8-9
13-16*"
Gebrauchter Antriebsriemer 11-14 911
156-18%
Servolenkungsdlpumpe
V-typ
Bei Prifung 8-135 -
Neuer Antriebsriemen 7.0 -
Gebrauchter Antriebsriemen 9.5 -
Keilzahnriemen
Bei Prifung 8-12 -
- Neuer Antrigbsriemen 6-8 -
Gebrauchter Antriebsriemen 9-11 -
Klimaanlagen-Kompressor
Bei Prifung oder gebrauchter Antriebsriemen 6.5-7.5 6-8
Neuer Antriebsriemen 5-6 5-6
Einspritzzeitpunkt 77 nach OT 12° nach OT. 6° nach OT*?
9° nach OT*? :
Kolbenhub der Einspritzpumpe mm | 1+ 0,03 1+0.03
Leerlaufdrehzahl ’ i/min | 750 £ 100 800 £ 100
Leerlaufanhebungsdrehzahl 1/min | 1900 £ 100 -
{ABS)
Leeraufanhebungsdrehzahl 1/min | 900 % 50 900 + 50
{Klimaanlage)
HINWEIS
*1. Doppelriemen-Ausfihrung
*2. Fahrzeuge mit Ladedriicksteursystem
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PW.JGS089-F REVIDIERT
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MOTOR - Technische Daten

Gegenstand

4D56

4MA40

Kompressionsdruck

Ventilspiel

Spannung des Zahnriemens
Spannung des Zahnriemens ..B”

kPa (bar; kp/cm?)

- [260-400 1/min]

mm

2650 (27.0; 27.0)
3040 (31,0; 31,0

0.25

4-5
4-5

2840 (29.0; 29.0)

0,25*2
0,35*%

Grenzwert

Motor- Kompressionsdruck

Motor-Kompressionsdruck-
Abweichung zwischen jedem

kPa (bar; kp/cm?)

min. 1920 (19,2: 19.2)
2240 (22.4; 22.4)"

max. 300 (3.0. 3,0

min. 2260 (2.3; 2.3)

max. 290 (3.0: 3.0)

Zylinder kPa (bar; kp/cm?)
HINWEIS
*1- Fahrzeuge mit wassergekihltem Turbolader
*2 Einlal
*3 Auslal

DICHT- UND KLEBEMITTEL

G11CE—-

Gegenstand

Vorgeschriebenes Klebemittel und Dichtmittel

Hinweise

Otwanne

MITSUBISCHI Original-Ersatzieile
MD997110 oder gleichwertig

Halbtrocknendes
Dichtmittel

Halbrunde Dichtung
Ventildeckel

3M ATD Teil Nr. 8660 oder gleichwertig

Abdeckung

Dichtung der Zahnriemen-

3M ATD Teil Nr. 8001 oder gleichwertig

Trocknendes Dichtmittel

© Mitsubishi Motors Corporation
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MOTOR - Spezialwerkzeug

SPEZIALWERKZEUG

G11DA-—
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MD998727 Olwannenldser Ausbau der Olwanne
MD998782 Ventilhebersatz Ansbau des Kipphebels
MB991341 Multitester Prifen der Leerlaufdrehzahl
<Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>
MB991361 ROM-Packung
MB291502 MUT-Il sub Prafung der Leerlaufdrehzahl
assembly <alle Modellen>
ROM-Packung
MB998306 Einbauwerkzeug Fahrungdom far  den Einbau des
des Kurbelwellen- Nockenwellen-Dichtrings
@ Dichtrings :
MB998307 Fihrungsdorn fir
Kurbelwelien-
@ Dichtrings
MB998375 Einbauwerkzeug Einbau des vorderen Kurbelwellen-Dichtrings
des vorderen
Kurbelwellen-
Dichtrings
MD998285 Flhrungsdorn fir
vorderen
Kurbelwellen-
Dichtrings
© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS089-E REVIDIERT




MOTOR - Spezialwerkzeug

11-5

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MD398051 Zylinderkopi- Lésen und Anziehen der Zylinderkopfschrau-
& schliissel ben
MB990G767 Riemenscheiben- Festhalten von Riemenscheibe und Antriebsrad
und  Antriebsrad- | bei Aus- und Einbau
. ﬁ Halter
@ @ MD928715 Stift Sperren des Nockenwellen-Antriebsrads beim
Losen der Befestigungsschraube. Wird zusam-
B B men mit MB990767 benutzt. <6G72>
MD998716 Kurbelwellen- .Drehen der Kurbelwelle bei Einbau des
@ schltissel Motorzahnriemens <6G72>
MD898713 Einbauwerkzeug Einbau des Nockenwellendichtrings <6G72>
' MD988717 Einbauwerkzedg Einbau des vorderen Kurbelwellendichtrings
@ <8G72>
@ ‘ MD998718 Einbauwerkzeug Einbau des hinteren Kurbelwellendichtrings
MD998384 Vorhubprifadapter Einstellen des Einspritzzeitpunkts <4D56>
MDS898721 Kurbelwellenriemen- { Aus- und Einbau der Kurbelwellenriemen-
% / scheibe-Halter scheibe
MD998381 Treibdorn fur Einbau des Nockenwellendichtrings <4Db6>
Nockenwellen-
Wellendichtring
© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJIG9089-E REVIDIERT
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MOTOR - S$pezialwerkzeug

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
' 7 MD998382 Fahrungsdorm fir Einbau des vorderen Wellendichtrings der

vorderen Wellen- Kurbelwelle <4D56>
dichtring der Kurbel-
welle

MD298383 Treibdorn flr vorderen
Wellendichtring der
Kurbehwelle

MDS98376 Treibdorn flr hinteren | Einbau des hinteren Wellendichtringes der
Weliendichtring der Kurbehwelle <4G64>
Kurbelwelle

MDg98769 Kurbelwellenscheiben- | Drehen der Kurbelwelle bei Einbau des Motor-

@ Abstandsstiick zahnriemens
MD998767 Fassungs- Einstellen des Zahnriemens
% Schilissef

MD998754 Haltewerekzeug flr Festhalten der Kurelwellenscheibe beim Aus-
Kurbelwellen- bauen oder Einbauen wvon Kurbelwelien-
Riemenscheibe schraube und Kurbelwellenscheibe. Zusammen

@ @ mit MB990767 verwenden. <6G74, 4M40>
MD998761 Treibdorn fir Einbau des Nockenwellendichtrings <6G74>
@ Nockenwellen-

dichtring

MD998781 Anschlag fir Festhalten der Antriebsplatte
Schwungrad

MH063302 MeRvorrichtung Prifen und Einstellen der Einspritzzeit

‘ <4M40> .
D Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS089-F REVIDIERT



MOTOR - Spezialwerkzeug 11-5-2

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MH062393 Verdichtungs- Messen des Verdichtungsdruck <4M40>
meteradapter

MB991559 Treibdorn fir Einbau des Nockenwellendichtrings
Nockenwellendichtring | (Bei linker Zylinderreihe fir
6G72 - 24-Ventil)

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG9089-F REVIDIERT
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MOTOR <4G64> — Wartungs-Einstellanweisungen

Servolenkungsélpumpen-
Riemenscheibe
Klimaanlagen-
Spannerrolle
Klimaanlagen-
kompressor-

Riemenscheibe

Servo-
lenkungs-
Slpumpen-
Keilrigmen
Wasserpumpen-
Riemenscheibe

G
N .

Lichtma-
schinen- )
Riemen- -
schelbe Kurbelwellen-  jimaanlagen-
. . Riemenscheibe
Lichtmaschinen- EOTPTQSSOI'-
Keilriemen ellrnemen
O1E0046

Einstellschraube &
S

B\ !

13W049

13W050

© MWitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991

MOTOR <4G64>

WARTUNGS-EINSTELLANWEISUNGEN

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER ANTRIEBS-

RIEMENSPANNUNG G11FQBD

1. Dden Riemen auf Beschédigung prifen.

2. Mit einer Kraft von 100 N {10 kp) wie in der Abb. gezeigt in der
Mitte zwischen zwei Riemenscheiben am Riemen ziehen oder
auf den Riemen dricken und den Durchhang messen.

Sollwert:

Lichtmaschine: 7-10 mm
Servolenkungsoélpumpe: 6—-10 mm
Klimaanlagenkompressor: 65-75 mm

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER
LICHTMASCHINE

{1) Die Mutter der Lichtmaschinen-Drehlagerschraube l6sen.

(2} Feststellschraube I6sen.

{3} Die Einstellschraube drehen, bis der Riemen die vorgeschrie-
bene Spannung aufweist.

{4} Feststellschraube anziehen.

(5) Die Mutter der Drehlagerschraube wieder festzichen.

(6) Motor einmal oder mehrmals drehen lassen.

(7) Riemenspannung prifen.

Sollwert: 7 - 10 mm

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER
SERVOLENKUNGSOLPUMPE

{1) Servolenkungsélpumpen-Stellsmuttern {(A), (B) und (C) I&sen.

{2) Den Antriebsriemen der Servolenkungspumpe etwas hin- und
herbewegen, dann einstellen.

(3) Die Stellmuttern (A), {B} und (C} in der Reihenfolge anziehen.

(4) Motor einmal oder mehrmails drehen lassen.

(5) Riemenspannung prifen.

Sollwert:
Gebrauchter Riemen:
Neuer Riemen:

7 mm
55 mm

PW.JG9089



MOTOR <4G64> — Wartungs-Einstellanweisungen 11-7

Stelimutter

Einstellschraube

O1EQCD47

in Ordnuriz\

MIN

MAX

01R0340

kammer

7EN02392

Hochdruck-

{© Mitsubishi Motors Corporation Okt. 1991

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG DES KLI-
MAANLAGENKOMPRESSORS

{1) Spannrollen-Stellmutter 16sen.

(2} Riemenspannung einstellen.

(3} Stellmutter anziehen.

{4) Motor einmal oder mehrmal drehen lassen.
(5) Riemenspannung prifen.

Soliwert:
Gebrauchter Riemen:
Neuer Riemen:

65-75 mm
5-6 mm

PRUFUNG DES HYDROSTOSSELS

HINWEIS

Falls kurz nach dem Motorstart oder bei laufendem
Motor anomale Gerdusche auftreten, die dem
HydrostoRRel zuzuschreiben sind, aber nicht aufhdren,
sollten Sie folgendesiberpriifen.

(1) Motordi prifen und auffillen oder wechseln, fails
erforderlich,

HINWEIS

{1} Falls die Olmenge gering ist, wird Luft vom Olsieb ange-
saugt und im Olkanal eingemischt.

{2} Falls die Olmenge {ibermiRg groR ist, wird das Ol von der
Kurbel mit einer groRen Menge Luft vermischt.

(3) Luft und Ol kénnen bei verbrauchtem Ol nicht leicht
getrennt werden, weshalb die Luftmenge im Of zunimmt.

Wenn solchermaRen eingemischte Luft in die
Hochdruckkammer des HydrostoRels gerat, wird sie dort
komprimiert, wahrend das Ventil gedffnet ist, wodurch
auch der HydrostéRel UbermaRig komprimiert wird und da-
durch beim SchlieRen des Ventils anomale Gerdusche entste-
hen.

Die gleiche Erscheinung tritt auf, wenn das Ventilspiel
ubermaRig grolR eingestellt wurde.

Der Zustand wird allerdings wieder normal, falls die im
HydrostoRel enthaltene Luft austreten kann.

(2) Motor’ starten und langsam mehrmals hochjagen

(hochstens 10 mal).

Falls das anomale Gerdusch snch durch Hochjagen des

Motors eliminieren 1a8t, bedeutet dies, daf die Luft aus

der Hochdruckkammer des HydrostoRels freigegeben

wurde und die Funktion des HydrostoRels wieder normal
ist.

* {angsam die Motordrehzah! von Leerlauf auf 3000
1/min (wahrend 30 Sekunden) erhéhen, dann den
Motor langsam auf Leertaufdrehzahl verlangsamen
{wahrend 30 Sekunden).

PWJIGI089-A REVIDIERT
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MOTOR <4G64> — Wartungs-Einstellanweisungen

. Zahnriemenseite

' 7ENO378

© Mitsubishi Motors Corporation

Okt. 1991

HINWEIS
{1) Falls das Fahrzeug lange Zeit an einem Gefélle geparkt

(2)

(3)

war, ist das Ol im Hydrostéfel manchmal reduziert, wes-
halb beim Motorstart Luft in die Hochdruckkammer ein-
tritt.

Falls das Fahrzeug lange Zeit an einem Gefélle geparkt
war, ist das Ol aus dem Olkanal ausgelaufen. Da eine
gewisse Zeit nétig ist, bis der HydrostdRel wieder mit Ol
versorgt ist, tritt manchmal Luft in die Hochdruckkammer
ein.

Wenn sich jegliche anomalen Gerdusche nicht durch
Mochjagen beseitigen lassen, ist der HydrostéRel zu
Gberprifen.

() Motor abstellen.

@ Motor einstellen, dal Zylinder Nr. 1 am oberen
Totpunkt der Verdichtung steht. . '

(3 An der durch Pfeil markierten { <= ) Stelle auf den
Kipphebel dricken und nachprifen, ob der
Kipphebel nach unten geht.

(® Kurbelwelle langsam um 360 Grad drehen.

(® Auf gleiche Weise wie in (3) den Kipphebei an der
durch Pfeil { = ) markierten Stelle prifen.

® Falls der Kipphebel auf Druck nach unten sinkt, ist
der HydrostoRel auszuwechseln.

Nach Auswechseln des HydrostéRels sind alle
Hydrostéflel zu entliften und wieder - zu
montieren. Mit den folgenden Schritten (@ bis ®
Gberprifen. ‘

Wenn der Widerstand so gro ist, dal’d der
Kipphebel beim Driicken nicht nach unten geht,
ist der Kipphebel in Ordnung. In solchem Fall auf
andere Stoérungsursachen prifen.

HINWEIS

Die Entlﬁftung- von HydrostéfRel ist in der
Werkstatt-Anleitung des Motors beschrieben.

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES ZUNDZEIT-
PUNKTES assFuBC

{1} Vor Prifung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand
am Fahrzeug herzustellen. -

Motorkihlmitteltemperatur: 80 — 95°C

& |ampen, und alle elektrischen Verbraucher ausgeschaltet.
e Getriebe: Neutral

¢ |enkrad: Stellung geradeaus
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MOTOR <4G64> - Wartungs-Einstellanweisungen 11-8-1

j - (2) Eine BUlroklammer in den 1poligen Stecker zwischen der
Verriegelungslasche  BUioklemmer Primérseite der Ziindspule und dem Rauschfilter einfihren.
Der Stecker darf dabei nicht abgezogen werden.

Vorsicht

Die Buroklammer von der entgegegensetzten Seite
der Sperre entlang der Anschlufiklemme der Steck-
buchse einfiihren, wie in der Abbildung gezeigt.

(3) Einen Primarspannungs-Drehzahlmesser an die Buroklammer
anschlieten.

HINWEISE

Keinen Multi-Tester (MUT) oder MUT-Il anschlieten. Wenn
ein MUT oder MUT-II am Diagnosestecker angeschlossen
wird, ist der Z{indzeitpunkt normal und fatlt nicht innerhalb
des Basis- Zundzeitpunktbereichs, '

(4) Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
(5) Darauf achten, dal die Motor-Leerlaufdrehzahl dem Solhwert
entspricht. .

Sollwert: 750 £ 100 1/min

(6) Zindschalter ausschalten.

(7) Die Stroboskop-Lampe einbauen.

(8) Die wasserdichte Steckbuchse vom Stecker der Zindzeit-
punkteinstellung (braun) abziehen.

= — C
e
= (9) Mit einem Uberbriickungskabel die AnschlulRklemme des

Uberbriickungskabe ﬁ!i-
- Zundzeitpunkteinstellsteckers erden.

— " HINWEIS -

Zundzeitpunkt -~ Durch die Erdung mit der Ziindzeitpunkt-Einstellklemme stellt
Einstellklemme (o

den Basis- Zindzeitpunkt auf den Grundwert ein.
y /M

| (10)Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
6FUIT02

(11)Darauf achten, daR der Basis-Zindzeitpunkt dem Sollwert
entspricht.

Sollwert: 5° = 2° vor OT

(12)Die Befestigungsmutter des Zlindverteilers 10sen und den
Wert durch Verdrehen des Zindverteilers kotrigieren, falls der
Zindzeitpunk dem Sollwert nicht entspricht.

HINWEISE

Drehen des Zindverteilers im Uhrzeigersinn verstellt den
Zundzeitpunkt in Richtung Spat. Drehen des Zindverteilers
im Gegenuhrzeigersinn verstellt den Zindzeitpunk in Rich-

! @1/ / 6FU1230 tung Fruh. . .. . .
{13)Nach der Einstellung des Zundzeitpunkts die Haltemutter

festziehen. Dabei darauf achten, dat der Verteiler nicht be-
wegt wird. )

(14)Motor abstellen. Uberbriickungskabel von der
Zindzeitpunkt-Einstellklemme (braun) abklemmen und den
Stecker wieder in den urspringtichen Zustand bringen.
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(15)Den Motor starten und nachpriafen, ob der Zindzeitpunkt
unter dem Sollwert liegt. -

Sollwert: ca. 15° vor OT

HINWEISE

1. Der Zindzeitpunkt kann im Bereich von ungefihr = 7°
schwanken, was jedoch keiner abnormalen Bedingung
entspricht.

2. In der Hohe wird der ZUndzeitpunkt ungefahr 5% vom 15°
vor OT wveiter vorgeeilt.

(16)Dichtungsband ist nur bei Fahrzeugen fiir die Schweiz an die
Befestigungsmutter angebracht.

HINWEISE

Alte anderen Fahrzeuge wurden werksseitig mit Dichtungs-
band versehen.

PRUFUNG DER LEERLAUFDREHZAHL G1FXCT

(1) Vor Prifung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand
am Fahrzeug herzustellen.
e Kiuhlmitteltemperatur: 80— 95°C
e Lampen und alle elektrischen Verbraucher: AUS
e Getriebe: Neutral

(2) Den Zindzeitpunkt uberprufen Falls sie nicht korrekt ist,
nachstellen.
Sollwert: 5° + 2° vor OT

(3) Den Zindschalter ausschalten (OFF), dann den Multitester
oder MUT-II am Diagnosestecker (weill) anschlieRen.

(4) Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

(5) Den Motor 2 Minuten lang im Leerlauf laufen lassen.
(6) Punkt Nr. 22 wiéhlen und die Leerlaufdrehzahl abiesen.

Leerlaufdrehzahl im Stand: 750 = 100 1/min
HINWEIS ‘
Die Leerlaufdrehzah! wird durch den Leerlaufregler automa-
tisch gesteuert. _
(7) Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht dem Sollwert entspricht,
entsprechend BAUGRUPPE 13 , Priftabelle nach Pro-
blemsymptomen” heranziehen und die MPI-Bauteile unter-
suchen.
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PRUFUNG DES LEERLAUFGEMISCHES

(1) Vor der Prifung die folgenden Vorbereitungen treffen:
e Motor-Kihimitteltemperatur: 80 —-95°C
e Lampen, elektlischer Kiherventilator und alle elektrischen
Verbraucher: ausgeschaltet
e Getriebe: Neutral (P-Stellung an Fahrzeugen mit A/T)

(2) Den Zndzeitpunkt Gberprufen.
Sollwert: 5° = 2° vor OT

(3) Ziindschalter auf OFF stellen und den MUT oder MUT-II an
den Diagnosestecker {(weil) anschlieften.

(4) Den Motor starten und 2 Minuten mit 2500 1/min laufen
lassen.

(5) CO- und HC-Prifgerat anbringen.

(6) Die CO- und HC-Konzentration im Leerlauf Oberprifen.

Sollwert:
CO-Konzentration 0,6% oder weniger
HC-Konzentration 100 ppm oder weniger

(7) Wenn eine Abweichung vom Sollwert vorliegt, die folgenden
Gegensténde prifen.
e Diagnoseausgangssignale
e Regelung mit geschlossenem Regelkreis (wenn die Rege-
lung normal ausgefithrt wird, wechselt das Ausgangs-
signal der Lambda-Sonde zwischen 0-400 mV und
600— 1000 mV im Leerlauf.)
Verbrennungsdruck
Einspritzdiise
ZUndspule, Zundkerzenkabel, Zindkerze
Leck in dem Abgasriickflihrungssystem und in dem
Abgasrickfihrungsventil
e Abgasreinigungssystem
e Kompressionsdruck

HINWEIS :

Wenn die CO- und die HC-Konzentration nicht im vorge-
schriebenen Bereich bleibt, die Prifungsergebnisse bei allen
Prifpunkten aber ordnungdgemaR sind, ist der Dreiwege-
katalysator auszuwechseln.

PWJGS039-E REVIDIERT
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PRUFUNG DES KOMPRESSIONSDRUCKS

(1) Kontrolleren, ob Motordl, Starter und Batterie in Ordnung
sind. Der folgende Betriebszustand am Fahrzeug herzustellen.
e MotorkUhimitteltemperatur: 80— 95°C
e Lampen, alle elektrischen Verbraucher ausgeschaitet
e Getriebe: Neutral

(2) Zundkerzenkabel abklemmen.
(3) Alle Zindkerzen herausdrehen.
(4) Den Verteilerstecker abklemmen.

HINWEIS
Hierdurch wird die Motorsteuereinheit daran gehindert,
Zindung und Kraftstoffeinspritzung vorzunehmen.

(b) Zdndkerzenloch mit einem Lappen o.4. verdecken. Nach dem
Durchkurbeln des Motors nachpriifen, ob am Lappen irgend-
welche Fremdkorper anhaften.

Vorsicht _

1. Beim Durchkurbeln mdéglichst entfernt vom Ker-
zenloch stehen.

2. Falls die Kompression gemessen wird, wenn
wasser, Ol oder Kraftstoff aus Rissen im Zylinder
ausgetreten sind, koénnten sich diese Stoffe
erhitzen und auf gefahrliche Weise aus dem
Kerzenloch herausspritzen.

(6) Kompressionsmesser auf eines der Kerzenldcher aufsetzen.
(7) Den Motor mit vollig gedffneter Drosselklappe durchkurbeln
und den Kompressionsdruck messen.

Sollwert: 1180 kPa (12,0 bar; 12,0 kp/cm?)
Grenzwert: min. 870 kPa (8,7 bar: 8,7 kp/cm?)

(8) Den Kompressionsdruck aller Zylinder messen und nach-
prifen, ob die Druckdifferenzen der Zylinder unter dem
Maximalwert liegen.

Grenzwert: max. 98 kPa (0,98 bar; 0,98 kp/cm?)

(9) Falls ein Zylinder emmittelt wird, dessen Kompressionsdruck
oder Kompressionsdifferenz auerhalb des jeweiligen Grenz-
werts liegt, mul eine gerings Menge Ol durch das Kerzenloch
eingefullt werden und der Vorgang von (7) und (8) wieder-
hoft werden.

@ Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinfillen zu-
nimmt, ist die Ursache des Mangels ein verbrauchter oder
beschadigter Kolbenring und/oder die Zylinderinnen-
wand. ‘

@ Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinfiillen nicht
zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein verbrannter oder
defekter Ventilsitz oder Druckverlust an der Dichtung.
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(10)Verteilerstecker anschlieRen.
(11)Die Zindkerzen und ihre Kabel anbringen.
{12)Mit dem Muititester die Selbstdiagnose-Codes i6schen.

PRUFUNG DES SAUGROHR-UNTERDRUCKS .

(M

(2)

(3)

4)

(5)

HINWEIS
Damit wird der Problemcode geldscht, der sich aus dem
Abklemmen des Ziindverteiler-Steckers ergab.

11FWAU
Vor Prifung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand

am Fahrzeug herzustellen.

o MotorkGhimitteltemperatur: 80 — 95°C

¢ Lampen und alle elektrischen Verbraucher ausgeschaltet
& (etriebe: Neutral :

® Lenkrad: Stellung geradeaus

Darauf achten, dal die Motor-Leerlaufdrehzahl dem Sollwert
entspricht.

Sollwert: 750 *+ 100 1/min _

Einen T-Anschlu am Unterdruckschlauch zwischen der An-
saugluftsammier und dem Kraftstoff-Druckregler anbringen,
dann das Unterdruck-Manometer anbringen.

Den Unterdruck Uberpriifen, wahrend der Motor im Leerlauf
lauft.

Sollwert: 67 kPa (667 mbar; 500 mmHg)

Wird der Soliwert nicht erreicht, sind Ursache und Abhiife aus
der folgenden Tabelle zu ersehen.

Stérung

Ursache

Abhilfe

Angezeigter Unterdruck liegt unter
dem Sollwert, aber Manometer zeiger
bleibt auf angezeigtem Wert stehen.

® Spatzindung

® Ziindung einstellen.

Manometerzeiger bewegt sich
langsam hin und her.

e |eerlaufgemisch zu fett

Gemisch einstellen.
Einspritzsystem priifen.

Gemisch einstellen.

Manometer félit ungleichmafig.

® Leerlaufgemisch zu mager

Einspritzsystem priifen.

Manometer fillt riickweise um
ca. 4 - 21 kPa {40 - 213 mbar;
30 — 160 mmHg)

¢ Verbrannte, verformte oder ver-
schmutzte Ventile

Ventile ersetzen.

Manometer fillt plétzlich vom
Sollwert um ca. 33 kPa {333 mbar;
250 mmHg) und geht dann auf den
Scliwert zuriick.

o Defekte Zylinderkopfdichtung

Zylinderkopfdichtung ersetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991
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Totpunktmarkierung
(am Zylinderkopf)

Nockenwellen-

S

Totpunktmarkierung
{am Nockenwellen-
Zahnrad)

Zahnrad
Wartungséffnung der
Drehzapfenseite O
)Lem] Zahnriemen-
Abdeckung
. {unten, vorn)
Wartungsabdeckung
(]
Q
Wartungséffnung 01RO221
der
Schilitzseite
ﬂﬂ Wartungs-
Abdeckung

Schraubendreherschlitz

3ENO75

Zwei
Zahnbreiten

Totpunktmarkierung

-Zahnriemen

Totpunktmarkierung

© Mitsubishi Motors Corporation
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EINSTELLUNG DER ZAI-INRIEMENSPANNUNGG FFoE

An der vorderen unteren Abdeckung des Zahnriemens befinden
sich zwei Wartungs6ffnungen. Diese erlauben die Einstellung der
Zahnriemenspannung nach der folgenden Methode, chne dal
hierzu die vordere untere Abdeckung des Zahnriemens ausgebaut
werden muB. Zahnriemen B, der die rechte Ausgleichswelle
antreibt, kann allerdings nicht eingestellt werden, ohne daf? die
Abdeckung abgenommen wird.
(1) Die vordere obere Abdeckung des Zahnriemens abnehmen.
(2} Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, und dabei den
Zahnriemen Uber den gesamten Umfang auf Beschédigungen
tiberprifen. '
(3) Die Zundzeitpunktmarkierung am Nockenwellen-Zahnrad mit
der ZUndzeitpunktmarkierung am Zylinderkopf ausrichten.

Vorsicht

Beim Ausrichten der Ziindzeitpunktmarkierungen darf
die Kurbelwelle nicht im Gegenuhrzeigersinn gedreht
werden, da dies eine inkorrekte Spannung des Zahnrie-
mens verursacht.

(4) Den Antriebsriemen des Klimaanlagenkompressors und den
Lichtmaschinenriemen ausbauen.

{(6) Die beiden Wartungséffnungs-Abdeckung von der unteren
Zahnriemen-Abdeckung abnehmen. Hierzu einen Schrauben-
dreher in die daflir vorgesehenen Schiitze einfibren und
drehen, Die Schlitze sind an der Zahnriemen-Abdeckung durch
hervorstehende Pfeilmarkierungen gekennzeichnet.

{6) Das Spezialwerkzeug (MD998051) in die Wartungséffnung der
Drehzapfenseite  einflihren und das  Spannrollen-
Abstandsstiick (das auch als Spannrollen-Sicherungsmutter
dient) um 1-1/2 Umdrehungen Idsen. Nun einen 14-mm-
Steckschlissel in die Wartungs6ffnung der Schlitzseite ein-
flhren und die Sicherungsschraube der Spannrolie um 1/2 bis
1 Umdrehung I&sen.

{7} Die Zahnrader der Kurbelwelle und de.r Nockenwelle um zwei
Zahnbreiten im Uhrzeigersinn drehen.
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(8) Durch Ausfuhrung der vorherigen Schritte wird die Zahnrie-
menspannung automatisch eingestellt. Es kann allerdings
vorkommen, dald die Zahnriemen-Spannrolle klemmt; in die-
sem Falle eine Schraubendreherklinge im oberen Bereich der
unteren Zahnriemenabdeckung einfiihren und die Spannrollen-
halterung in Richtung Spannrolle driicken.

Vorsicht
Nicht zuviel Druck mit dem Schraubendreher austiben,
da die klemmende Rolle lediglich gelést werden soll.

HINWEIS
Die nebenstehende Abbildung zeigt den Zahnriemen hei ab-
genommener Abdeckung, um die Erduterungen zu verdeutli-

\, /q | ” chen.

)

Halterung der
Zahnriemen-
Spannrolle

5 lhenoase

N[ /T 0 (9) Als erstes die Schraube auf der Schlitzseite festziehen, dann

Spannrollen- das Spannrollen-Abstandsstlick auf der Drehzapfenseite anzie-
Abstandslstl‘ick hen.

Vorsicht

Wenn das Spannrollen-Abstandsstiick auf der Drehzap-
fenseite zuerst festgezogen wird, dreht sich die Spann-
rolle mit, wodurch der Zahnriemen wieder gelockert
wird.

Ahraube der
Schiitzseite

ISEND36S
Haken (10)Die Wartungséfinungs-Abdeckungen an den Offnungen der

vorderen unteren Zahnriemenabdeckung wieder anbringen.
Der Einbau I&Rt sich leicht vornehmen, indem die Haken in die
Flhrungen eingesetzt und dann eingeschoben werden.

Wartungs- (11)Die vordere obere Abdeckung des Zahnriemens einbauen.

Abdeckung

‘ Fuhrungen
Einstelléffnung ——
IENOT?

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991 PWJGS089
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OLWANNE UND OLSIEB
AUS- UND EINBAU G1KA——

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
¢ Unterbodenblech und Unterbodenschutz
aus- und einbauen. 2
o Vorderes Auspuffrohr aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15 - Auspuffrohr und

7 4 mm

. Hauptschalldampfer.) N
o Motordl ablassen und einfillen. g ’ Durchmesser
(_Siehe BAU_C—‘.RUPPE 13 -Wartungs-
Einstellanweisungen.) Rille
Loch der
Schraube
01E0045

Dichtmittel:
MITSURBISHI Original-Ersatzteile Nr.
MD970389 oder gleichwertig

19 Nm
|~ 1.9 mkp

01E0053
Ausbaustufen Durchmesser X . .
1. Motordlstandsensor Symbol Lange mm | Hinweis
+» »4 2. Olwanne
*® »¢ 3. Olsieb A 6 x 10 | j )
4. Dichtun
- g 6 x 8 hal- Q D4UQO2S

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS089-F REVIDIERT
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mMD998727

01L0583

01L0584

Rille Loch der Schraube oswonas

© Mitsubishi Motors Corporation
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HINWEISE ZUM AUSBAU GIKER)

2-/3- Ausbauen der Olwanne und des Olsiebs

{1)
{2)

(3)

(4)

Die Olwannen-Befestigungsschrauben entfernen.

Das Spezialwerkzeug zwischen dem Zylinderblock und der
Olwanne eintreiben.

Spezialwerkzeug etwas von der Seite her anschiagen, um
die Olwanne zu entfernen.

Vorsicht _

Bei Verwendung eines Schraubendrehers oder Mei-
Bels anstelle des Spezialwerkzeugs kann die Dich-
tungsfliche beschidigt und ein Olleck verursacht
werden.

Die Olwanne verschieben und die Halteschrauben des
Qlsiebs entfernen; danach die Olwanne und das Olsieb
zusammen ausbauen,

PRUFUNG G11KEAB1
_ Olwanne auf Risse prifen.
e Dichtmittelflache der Olwanne auf Beschadigung und Verfor-
mung prifen.
e Das Olsieb und die Leitung auf Risse, Blocklerung und Be-
schadigung Uberprifen.

HINWEISE ZUM EINBAU G11KDBY

3-/2- Einbauen der Olwanne und des Olsiebs

(1)

Dichtmitte! von Olwanne und Zylinderblock entfernen.

(2} Die Dichtmitteifliche und die Motorpalflache entfetten.

(3) Vorgeschriebenes Dichtmittel auf den Dichtfidchen der
Olwanne auftragen in der Abbildung gezeigt.
Vorgeschriebenes Dichtmittel:

MITSUBISHI Otiginal-Ersatzteile Nr. MD970389
oder gleichwertig
HINWEISE
Dichtmittel ca. 4 mm breit auf den gesamten Umfang des
Olwannenflansches auftragen.

{4) Olwanne und Olsieb am Zylinderblock innerhalb von 15
Minuten nach Auftragen des Dichtmittels anbringen.
Vorsicht
Nach dem Einbau der Olwanne mindestens 30 Min.
warten, ehe Ol eingefiilit und der Motor gestartet
wird.

PWJG90893-F REVIDIERT
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ZAHNRIEMEN UND ZAHNRIEMEN ,B” |
AUS- UND EINBAU

10 - 12 Nm
1,0-1,2 mkp

42 — 55 Nm
4,2 - 5,5 mkp

10-12 Nm
1,0 - 1,2 mkp

110-130 Nm
11 - 13 mkp

20—-30 Nm 7 01E0052
2—-3 mkp .
Aushaustufen
1. Obere Kihilerventilator-Abschirmung 9. Kurbelwellen-Riemenscheibe
e Antriebsriemenspannung einstellen. <Servolenkung>
{Siehe Seite 11-8.) 10. Kurbelwellen-Riemenscheibe
2. Antriebsriemen {Servolenkung) 11. Obere Zahnriemen-Abdeckung
3. Antriebsriemen (Klimaanlage) 4% o412, Untere Zahnriemen-Abdeckung
5. Kuhlerventilator 13. Zahnriemen
6. Wasserpumpen-Riemenscheibe 14. Kurbelwellen-Zahnrad
7. Kiimaanlagen-Kompressor «» ¢4 15, Flansch
8. Kurbelwellen-Riemenscheibe 16. Zahnriemen ,B”
{Servolenkung)

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1391 PWJG9089
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11-17

Totpunktmarkierung
{eingekérnte
Markierung am
Zahnrad}

Totpunktmarkierung
{am Zylinderkopf)

Totpunktmarkierung
{an dem vorderen
Gehéuse)

Totpunktrnarkierung
(Einschnitt im .
Flansch) O

O

Totpunktmarkierung
{Einschnitt im Zahnrad)

Zahnrad der
Ausgleichswelle*>f | ||

O Riemen-
A\ Spannungsseite

NN

O
, R $
‘ g b=y ~ Kurbelwellen-
®) [6/ ¢ Zahnrad ,B"

b =
Totpunkt- A ¥ .
markierung O @
pkinstiveds-
O—O- 465

ODIRC414

R |

Mitte der ™
Spannrolle "y

0180048

{© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1891

HINWEISE ZUM AUSBAU
13- Ausbauen des Zahnriemens

(1) Die Kurbeilwelle im Uhrzeigersinn drehen und die Zind-
zeitpunktmarkierungen ausrichten. )

(2) Die Laufrichtung des Zahnriemens mit Kreide 0.4. auf der
AuRenseite markieren, damit er wieder korrekt eingebaut
werden kann.

G11GBEC

16- Ausbauen des Zahnriemens ,B“

Die Laufrichtung des Zahnriemens mit Kreide o.4. auf der
Aufenseite markieren, damit er wieder korrekt eingebaut
werden kann. : ‘

HINWEISE ZUM EINBAU
16- Einbauen des Zahnriemens ,B”

(1) Sich vergewissern, dalR die Zundzeitpunktmarkierungen
des Kurbelwellen-Zahnrads ,.B” und des Zahnrads der
Ausgleichswelle ausgerichtet sind.

{2) Den Zahnriemen ,B” auf das Kurbeiwellen-Zahnrad ,B”
und das Zahnrad der Ausgleichswelle auflegen. Sich ver-
gewissern, dalt der Zahnriemen stramm aufsitzt.

G11GDEC

(3) Die Spannrolle des Zahnriemens ,B” vorlaufig so arretie-
ren, daf} sich die Mitte der Spannrolie an der linken oberen
Seite der Halteschraube befindet; die Spannrolle ist so zu
befestigen, daR der Flansch zur Vorderseite des Motors
zeigt. ‘

PWJGS089
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01R0372

G6EN00S5

O1R0200

© Mitsubishi Motors Corporation
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()

(5}

Die Spannrolle des Zahnriemens ,B” mit der Hand in
Pfeilrichtung drlicken und dabei Druck auf den Zahnriemen
ausiiben, damit die Spannungsseite des Zahnriemens
gestrafft wird. Dann die Schraube festziehen, um die
Spannrolie zu fixieren.

Vorsicht

Beim Festziehen der Schraube darauf achten, daB
sich die Welle der Spannrolle nicht mitdreht. Wenn
dies geschieht, kann der Zahnriemen zu stark ge-
spannt werden.

Sich vergewissern, dal® die Spannung des Zahnriemens
der Spezifikation entspricht, indem die Mitte des Zahnrie-
mens auf der Spannungsseite mit dem Zeigefinger nieder-
gedruckt wird.

Sollwert: 5—7 mm

13- Einbauen des Zahnriemens

(1)

(2)

3

(4)

Sich vergewissern, daf3 die Zandzeitpunktmarkierungen
des Nockenwellen-Zahnrads, des Kurbelwellen-Zahnrads
und des Olpumpen-Zahnrads alle miteinander ausgerichtet
sind. ,

Die Spannrolle in Richtung Wasserpumpe dricken und
vorldufig festziehen.

Den Zahnriemen einbauen. Dabei ist darauf zu achten, daR
die Spannungsseite des Riemens nicht durchhidngt. Den
Zahnriemen auf das Kurbelwellen-Zahnrad, das
Nockenwellen-Zahnrad und das Olpumpen-Zahnrad in die-
ser Reihenfolge auflegen.

Die Halteschraube der Spannrolle i&sen. Dies bewirkt, daf?
sich die Spannrolle durch die Federkraft verschiebt und der
Zahnriemen gespannt wird.

PW.JIG2089



MOTOR <4G64> — Zahnriemen und Zahnriemen ,,B‘;’

11-19

Totpunktmarkierung V4
(am Nockenwellen-Zahnrad)

Zwei
Zahnbreiten

Totpunktmarkierung
{am Zylinderkopf)

Zahnriemen

Spannrollen-
Abstandsstlick

Schraube

01R0404

0180058

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991

{6)

(6)

(7)

Die Kurbelwelle in der normale Laufrichtung um zwei
Zahnbreiten des Nockenwel!en-Zahnrads drehen {im Uhr-
zeigersinn) . '

Vorsicht

Durch diesen Vorgang wird die korrekte Spannung
des Zahnriemens hergestellt. Die Kurbelwelle darf
daher unter keinen Umstinden im Gegenuhrzeiger-
sinn gedreht oder auf andere Weise Druck auf den
Zahnriemen ausgeiibt werden.

Die Spannrolle im Uhrzeigersinn spannen {in Pfeilrichtung),
s0 dal’ kein Teil des Zahnriemens héher als Bereich A
liegt; danach den Zahnriemen auf das Nockenwellen-
Zahnrad auflegen, wobei darauf zu achten ist, dal die
Verzahnung korrekt im Zahnrad einsitzt. Die Spannroflen-
schraube und das Spannrollen-Abstandsstlick in dieser
Reihenfolge festziehen.

Vorsicht

Wenn das Spannrollen-Abstandsstiick zuerst festge-
zogen wird, dreht sich die Spannrolle mit, wodurch
die Spannungseinstellung des Zahnriemens nicht
mehr korrekt ist. Die Schraube niuB immer zuerst
angezogen werden.

Sich vergewissern, dal? das Spiel zwischen der
Aufenkante des Zahnriemens und der Abdeckung dem
Sollwert entspricht. Dazu ist der mittlere Bereich des
Zahnriemens auf der Spannungsseite (zwischen
Nockenwellen-Zahnrad und Olpumpen-Zahnrad) mit dem
Daumen gegen die Abdeckung zu driicken.

Soliwert: 14 mm

PWJG9089



11-20 MOTOR <4G64> — Nockenwellen-Dichtring

NOCKENWELLEN'D'CHTRING GTIVA=-A
AUS- UND EINBAU |

10-12 Nm
1.0 - 1,2 mkp

01N0042

80-100 Nm -
8,0- 10,0 mkp

1 01E0051

Ausbaustufen

1. Obere Zahnriemen-Abdeckung
-« 2. Nockenwellen-Zahnrad
4% » 4 3. Nockenwellen-Dichtring

HINWEISE ZUM AUSBAU G1IveAc

/ 2- Ausbauen des Nockenwellen-Zdhnrades
(1) Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und Totpunktmarkie-
Totpunkt- e , rung ausrichten.
markierung \(_\( X
®ssuoom

(2} Nockenwellen-Zahnrad mit den Zahnriemen abziehen und
auf der unteren Abdeckung lagern.

Vorsicht

Kurbelwelle nach Ausbau des Nockenwellen-
Zahnrades nicht mehr bewegen.

HINWEIS

Nockenwellen-Zahnrad und den Zahnriemen mit Draht
verbinden, damit deren Montageposition beibehaiten
bleibt.

0160073

© Misubishi Motors Corporation Feb, 1991 PWJGS089



MOTOR <4G64> — Nockenwellen-Dichtring 11-21

01M0031

01M0032

MDS98306 MDSS8307

Dichtring

Nockenwelle

GEND12

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

3- Ausbauen des Nockenwellen-Dichtrings

{1) Eine Kerbe in der Dichtringlippe anbringen.

(2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem
Lappen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe
des Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushe-
beln.

Vorsicht
Darauf achten, daB die Nockenwelle und der Zylin-
derkopf nicht beschédigt werden.

HINWEISE ZUM EINBAU ' GI1VCAC
3- Einbauen des Nockenwellen-Dichtrings

(1) Das Spezialwerkzeug (Fuhrung fur Nockenwellen-
Dichtring) am Ende der Nockenwelle installieren, dann die
AuRenseite des Spezialwerkzeugs mit Of versehen.

(2) Mit dem Spezialwerkzeug (Einbauwerkzeug flr
Nockenwellen-Dichtring} den Dichtring einpressen.

PWJIGI089
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MOTOR <4G64> — Kurbelwellen-Dichtringe

KURBELWELLEN-DICHTRINGE

GIUA-A
VORDERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU
Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
® Zahnriemen und Zahnriemen ,B” aus- und
_einbauen. {Siehe Seite 11-16.)
, e
N\ O
<\
— 5
3
01N0042
2 01E0050
Ausbaustufen
1. Kurbelwellen-Zahnrad 4, Schlissel
2. Flansch +»»45. Dichtring
3. Kurbelwellen-Zahnrad ,B*
HINWEISE ZUM AUSBAU G1IUBAC

1 01009

5- Ausbauen des Dichtrings

Kurbelwelle

MD998382  MD998383
(Apply oil to outer surface)

5- Einbauen des Dichtrings

Spezialwerkzeug einsetzen.

DENO4A7

(€ Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

PWJG9089

(1) Eine Kerbe in der Dichtringlippe anbringen.
{2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem
Lappen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe

GT1UCAE

7 @ SN2 des Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushe-
bein. ‘
7, v acner Vorsicht '
” Schraubendreher Darauf achten, daf die Kurbelwelle und das vorde-
Kurbelwelle 01M0032 ren Gehéduse nicht beschadigt werden.
_ HINWEISE ZUM EINBAU
Dichtring

Etwas Motordl auf die Dichtlippe auftragen und dann mit dem



MOTOR <4G64> — Kurbelwellen-Dichtringe

11-23

HINTERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

# Getriebe und Verteilergetriebe aus- und
einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 22-
Getriebe und Verteilergetriebe.}

® Kupplungs-Abdeckung  und - Kupplungs-
scheibe aus- und einbauen.

Ausbaustufen

. Schwungrad

. Hintere Platte

. Kupplungsglockenabdeckung
. Dichtrings-Gehéduse

. Dichtung

. Olabscheider

. Dichtring

e
+4
NN

LA

5[ 10-12mkp

O1EQQS7

G1MUA-D

01E0049

!

——— MD998376

A r——m

DEN063
Dichtringgehsuse Olabscheider
Ollach
Olwannen-
befestigung . | GEN04S

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1981

HINWEISE ZUM EINBAU
7- Einbauen des Dichtrings

6- Einbauen des Olabscheiders

G11UCAG

Olabscheider in Dichtring-Gehause einpressen. Die Olbohrung

muf nach unten zeigen. (siche Abb.) 7

PWJGS089



11-24 MOTOR <4G64> — Zylinderkopfdichtung

ZYLINDERKOPFDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau

* Motorkiihimittel ablassen.
(Siehe BAUGRUPPE 14 - Wartungs-
Einstellanweisungen.)

Ausbaustufen

. LufteinlaBschlauch

. LufteinlaRleitung

. AnschiuR des Gaspedalzugs

. Leerlaufdrehzah-Steuerservo

. Rauschfilter '

. Anschlu? des Drosselklappensensors
Einspritzdiisenstecker

. Zundverteilerstecker

. Zundspulenstecker

. Leistungstransistorstecker

. Stecker des Kihlmitteltemperatur-
schalters <Klimaanlage>

SOWEONEOA R WN =

——

12.
13.

14.
15.
16.

17.
18.

19.

G11JA -

Nach dem Einbau

® Motorkihlmittel einflllen. '
{Siehe BAUGRUPPE 14 — Wartungs-
Einstellanweisungen.)

# Gaspedalzug einstellen.
{Siehe BAUGRUPPE 13— Wartungs-

Einstellanweisungen.}

2-3Nm
0.2-0,3 mkp

01E0056

Stecker des KihImitteltemperaturgebers
Stecker des Kihimitteltemperatur-
sensors

Stecker der Lambda-Sonde

Anschlu des Splilluftschiauchs
Anschlu® des Bremskraftverstédrker-
Unterdruckschlauchs ’
Massekabel

Anschluf® des Hochdruck-
Kraftstoffschlauchs

Anschluf® des Kraftstoffriicklaufschlauchs

© Mitsubishi Motors Corporation  Fab. 1891
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MOTOR <4G64> — Zylinderkopfdichtung 11-25

5-7 Nm
0,5-0,7 mkp

Halbrunde
Dichtung

Zylinderkopf 3EN0O44
Dichtmittel: 3M ATD Teil Nr.
8660

oder gleichwertig

28

22 Nm
10— 12 Nm 2.2 mkp

1,0 - 1,2 mkp
01E0054 -

e Antriebsriemenspannung einstellen
{Siehe Seite 11-8.)
20. Antriebsriemen (Servolenkung)
- 21. Servolenkungsolpumpe
22. Oberer Kihlerschlauch
23. Obere Zahnriemen-Abdeckung
24. AnschluR des KurbelgehduseentllUftungs-
schlauchs
25. Ventildeckel
26. Verbindungsschraube des Auspuff-
krimmers und vorderen Auspuffrohrs
- 27. Nockenwellen-Zahnrad
28. AnschluR® der Ansaugkriimmersstrebe
29. Wasserschiauch
4« »4 30 Zylinderkopfschraube
31. Zylinderkopf
» 432 Zylinderkopidichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1993 PWJIGH089-C - REVIDIERT
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MOTOR <4G64> - Zylinderkopfdichtung

HINWEISE ZUM AUSBAU G114BCF
21-Ausbauen der Servolenkungsélpumpe

(1) Glpumpe mit angebauten Schlauchen ausbauen.

(2) Die ausgebaute Olpumpe mit Draht oder ahnlichem Ma-
terial an einem Ort aufthdngen, wo sie wéhrend des Ein-
/Ausbaus des Motors nicht beschadigt werden kann.

Totpunktmarkierung
{am Zylinderkopf)

. 27- Ausbauen des Nockenwellen-Zahnrades
Totpunktmarkierung (1) Die Kurbelwelle drehen und die Zindzeitpunktmarkie-
{am Nockenwellen- rungen ausrichten.

Zahnrad)

SENOOG!

(2) Das Nockenwellen-Zahnrad (zusammen mit dem Zahn-
riemen} von der Nockenwelle abziehen und auf die vor-
dere untere Zahnriemen-Abdeckung legen.

Vorsicht

1. Nach dem Abnehmen des Nockenwellen-
Zahnrads darf die Nockenwelle nicht mehr
gedreht werden.

2. Darauf achten, daB der Zahnriemen stramm
bleibt.

3. Darauf achten, daB sich das Nockenwellen-

0160073 Zahnrad nicht vom Zahnriemen lést und her-

unterfallt.

30- Ausbauen der Zylinderkopfschraube

< Sechskantschraube >
Mit dem Spezialwerkzeug die Schrauben in 2 oder 3 Schritten
I6sen und Zylinderkopf aus dem Zylinderblock abnehmen.

<Zwolfkantschraube >

Die Zylinderkopfschrauben mit dem 12-kant-12-mm-
SteckschlUssel |6sen. Dabei in gleichméaRigen kleinen
Schritten abwechselnd vorgehen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1983 PWJGS089-C

HINWEISE ZUM EINBAU ‘ GITJDCR
32-Einbauen der Zylinderkopfdichtung

(1) Dichtungsfiache der Zylinderkopfdichtung reinigen.
(2) Zylinderkopfdichtung-mit der Markierung nach oben und
vorn—auf den Zylinderblock legen.

REVIDIERT



MOTOR <4G64> — Zylinderkopfdichtung 11-26-1

30-Anziehen der Zylinderkopfschraube
<= Zahnriemenseite < Sechskantschraube >
Aufpuff Schrauben mit dem Spezialwerkzeug MD998051 in numeri-
™~ scher Reihenfolge in zwei bis drei Anzugsstufen bis zum
0 o o (o] o vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.
8 6 1 3 9 Anzugsmoment (kalter Motor): 105-115 Nm
10 4 2 5 7 (10,5-11,5 mkp)
o] o C o) o]
Ansaug
01R0391
< Zwblfkantschraube >
(1) Vor dem Einschrauben der Zylinderkopfschrauben prufen,
ob die Schaftlange jeder Schraube die vorgeschriebene
Grenzwert aufweist. Wenn der Grenzwert uberschritten
ist, ist die Schraube auszuwechsein.
Grenzwert: Max. 120,4 mm
(2) Motordl auf die Schraubengewinde und die Scheiben
I 1 auftragen.
9ENO782
(3) Die Schrauben mit einem 12-mm-Doppelsechskant-
</ Zahnriemenseite schliissel auf folgende Weise anziehen (versetzte Reihen-
Aufpuff folge).
g o] o] o] o) Prozedur Vorgang Anmerkungen
6 1
3 9 1 Auf 78 Nm (8.0 mkp) In der dargestellten
10 4 2 5 7 anziehen. Reihenfolge durchfiih-
o o o o o ren.
2 Ganz losen. Umgekehrt zur darge-
Ansaug 039 stellten Reihenfolge
OTRO391 durchfihren.
Schritt 4 Schritt 5 3 Auf 20 Nm (2,0 mkp) In der dargestellten
anzighen. Reihenfolge durchflh-
ren.
4 Um 1/4 Drehung (20°) | In der dargestellten
anziehen. Reihenfolge. Den Kopf
der Zylinderkopfschraube
und Zylinderkopf mit
Farbe markieren.
5 Um1/4 Drehung (20°) In der dargestellten
_ Markierung Markierung anziehen. ' Reihenfolge. Nach-
prifen, ob die
01X0270 Markierung der Zylinder-
‘ kopfschraube auf den
Zylinderkopf ausgerichtet
ist. .

Vorsicht :

1. Falls der Anzugswinkel geringer als 90° ist, kann
nicht genligend Festigkeit erzielt werden. Der
Anzugswinkel ist also besonders zu beachten.

2. Falls der Anzugswinkel 90?? liberschreitet, die
Schraube abnehmen und dann von Schritt (1) an
erneut anziehen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJGS089-F ) : REVIDIERT



11-26-2

NOTIZEN
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MOTOR <4G64> — Motor

11-27

MOTOR
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau

¢ Motorhaube  ausbauen. {(Siehe BAU-
GRUPPE 42 — Motorhaube.)

® Getriecbe und Verteilergetriebe ausbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 22, 23 — Getriebe und
Verteilergetriebe.)

@ Kiihler ausbauen.
(Siche BAUGRUPPE 14 — Kahler.)

# Batterie und Batterietriger ausbauen.

L4
b L

Ausbaustufen

. Kompressor
. Antriebsriemen
. Olpumpe

OONOOTHRWN=

. Lufteinlaschlauch

. Anschlu} des Gaspedalzugs

. AnschluB des Kraftstoffricklaufschlauchs

. Anschlu® des Hochdruck-Kraftstoffschlauchs

Anschluft des Heizungsschlauchs

Antriebsriemen } <Kiimaanlage>

] <Servolenkung>

GITA-~

Nach dem Einbau

® Kiihler einbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 14 — Kihler.)

® Getriebe und Verteilergetriebe einbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 22, 23 — Getriebe und
Verteilergetriebe.) ‘

® Batterie und Batterietrdger einbauen.

® Motorhaube einbauen.

® Motor einstellen. (Siehe Seite 11-8.)

01E0076

© Mitsubishi Motors Corporation

Okt. 1931 PWJGO089-A
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MOTOR <4G64> — Motor

25
26
01E0055
30-40Nm 3.0-4,0mkp
3,0 — 4,0 mkp '

10. Massekabel 22, Stecker der Lichtmaschine
11. Stecker des Leerlaufdrehzahlsteuerser- 23. Stecker der Qldriickgebers

vOSs : 24. Stecker der Olstandsensors
12. Stecker des Rauschfilters 25. Anschlu® des Bremskraftverstérker-
13. Stecker des Drosselklappensensors Unterdruckschlauchs
14. Stecker des Einspritzdiisen-Kabelbaums 26. Anschiul® des Spiilluftschlauch
15. Stecker des Zlindverteilers 27. Massekabel ‘
18., Stecker der Zlndspule 28. Hitzschutz '
17. Leistungstransistor 29, Befestigungsschraube des Motors
18. Stecker des Kuhlmitteltemperaturgebers 4% »4 30, Motor
19. Stecker des Kihimitteltemperatur-

$ensors
20. Stecker des KihImitteltemperatur-

schaiters <Klimaanlage>
21. Stecker der Lambda-Sonde

{© Mitsubishi Motors Corporation Okt. 1997 PWJG92089-A REVIDIERT



MOTOR <4G64> — Motor 11-29

e

wne Qi O

L

& o01BOOSE

© Mitsubishi Motors Corporation

Feh. 1991

HINWEISE ZUM AUSBAU Gi1TEAS

7-/9- Ausbauen des Kompressors <Klimaanlage> und der
Olpumpe <Servolenkung>

(1) Olpumpe und Klimaanlagen-Kompressor mit angebauten
Schlduchen ausbauen.

{2) Den ausgebauten Olpumpe mit Draht oder #hnlichem
Material an einem Ort aufhéngen, wo sie wahrend des
EinfAusbaus des Motors nicht beschédigt werden kann.

30- Ausbauen des Motors

(1) Sich vergewissern, dal® alle Kabel, Schlduche, Steckver-
bindungen usw. vom Motor abgetrennt wurden.

{2) Mit dem Flachenzug den Motor langsam-anheben und
nach oben aus dem Motorraum herausziehen.

HINWEISE ZUM EINBAU GUITDAL
30- Einbauen des Motors

Die Motor-Einheit einbauen. Dabei darauf achten, daf} alle
Kabel, Leitungen und Schiduche richtig angeschlossen und
korrekt verlegt sind.

PWJGo089
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MOTOR <6G72> — Wartungs-Einstellanweisungen

Klimaanlagen-
Antriebsriemen

Lichtmaschinen-
Riemenscheibe

6lpumpen-
Antriebs-
riemen

Servolenkungs-

&lpumpen-

Riemenscheibe
Kurbelwellen-
Riemenscheibe

Kgih1erventi lator-
Riemenscheibe

Klimaanlagen-
Spannrolle

Klimaanlagen-
kompressor-
Riemenscheibe

Klimaanlagen-
Antriebsriemen

01W713

Mutter

Die Riemen-
spannung wird
schwacher.

Em———
i

JowWeo2

Stange

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

MOTOR <6G72>

WARTUNGS-EINSTELLANWEISUNGEN
PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER
ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG
<SOHC-12-Ventil>

Mit einer Kraft von 100 N (10 kp) wie in der Abb. gezeigt in der

Mitte zwischen zwei Riemenscheiben am Riemen ziehen oder auf
den Riemen driicken und den Durchhang messen.

G11FQBE

Soliwert:
Lichtmaschine 8-10 mm
Servolenkungsdlpumpe 9-145 mm
Klimaanlagen-Kompressor 6,5-7,5 mm

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER
LICHTMASCHINE

(1) Spannrollen-Stellmutter Gsen.

{2) Mit der Einstellschraube Riemenspannung einstellen.

Sollwert:
Neuer Riemen 65-8 mm
Gebrauchter Riemen (nach der Spannungseinstellung)
9 mm

(3) Stellmutter anziehen. '

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG DER
SERVOLENKUNGSOLPUMPE

(1) Servolenkungséipunpen-Stellmuttern (A), (B} und {C) l6sen.

{2) Den Antriebsriemen der Servolenkungspumpe etwas hin- und
herbewegen, dann einstellen.

(3) Die Stellschrauben (A), {B) und {C) in der Reihenfolge anzie-
hen.

{4) Motor einmal oder mehrmals drehen lassen.

{5) Rimenspannung prifen.

Sollwert:

Gebrauchter Riemen 10 mm
Neuer Rimen 8 mm
PWJG9089-F REVIDIERT



MOTOR <6G72> — Wartungs-Einstellanweisungen 11-31

Spannrolle

Einstellschraube

OIEQO21

Birokiammer

AR

Verriegelungslasche

Steckbuchse

Biroklammer

TENO381

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG
DER KLIMAANLAGENKOMPRESSORS

(1) Spannrollen-Stellmutter 16sen.

(2) Rimenspannung einstelien.

(3) Stellmutter anziehen,

(4) Motor einmal oder mehrmal drehen lassen.
(5) Riemenspannung prifen.

Sollwert:
Gebrauchter Riemen 6,5-7.5 mm
Neuer Riemen 5-6 mm

<SOHC - 24-Ventil >
Siehe Seite 11-72.

PRUFUNG DES HYDROSTOSSELS G11FBAI
Siehe Seite 11-7. '

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES ZUND-
ZEITPUNKTES

<SOHC-12-Ventil>

(1) Vor Prafung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand
am Fahrzeug herzustetlen.
o Motorkiihimitteltemperatur 80— 95°C
e Lampen, und alle elektrischen Verbraucher ausgeschaltet
e Getriebe: Neutral (P fir Fahrzeuge mit automatischem
Getriebe) .
e Lenkrad: geradeaus

(2) Eine Bulroklammer in den 1poligen Stecker zwischen der
Priméarseite der Zindspule und dem Rauschfilter einfdhren.
Der Stecker darf dabei nicht abgezogen werden.

Vorsicht

Die Baroklammer von der entgegegensetzten Seite
der Sperre entlang der AnschluBklemme der Steck-
buchse einfiihren, wie in der Abbildung gezeigt.

(3) Einen Priméarspannungs-Drehzahimesser an die Biroklammer
anschlieRen.
HINWEISE
Keinen Multi-Tester (MUT) oder MUT-I11 anschlieRen. Wenn
ein MUT oder MUT-Il am Diagnosestecker angeschlossen
wird, ist der Zindzeitpunkt normal und fallt nicht innerhalb
des Basis-Zundzeitpunktbereichs.

PWJIGI089-F REVIDIERT



11-32 MOTOR <6G72> — Wartungs-Einstellanweisungen

S

| 7TELOO54

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

(4)Den. Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
(9)Darauf achten, dald die Motor-Leerlaufdrehzahl dem Sollwert
entspricht.

Soliwert: 700 £ 100 1/min

(6) Zindschalter ausschalten.

(73Den  Uberbrlckungskabel von der  Zlndzeitpunkt-
Einstellklemme (braun} abklemmen.

(8)Die wasserdichte Steckbuchse vom Stecker der Ziindzeit-
punkteinstellung (braun) abziehen. _

(9)Mit einem Uberbriickungskabel die AnschluRklemme des
Zindzeitpunkteinstell-Steckers erden.,

HINWEIS
Durch die Erdung mit der ZUndzeitpunkt- Einsteilklemme stellt
den Basis- Zindzeitpunkt auf den Grundwert ein.

(10)Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
{11)Darauf achten, dald der Basis-ZiUndzeitpunkt dem Sollwert
entspricht.

Sollwert: 5° = 2° vor OT

(12)Die Befestigungsmutter des Zindverteilers l6sen und den
Wert durch Verdrehen des Zindverteilers korrigieren, falls der
Z{indzeitpunkt dem Sollwert nicht entspricht.

HINWEISE
Drehen des Zundverteilers im Uhrzeigersinn verstellt den
Zindzeitpunkt in Richtung Friih. Drehen des Zindverteilers
im Gegenuhrzeigersinn verstellt den Zundzeitpunkt in Rich-
tung Spat.

{13)Nach der Einstellung des Zundzeitpunkts die Haltemutter
festziehen. Dabei darauf achten, daf} der Verteiler nicht be-
wegt wird. :

(14)Motor abstellen. Uberbrickungskabel von der .
Zindzeitpunkt-Einstellklemme (braun) abklemmen und den
Stecker wieder in den urspringlichen Zustand bringen.

(15)Den Motor starten und nachprifen, ob der Zindzeitpunkt
unter dem Sollwert liegt.

Sollwert: ca. 15° vor OT

HINWEISE

1. Der Zindzeitpunkt kann im Bereich von ungefahr = 7°
schwanken, was jedoch keiner abnormaten Bedingung
entspricht.

2. In der Hohe wird der Zindzeitpunkt ungefahr 5° vom 10°
vor OT weiter vorgeeilt.

(16)Dichtungsband ist nur Fahrzeugen fGr die Schweiz an die
Befestigungsmutter angebracht. :

HINWEISE
Alle anderen Fahrzeuge wurden werksseitig mit Dichtungs-
band versehen.

PRUFUNG DES ZUNDZEITPUNKTES
<SOHC - 24-Ventil > :
Siehe Seite 11-73.
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AN\

7ENOI22

& 7TEND123
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PRUFUNG DER LEERLAUFDREHZAHL
<SOHC-12-Ventil>

Siehe Seite 11-8-2.

Leerlaufdrehzahl im Stand: 700 = 100 1/min
<SOHC - 24-Ventil >

Siehe Seite 11-74.

PRUFUNG DES LEERLAUFGEMISCHES
<SOHC-12-Ventil>

Siehe Seite 11-9.

<S0OHC -24-Ventil >

Siehe Seite 11-74,

PRUFUNG DES KOMPRESSIONSDRUCKS
<SOHC-12-Ventil >
Siéhe Seite 11-10.
Sollwert:
Kompressionsdruck 1180 kPa (12,0 bar, 12,0 kp/cm?)
Grenzwert: .
Kompressionsdruck 870 kPa (8,9 bar, 8,9 kp/cm?)
Kompressionsdruck-Abweichung zwischen jedem
Zylinder
98 kPa (1,0 bar, 1,0 kp/cm?)
<SOHC-24-Ventil >
Siehe Seite 11-75.

 Sollwert:

Kompressionsdruck 1180 kPa (12,0 bar, 12,0 kp/cm?)
Grenzwert:
Kompressionsdruck 870 kPa (8,9 bar, 8,9 kp/cm?)
Kompressionsdruck-Abweichung zwischen jedem
Zylinder
98 kPa (1.0 bar, 1,0 kp/cm?)

PRUFUNG DES SAUGROHR-UNTERDRUCKS
Siehe Seite 11-11.
Sollwert: 69 kPa (0,69 bar; 520 mmHg)

PWJG9089-F REVIDIERT



MOTOR <6G72> - Wartungs-Einstellanweisungen

bdeékung

Nen=7/
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EINSTELLUNG DER ZAHNRIEMENSPANNUNG
<SOHC-12-Ventil> G11FFDF

(1) Die Kurbelwelle so drehen, daR sich der Kolben des Zylinders
Nr. 1 im oberen Totpunkt des Kompressionshubs befindet.

(2) Die Wartungsabdeckung von der Zahnriemen-Abdeckung
abnehmen.

HINWEIS

Das Abnehmen wird erfeichtert, wenn vorher der Riemen des
Klimaanlagenkompressors ausgebaut wird.

(3) Die Befestigungsschraube der Zahnriemen-Spannrolle um 1
oder 2 Umdrehungen |dsen.

(4) Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen im Uhrzeigersinn
drehen.

(B) Die Befestigungsschraube der Zahnriemen-Spannrolle mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 26 Nm (2.6 mkp)
(6) Die Wartungsabdeckung wieder an der Offnung anbringen.
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NOTIZEN
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11-34 MOTOR <6G72> - Olwanne und Olsieb <SOHC-12-Ventil>

OLWANNE UND OLSIEB <SOHC—12~VentiI>
AUS- UND EINBAU '

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

® Unterbodenblech, Unterbodenschutz und
Luftleitblech aus- und einbauen.

& Vorderes Auspuffrohr aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15 — Auspuffrohr und
Hauptschallddmpfer.}

® Motordl ablassen und einfillen.

{Siehe BAUGRUPPE 12 —Wartungs-
Einstellanweisungen.)

G1IKA-B

75 Nm

7.5 mkp :'22’:'“'?( p Durchmesser

Rille Loch der
l Schraube

B

é 36 Nm ‘ ' 01W598.
A 3 36 mkp Dichtmittel:

4 MITSUBISHI Original-Ersatzteile Nr.
?, @/ MD970389 oder gleichwertig
&B
42 Nm

A 4,2 mkp

75 Nm
7.5 mkp

01E0024

Ausbaustufen

. Motorélstandsensor

. Starter

. Getriebestrebe (rechts)

. Getriebestrebe (links}

. Unterdruckschlauch
<Super Select AWD>

. Schraube

. Vorderradaufthangungs-Quertrager

. Schraube

. Diwanne

. Olsieb

. Dichtung

100 - 120 Nm
10 ~- 12 mkp

SQUUONO OPhWKN-

- e

—

Symbol Durchmesser X Lange mm Hinweis

A 12 X 36

B 10 'x 30 ﬁ [ 1d

c 12 X 50 i

0400025
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MOTOR <6G72> - Olwanne und Olsieb <SOHC-12-Ventil >

11-35

Olwanne

0110583 : 0110584

128 4 i 5

Rille Lach der
Schraube

01wWs5e8

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994

HINWEISE ZUM AUSBAU G11KBEK
8- Ausbauen der Schraube

Nach dem Abnehmen der Befestigungsschraube die Vorder-
achse soweit wie mdglich absenken, damit zum Ausbau der
Olwanne geniigend Raum vorhanden ist.

9- Ausbauen der Olwanne

(1} Die Olwanne-Befestigungsschrauben entfernen.

(2) Das Spezialwerkzeug zwischen dem Zylinderblock und der
Olwanne eintreiben.

{3) Speziaiwerkzeug etwas von der Seite her anschlagen, um
die Olwanne zu entfernen,

Vorsicht _

Bei Verwendung eines Schraubendrehers oder Mei-
Bels anstelle des Spezialwerkzeugs kann die Dich-
tungsfliche beschiidigt und ein Olleck verursacht
werden.

PRUFUNG
Olwanne auf Risse priifen.

e Dichtmittelfiache der Olwanne auf Beschadigung und Verfor-
mung prufen.

e Das Olsieb und die Leitung auf Risse, Blockierung und Be-
schadigung Gberprifen.

G11KEAB2

HINWEISE ZUM EINBAU
9- Einbauen der Olwanne

(1) Dichtmitte! von Olwanne und Zylinderblock entfernen.

(2) Die Dichtmitteifliche und die MotorpaRfliche entfetten.

(3) Vorgeschriebenes Dichtmittel auf den Dichtflachen der
Olwanne auftragen in der Abbildung gezeigt.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteile Nr. MDS70389
oder glelchwertlg

HINWEISE
Dichtmittel ca. 4 mm breit auf den gesamten Umfang des
Olwannenflansches auftragen.

(4) Olwanne am Zylinderblock innerhalb von 15 Minuten nach
Auftragen des Dichtmittels anbringen.

Vorsicht

1. Olwannenbefestigungsschrauben in der auf der

- Abb. gezeigten Reihenfolge festziehen.

2. Nach dem Einbau der Olwanne mindestens 30
Min. warten, ehe Ol eingefillt und der Motor
gestartet wird.

GT1IKDBK

PWJGI089-F REVIDIERT



11-35-1 MOTOR <6G72> - Oiwanne und Olsieb <SOHC-24-Ventil>

OLWANNE UND OLSIEB <SOHC -24-Ventil >

UNTERE OLWANNE
AUS- UND EINBAUEN

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

o Unterbodenblech, Unterbodenschutz und
Luftleitblech aus- und einbauen.

e Vorderes Auspuffrohr aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15 - Auspuffrohr
und Hauptschalldampfer.)

o Motordl ablassen und einfliflen,

(Siehe BAUGRUPPE 12 - Wartungs-
Einstellanweisungen.) ‘

e» e 1. Untere Olwanne

ﬂ Loch der

Rille : Schraube
01E0107

Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteile Nr.
MD970389 oder gleichwertig

01EQ152

01E0129

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984

HINWEISE ZUM AUSBAU

1- Ausbauen der unteren Olwanne

(1) Die  Befestigungsschraube der unteren Olwanne
abnehmen. - i

(2) Einen Holzblock an die untere Olwanne ansetzen und die
Olwanne mit einem Hammer abschlagen.

Vorsicht

Die Verwendung eines Olwannenentferners
(MD998727) koénnte die obere Olwanne (aus
Aluminium) beschéadigen.

PWJGS089-F NEU



MOTOR <6G72> - Olwanne und Olsieb <SOHC-24-Ventil> 11-35-2

Rille Loch der
! Schraube

01E0107

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

PRUFUNG

Olwanne auf Risse priifen.
Dichtmittelflache der Olwanne auf Beschadigung und Verfor-
mung prifen.

HINWEISE ZUM EINBAU G11KOBK

1- Einbauen der unteren Olwanne

(1) Dichtmittel von Olwanne und Zylinderblock entfernen.

(2) Die Dichtmittelfliche und die Motorpalfliche entfetten.

(3) Vorgeschriebenes Dichtmittel auf den Dichtflachen der
Olwanne auftragen in der Abbildung gezeigt.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteile Nr. MD970389
oder gleichwertig

HINWEISE
Dichtmittel ca. 4 mm breit auf den gesamten Umfang des
Olwannenflansches auftragen.

(4) Olwanne am Zylinderblock innerhalb von 15 Minuten
nach Auftragen des Dichtmittels anbringen.

{5) Olwannenbefestigungsschrauben in der auf der Abb.
gezeigten Reihenfolge festziehen.

Vorsicht
Nach dem Einbau der Olwanne mindestens 30
Minuten warten, e¢he der Motor gestartet wvird.
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11-35-3 MOTOR <6G72> - Olwanne und Olsieb <SOHC-24-Ventil >

OBERE OLWANNE UND OLSIEB
AUS- UND EINBAUEN

Vor dem_Ausbau und nach dem Einbau

# Untere Olwanne aus- und einbauen. (Siehe
Seite 11-35-1.)

o Vorderer Differentialtrager aus- und
einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 26 -
Differentialtrager.)

OlmeRstabsfiihrung

O-Ring

w

01E0105
Motordl

12-15 Nm
1.2-1,5 mig

= . O1E0160
4 mm 6 Nm gSSThTtp
Durchmesser 0.6 mkp  45_12'Nm ’
1,0-1.2 mkp 1
Rille Loch der
Schraube
MEOTO06

Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteit Nr.
MD970389 oder gleichwertig

Ausbaustufen

1. Motorblstandsensor
2. Abdeckung
3. OlmeBstabsfithrung
*» e 4 Obere Olwanne
. Olsieb
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MOTOR <6G72> - Olwanne und Olsieb <SOHC-24-Ventil>

11-35-4

128 4 1

16

14

4 mm
Durchmesser

Rille Loch der

Schraube
ZO1E0106

Hinteres
Dichtringgehéuse

—
Blwanne ~ \

Getriebeseitig

01L5046

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994

HINWEISE ZUM AUSBAU

4- Ausbauen der oberen Olwanne

" Die Schraube (Schraubendurchmesser x -lange: 10 x 38 mmj),

welche die obere Oiwanne mit dem Getriebe verbindet, in das
Loch der oberen Olwanne wie dargestellt einsetzen und anziehen,
um die obere Olwanne abzunehmen. :

PRUFUNG

Olwanne auf Risse prifen.

Dichtmittelflaiche der Olwanne auf Beschéadigung und Verfor-
mung prufen.

Den QOlseiher auf RiBbildung, Verstopfung und Beschadigung
des Drahtnetzes oder der Leitung tUberprufen.

HINWEISE ZUM EINBAU

4- Einbauen der oberen Olwanne und unteren Olwanne

(1) Dichtmittel von Olwanne und Zylinderblock entfernen.

(2) Die Dichtmittelfliche und die Motorpal¥flache entfetten.

(3) Vorgeschriebenes Dichtmittel auf den Dichtflachen der
Olwanne aufiragen in der Abbildung gezeigt.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteil MD970389
oder gleichwertig

HINWEISE ,
Dichtmittel ca. 4 mm breit auf den gesamten Umfang des
Olwannenflansches auftragen.

(4) Olwanne am Zylinderblock innerhalb von 15 Minuten
nach Auftragen des Dichtmittels anbringen.

(5) Olwannenbefestigungsschrauben in der auf der Abb.
gezeigten Reihenfolge festziehen.

Vorsicht

Die Schrauben (Nrn: 13 und 14) in das Befesti-
gungsloch der oberen Olwanne wie dargestelit
senkrecht, also keinesfalls verkantet, einsetzen
und ordnungsgemall im hinteren Dichtring-
gehause anziehen. '
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11-36 MOTOR <6G72> - Zahnriemen <SOHC-12-Ventil >
ZAHNRIEMEN <SOHC-12-Ventil>

20-27 Nm 10-12 N
2,0-27 -
AUS- UND EINBAU : 0 mkp 15 1.0-12 ,:,“kp
35-45 Nm
Vor dem Ausbau 3,5- 4,5 mkp
e Kuhimittel ablassen. (Siehe BAUGRUPPE 8
14 — Wartungs-Einstellanweisungen.)
Nach dem Einbau
® Kihlmittel einfallen, (Siehe BAUGRUPPE
14 — Wartungs-Einstellanweisungen.)
® Motor einstellen. (Siehe Seite 11-30.)
3—-7 Nm 10-12 Nm
03-07mkp 10-12mkp §
0,3-0,7 mkp
~
150 - 160 Nm ' .
Ausbaustufen _ 15— 16 mkp \g@ 19
1. AnschluR des oberen Kihlerschlauchs i8 ' 01E0062
2. Kihlerabschirmung :
3. Kahlerventilator-Kupplung s lonHalt
® Antriebsriemenspannung einstellen. - =pannrolien-Ralterung :
(Siche Seite 11-30.) &» 12 Kompressor } <Klimaanlage> .
4. Antriebsriemen (Servolenkung) 13. Kgmprvess_or—HaIterung
5. Antriebsriemen (Klimaanlage) 14. Kihlerventilator-Halterung
6. Antriebsriemen {Lichtmaschine, Kihler- 15. Auere Zahnriemen-Abdeckung (A)
ventilator) 16. AuBere Zahnriemen-Abdeckung (B)
7. Kihlerventilator-Riemenscheibe 17. AuBere Zahnriemen-Abdeckung (C)
-« 8. Servolenkungsélpumpe «» »& 18, Kurbelwellen-Riemenscheibe
9. Olpumpenhalterung . 19. Vorderer Flansch
10. Befestigungshaiterung der Olpumpe 4% w4 20. Zahnriemen
' . Durchmesser x Linge | Vorgeschriebenes  An- ; ;
Symbol | Giiteklasse mm | zugsmoment Nm (mkp) Hinweis
A
10 x 85
5 10 X 95 42 (4.2)
rd)
C 12 x 100 75 (7.5)
D 8 x 20 16 (1,6) g | 1d
2
E 6 x 20
F 4T 6 x 55 10-12 (1,0-1,2) 04U0025
G 6 X 60 '
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MOTOR <6G72> - Zahnriemen <SQHC-12-Ventil > 11-37

DICHTMITTELPUNKT

Rechte Seite Linke Seite

Schnitt A-A |

e

Dichtung G, H, J, I, J, K, L
01L0151

Klehemittel: 3M ATD Teil Nr. 8001 oder
gleichwertig

o1wr21

HINWEISE ZUM AUSBAU 7 G1GeFE
8- Ausbauen der Olpumpe der Servolenkung

Olpumpe vom Halter l6sen und seitlich im Motorraum befe-

stigen.

HINWEIS )

Druck- und Ricklaufschlauch nicht von der Olpumpe Iésen.
12- Ausbauen des Kopressors (Klimaanlage)

Kompressor vom Halter lbsen und seitlich im Motorraum
besfestigen. '

HINWEIS
Hoch- und Niederdruckschlauch nicht vom Kompressor [6sen.

18- Ausbauen der Kurbelwellenriemenscheibe

Riemenscheibe mit Spezialwerkzeug von der Kurbelwelle
ibsen.

MBgS20767

MD9g8715

O1E0033
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11-38

MOTOR <6G72> - Zahnriemen <SOHC-12-Ventil>

Totpunktmarkierung  Totpunktmarkierung

Wasserpumpenriemen-
scheibe :

Nockenwellenzahnrad
{rechte Seite)

4

\._ e
Zahnriemenspannrolle

Kurbelweltlenzahnrad

Spannrollenfeder

Totpunktrmarkierung

aiKe70E

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994

20- Ausbauen des Zahnriemens

(1) Befestigungsschraube der Zahnriemenspannrolle l6sen
und Spannrolle entgegen dem Uhrzeigersinn im Langloch
drehen.

(2) Soll der Zahnriemen wiederverwendet werden, ist die
Drehrichtung auf dem Riemen mit einem Pfeil zu markie-
ren.

Vorsicht

1. Zahnriemen, Zahnrad und Spannrolle diirfen
nicht mit Wasser oder Ol in Berithrung kommen.
Verschmutzte Teile diirfen nicht gereinigt, son- .
dern miissen ersetzt werden. .

2. Sind Zahnriemen oder andere Teile verdlt, Ol-
dichtringe vorn am Motor und Nockenwellen-
dichtring Gberpriifen.

HINWEISE ZUM EINBAU-
20- Einbauen des Zahnriemens

{1) Markierungen beider Nockenwellenzahnrider und des
Kurbelwellenzahnrads mussen Ubereinstimmen. (Auf Zy-
finder Nr. 1 Zlind-OT)

(2) Zuerst Zahnriemen auf das Kurbelwellenzahnrad, dann auf
das Nockenwelienzahnrad auf der Spannseite ohne Durch-

- hang auflegen.

(3) Danach Zahnriemen auf die Wasserpumpenriemen-
scheibe, das linke Nockenwellenzahnrad und die Spann-
rolle auflegen.

(4) Rechtes Nockenwellenzahnrad festhalten. Wird ein Durch-
hang auf der Spannseite festgestelit, sind die Markierun-
gen auf Ubereinstimmung zu prifen. '

G11GDFE
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MOTOR <6G72> - Zahnriemen <SOHC-12-Ventil> 11-39

{5) Fiansch einbauen.

{6) Befestigungsschrauben der Spannrolie 1-2 Umdrehungen
l6sen und Zahnriemen durch die Federkraft der Spannrolle
spannen.

{7) Kurbelwelle im Uhrzeigersinn mit Spezialwerkzeug 2 Um-
drehungen drehen.

HINWEIS
Die Drehungen missen langsam und im Uhrzeigersinn
erfolgen.

. (8) Markierungen wieder in Ubereinstimmung bringen und die
TEN213 Spannrollenbefestigungsschrauben festziehen.

18- Einbauen der Kurbeiwellenriemenscheibe

Riemenscheibe mit Spezialwerkzeug an der Kurbelwelle befe-
stigen. - ' -

MB990767

NB9998715

O1EQO33
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11-39-1 MOTOR <6G72> — Zahnriemen <SOHC -24-Ventil>

ZAHNRIEMEN <SOHC-24-Ventil>

AUS- UND EINBAUEN

Vor dem Ausbau
o Kihler aushauen.
(Siehe BAUGRUPPE 14—KUihler.}
¢ Lichtmaschine ausbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 16— Lichtmaschine.)

Nach dem Einbau
o Lichtmaschine einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 16— Lichtmaschine.)
o Kihler einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 14 —Kihler.)
e Motor einsetzen, (Siehe Seite 11-30.)

Ausbaustufen

1. Kuhlerventilator-Kupplung

2. Wasserpumpen-Riemenscheibe
«p 3. Kompressor <A/C>

4. Kompressor-Halterung

5. Abdeckung
-p 6. Servolenkungsolpumpe
7. Zubehdrbefestigung
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MOTOR <6G72> - Zahnriemen <SOHC-24-Ventil> 11-39-2

12-15 Nm
1,2-1,5 mkp

10-

1.0
177-186 Nm
18-12 mkp

8. Zahnriemen-Abdeckung (oben)

L d 2 9: Kurbelwelien-Riemenscheibe

10. Zahnriemen-Abdeckung {unten)

poa’ 1: Zahnriemen

QGIE0M57

® 412, Spannrotlenautomatik
13. Spannrofle
14. Spannhebel

MB990767

MB998715

01E0033

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1884

HINWEISE ZUM AUSBAU

3-/6- Ausbauen des Klimaanlagenkompressors und der

Servolenkungsdlpumpe

Die Olpumpe.und den Klimaanlagenkompressor (zusammen
mit monttertem Schlissel) abnehmen.

HINWEIS .

Die ausgebaute Olpumpe so aufhangen (mit Draht oder
ahnlichem), daf} sie beim Ausbau/Einbau des Motors nicht
beschadigt werden kann.

Abnehmen der Kurbelwellen-Riemenscheibe

Die Kurbelwellen-Riemenscheibe mit dem Spezialwerkzeug
von der Kurbelwelle abnehmen.

Vorsicht

Grundsatzlich darf hierzu nur das Spezialwerkzeug
verwendet werden, da sonst der Riemenscheiben-
dimpfer beschadigt werden konnte.
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11-39-3 MOTOR <6G72> - Zahnriemen <SOHC -24-Ventil>

Totpunkt-
rarkierung

‘Spannrolle Totpunki-

Totpunkt-
markierung

markierung

01W0038

98196 N
(10-20 kg)

L O
O o

6EN1033

~
VerschluR

O

01W0112

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

11-Abnehmen des Zahnriemens

{1) Totpunktmarkierungen ausrichten.,
(2) Die Mittelschraube auf der Spannrolle 16sen und den
Zahnriemen abnehmen.

Vorsicht

Eine Markierung auf der Riickseite des Zahn-
riemens anbringen und damit die Drehrichtung
anzeigen, damit er beim eventuellen Wiederein-
bau die gleiche Einbaurichtung erhalt.

(3) Soll der Zahnriemen wiederverwendet werden, ist die
Crehrichtung auf dem Riemen mit einem Pfell zu
markieren.

PRUFUNG

Spannrollenautomatik

(1) Die Spannrollenautomatik mit der Hand festhalten. Dann
: die Gestangespitze mit einer Kraft von etwa 98-196 N
(10—20 kg) auf eine Stahlflache dricken (Z2ylinderblock
0.2.) und dabei die zusammengeprefite Strecke (A) mes-
sen.

Sollwert (A): 1 mm oder weniger

(2) Wenn der Wert nicht dem Sollwert entspricht, Spann-
rollenautornatik einsetzen. .

HINWEISE ZUM EINBAU

12-Einbauen des Spannrolenautomatiks

{1) Falls der Kolben der Spannrollenautomatik ganz ausge-
fahren ist, sollte er wie folgend nachgestellt werden.
1) Die ‘Spannrollenautomatik horizontal halten und in
" dieser Position in einen gepufferten Schraubstock
einspannen.
2) In einer Presse oder Schraubstock den Kolben lang-
sam in den Zylinder hineindracken und die beiden
Bohrungen A + B aufeinander ausrichten.

Vorsicht
1. Den Zylinder unbedingt im rechten Winkel
einspannen. .

2. Den Kolben langsam eindriicken, damit er
nicht beschadigt wird.

PWJGI089-F ' NEU



MOTOR <6G72> — Zahnriemen <SOHC—24-Ventil>

11-39-4

Nockenwellen- Nockenwellen-

Totpunkt- Zahnrad (rechts}  Zahnrad (links)
markierung

Totpunkt-

" . markierun
Kihlerventilator- ¢

Riemenscheibe

Totpunkt-
markierung

Kurbelwellen-
Zahnrad

01W0038

markierung

\\ 0115045

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984

3) Einen Draht miteinem Durchmesser von 1.4 mm in die
ausgerichteten Bohrungen einfGhren.

HINWEIS
Nur Stahldraht {Klavierdraht oder dhnlich) verwen-
den. Den Draht in Form eines , L” biegen.

4) Die Spannrollenautomatik aus dem Schraubstock
herausnehmen.

{2) Spannrollenautomatik am Motor befestigen.

Vorsicht
Den Draht an der Spannrollenautomatik ange-
bracht lassen.

11-Einbauen des Zahnriemens

(1) Die Totpunktmarkierungen des Kurbelwellenrads und der
Nockenwellenrader ausrichten.

(2) Den Zahnriemen auf nachstehende Weise so anbringen,
dal er zwischen den Radern und Riemenscheiben nicht
gelockert ist. :

Kurbelwellen-Zahnrad

Zwischenscheibe

Nockenwellen-Zahnrad (links)

Kahlerventilator-Riemenscheibe

Nockenwellen-Zahnrad (rechts)

Spannrolle

Vorsicht

Darauf achten, da® man sich nicht einen Finger
einklemmt, da das Nockenwellenrad (R) sich
aufgrund der Federwirkung leicht dreht.

(3) Eine Kraft im Gegenuhrzeigersinn auf das Nockenwellen-

© rad (R) ausiiben und erneut nachpruifen, ob die Totpunki-

markierungen korrekt ausgerichtet und der Zahnriemen
ordnungsgemal gespannt sitzt.

e i

(4) Die Spannrolle mit dem Spezialwerkzeug auf den Zahn-
_riemen pressen und die Mittelschraube temporar anziehen.

(b) Die Kurbelwelle mit dem Spezialwerkzeug um 1/4
Umdrehung im Gegenuhrzeigersinn drehen und die
Totpunktmarkierung durch Drehen der Kurbelwelle im
Uhrzeigersinn korrekt gusrichten.

PWJGS089-F NEU



11-39-5

MOTOR <6G72> - Zahnriemen <SOHC -24-Ventil>

2, Befestigungs-
‘i schraube
0 Stiftloch

48 Nm
5.0 mkp

MD298767

Spannrolle

MD990767
MD998715

01E0033

€ Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

9.

(6) Mit Spezialwerkzeug und Drehmomentschlussel den
Zahnriemen wie im Bild gezeigt spannen und die mittlere
Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenem
Anzugsmoment anziehen.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment:
[Spannungsmoment] 4,4 Nim (0,45 mkp)

(7) Den Stelistift entfernen, der in der Spannrollenautomatik
steckt.

(8) Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen im Uhrzeiger-
sinn drehen, um die Totpunktmarkierungen korrekt aus-
zurichten.

(9) Mindestens 5 Minuten tang warten und nachprafen, ob
die zusammengeprefste Strecke des Spannrollen-
automatik-Gestanges dem Sollwert entspricht.

Sollwert {A): 3,8—-4,5 mm
(10) Falls der Kolbeniberstandsbetrag nicht dem Sollwert
entspricht, sind die Schritte b bis 9 zu wiederholen.
{11) Erneut nachprufen, ob die Totpunkimarkierungen korrekt
ausgerichtet sind.

Einbauen der Kurbelwellenriemenscheibe
Riemenscheibe mit Spezialwerkzeug an der Kurbelwelle befe-
stigen.

Vorsicht '

Nur das vorgeschriebene Spezialwerkzeug verwen-
den, da sonst der Riemenscheibendampfer beschéa-
digt werden kénnte. .
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11-39-6

NOTIZEN
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11-40 MOTOR <6G72> — Nockenwellen-Dichtring <SOHC-12-Ventil >

NOCKENWELLEN-DICHTRING <SOHC -12-Ventil >

AUS- UND EINBAU

16 — Lichtmaschine.}

L L J 1. Nockenweilen-Zahnrad
2. Kihlerventilatorstrebe

<Rechte Seite>

Aushaustufen <Rechte Seite>
® Lichtmaschine (Siehe BAUGRUPPE

® Zahnriemen (Siehe Seite 11-36.)

3. Lichtmaschinenhalterungsstrebe

GI11VA-B

g »)

. ' <Linke Seite>
1"_’8’\

7

2]

/
01w 33

bichtring

ﬂ l!"’,
A
7

% Flacher Schraubendreher
Nockenwelle

0IMO0032

MD998713 Dichtring

\\\\\\\\\\\\‘r_._L:.

7EN221 Nockenwelle /

%

MD998713

7EN220;

9 Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

4. Lichtmaschinenhalterung 01E0020
- @® 4 5. Dichtring
Ausbaustufen <Linke Seite>
e 6. Nockenwellen-Zahnrad
7. Hintere Zahnriemen-Abdeckung
4% 4 8. Dichtring
HINWEISE ZUM AUSBAU a1iveap

1-/6- Ausbauen der Nockenwellen-Zahnriider

5-/8- Ausbauen der Dichtringe

{1} Eine Kerbe in der Dichtringlippe anbringen.

- (2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem
Lappen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe
des Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushe-
beln.

Vorsicht :
Darauf achten, daR die Nockenwelle und der Zylin-
derkopf nicht beschidigt werden.

HINWEISE ZUM EINBAU
8-/5- Einbauen der Dichtringe

(1) Etwas Motorol auf die Dichtlippe auftragen.
(2} Mit dem Spezialwerkzeug die Dichtringe eintreiben, -

G1IVCAD
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MOTOR <6G72> - Nockenwellen-Dichtring <SOHC-24-Ventil> 11-40-1

NOCKENWELLEN-DICHTRING <SOHC - 24-Ventil >
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Zahnriemen aus- und einbauen.
(Siehe Seite 11-39-1))
01N0042
Moton‘:’:l
1
e
G
88Nr?( e
9,0 mkp
— 01W0056
Ausbaustufen
< »4 1. Nockenwellen-Zahnrad
49 »e 2 Nockenwellen-Dichtring
HINWEISE ZUM AUSBAU
1- Abschrauben des Nockenwellen-Zahnrads
2- Abnehmen des Nockenwellen-Dichtrings .
‘ (1) Mit einem Messer 0.4. eine Kerbe in die Dichtringlippe
schneiden,
(2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem
7 Lappen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe
APt des Dichtrings einschieben und den Dichtring heraus-
hebeln.
//A Vorsicht
' Schraubendreher Darauf achten, dafl die Nockenwelle und der
Nockenwetle 10032 Zylinderkopf nicht beschiadigt werden.

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS089-F NEU



11-40-2 MOTOR <6G72> — Nockenwellen-Dichtring <SOHC - 24-Ventil >

<Rechte Reihe> HINWEISE ZUM EINBAU
2- Einsetzen des Nockenwellen-Dichtrings

Etwas Motordl auf die Dichtlippe auftragen und dann ein-
setzen.
Den Dichtring in den Zylinderkopf prellpassen.

MD998713
01X0075

< Linke Reihe>

01X0076

1- Einschrauben des Nockenwellen-Zahnrads

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG3089-F i NEU



MOTOR <6G72> - Kurbelwellen-Dichtringe <SOHC-12-Ventil > 11-41

KURBELWELLEN-DICHTRINGE <SOHC-12-Ventil > G1UA-B
VORDERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Zahnriemen aus- und einbauen.
{Siehe Seite 11-36.)

Einstellung
o Motor einstellen. (Siehe Seite 11-30.)

W
B

01E0077

Ausbaustufen

1. Kurbelwellen-Zahnrad
2. Schliissel
4 4 3 Dichtring

7 ooning]  HINWEISE ZUM AUSBAU s
/ 3- Ausbauen des Dichtringes

7 D (1) Eine Kerbe in der Dichtringlippe anbringen.
@ \ (2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem
01M0031 X Lappen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe

77 des Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushe-
/ ////4 beln.
Flacher . .
ASchraubendreher Vorsicht

Darauf achten, daR die Kurbelwelle und das Olpum-
01M0032 pengehiuse nicht beschadigt werden.

HINWEISE ZUM EINBAU G1IUCAH
MD898717 : . 3- Einbauen des Dichtringes

Kurbelwelle }
(E Dichtring mit den Spezialwerkzeug in das Olpumpengehiuse
eintreiben.

SN\

Kurbelwelle

. HINWEIS
- Dichtring soweit eintreiben, daf er mit der Gehduseoberfltache
anschlief3t.

Fihrung

Dichtring TEN276
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11-42

MOTOR <6G72> - Kurbelwelien-Dichtringe <SOHC—12-VentiI>

HINTERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

® Getriebe aus- und einbauen. {Siehe BAU-
GRUPPE 22, 23 - Getriebe und Verteiler-
getriebe.)

# Kupplung aus- und einbauen <M/T>

Ausbaustufen
- 1. Schwungrad <M/T>
*» 2. Adapterplatte A
« 3. Antricbsplatte } <AT>
L L 2 4. Adapterplatte B

4% »4 5 Dichtring

GT1UA-E

1  73-77Nm
73-7,7 mkp

O1EQ057
Motorol

O1EQO11

MB990767

01EQ069

Dichtring

\
e

-Flacher Schraubendreher

01 h;0031
7

Kurbelwelle

01M0032

MD998718

-

O1EQD36

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

HINWEISE ZUM AUSBAU G1IUBAE

1-/2-/3-/4- Ausbauen des Schwungrads <M/T>, der Adap-
terplatte A und B <A/T> und Antriebsplatte

Die Kurbelwellen-Riemenscheibe festhalten und das Schwun-
grad bzw. die Adapterplatte und die Antriebsplatte abnehmen.

5- Ausbauen des Dichtrings

(1) Eine Kerbe in der Kurbelwellen-Dichtringlippe anbringen.

(2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem
Lappen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe
des Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushe-
beln.

Vorsicht . '
Darauf achten, daB die Kurbelwelle und das Dicht-
ringgehduse nicht beschidigt werden.

HINWEISE ZUM EINBAU
7- Einbauen des Dichtrings

Hinteren Kurbelwellen-Dichtring mit dem Spezialwerkzeug in
das Dichtringsgehéuse eintreiben.

GHUCA
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MOTOR <6G72> — Kurbelwellen-Dichtringe <SOHC-24-Ventil> 11-42-1

KURBELWELLEN-DICHTRINGE <SOHC -24-Ventil > G1UA-B
VORDERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau Einstellung . . .
e Zahnriemen aus- und einbauen. e Motor einstellen. {Siehe Seite 11-30.)
(Siehe Seite 11-39-1.) )

9 Nm
0,9 mkp

Ausbaustufen %
. Kurbelwellen-Zahnrad 5 N
. . _ 4
1 .

. Kurbelwellensensor 01W0058

. Kurhelwellenfihlerblatt

1

2

3 3
4, Kurbelwellenabstandstick

b

6

. Schlussel
. Kurbelwellen-Dichtring

% Dichtring HINWEISE ZUM AUSBAU
6- Ausbauen des Dichtrings

7 ) (1) Eine Kerbe in der Dichtringlippe anbringen.
O \ (2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem
O X Lappen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe

des Dichtrings einschieben und den Dichtring heraus-
///// hebeln. :
Flacher .
ASchraubendreher Vorsicht

Darauf achten, daRR die Kurbelwelle und das
01M0032 Olpumpengehause nicht beschadigt werden.

HINWEISE ZUM EINBAU
MD998717 : 6- Einbauen des Dichtrings

Kurbelwelle .
q;] Dichtring mit den Spezialwerkzeug in das Olpumpengehéause
eintreiben.

S\

Kurbelwelle

l HINWEIS
- ' Dichtring soweit eintreiben, dal’ er mit der Gehauseoberflache
anschlief3t.

Fihrung
Dichtring 7JEN276
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11-42-2 MOTOR <6G72> - Kurbelwellen-Dichtringe <SOHC - 24-Ventil >

HINTERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Getriebe aus- und einbauen.
(M/T: Siehe BAUGRUPPE 22 - Getriebe
und Vorteilergetriebe.)
(A/T: Siehe BAUGRUPPE 23- Getriebe
und Vorteilergetriebe.)
o Kupplung aus- und einbauen <M/T>

72-76 Nm
7.3-7.7 mkp

01EQ057

Motorol

01ED153
Ausbaustufen
4» »® 1. Schwungrad <M/T>
A p@ 2. Adapterplatte A
a» b e 3. Antriebsplatte } <A/T>
+» e 4 Adapterplatte B
4@ 5 Dichtring

HINWEISE ZUM AUSBAU

1-/2-/3-/4- Ausbauen des Schwungrads <M/T>, der
Adapterplatte A und B <A/T> und Antriebhsplatte

Das Schwungrad oder die Antriebsplatte mit dem Spezial-
werkzeug arretieren und dann die Schraube abnehmen.
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MOTOR <6G72> -~ Kurbelwellen-Dichtringe <SOHC-24-Ventii> 11-42-3

5- Ausbauen des Dichtrings

(1) Eine Kerbe in der Kurbelwellen-Dichtringlippe anbringen.
(2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem Lap-
pen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe des
Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushebeln.

Vorsicht

Darauf achten, daf die Kurbelwelle und das
Dichtringgehiuse nicht beschidigt werden.

Flacher Schraubendreher

Kurbelwelle
01M0032
HINWEISE ZUM EINBAU
: 5- Einbauen des Dichtrings
MD298718 . . . . .
Neuen hinteren Kurbelwellen-Dichtring mit dem Spezialwerk-
zeug in das Dichtringsgehause eintreiben.
- =
01E0036

4-/3-/2-/1- Ausbauen der Adapterplatten B <A/T>,
A <A/T>, Antriebsplatte <A/T> und des Schwun-
grads <M/T>

Die Antriebsplatte mit dem Spezialwerkzeug arretieren und
dann die Schraube abnehmen.
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11-42-4

NOTIZEN
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MOTOR <6G72> - Zylinderkopfdichtung <SOHC-12-Ventil> 11-43
ZYLINDERKOPFDICHTUNG <SOHC-12-Ventil >
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau il
¢ Kuhimittel ablassen. {Siehe BAUGRUPPE
14 — Wartungs-Einstellanweisungen.)
® Zahnriemen ausbauen. {Siehe Seite 11-36.)
® Ansaugkrimmer ausbauen. 10
* Unterbodenblech, Unterbodenschutz, Luft-
leitblech und Verteilergetriebe-Schutzplatte
ausbauen.
e Vorderes Auspuffrohr ausbauen.
(Sieche BAUGRUPPE 15 — Auspuffrohr
und Hauptschalldampfer.)
— 10 mm faed ",
Nach dem Einbau : 10 mm mm
O\ézrggrga o ;Euspuffrohr ?}nbﬁuen. i|E|Siehe 01WS95
15 — Auspuffrohr und Haupt- ceen. .
schallddmpfer.) Dichtmittel: 3|M ATD T.Gll N.I'. 8660 oder
® Unterbodenblech, Unterbodenschutz, Luft- ‘9 Nm gleichwortig
leitblech und Verteilergetriebe- 0,9 mkp 5 Nm

Schutzplatte einbauen.
® Ansaugkriimmer einbauen,
& Zahnriemen einbauen. (Siehe Seite 11-36.)
® Kihimittel einfdllen. (Siehe BAUGRUPPE
14 - Wartungs-Einstellanweisungen.)

0.5 mkp

<Rechte Seite>

9

12-~-15Nm

1.2-1,5 mkp
Kalter Motor
105-115 Nm .
10.5- 11,5 mkp

1
12-15 Nm

1.2-15mkp 4

Ausbaustufen <Rechte Seite>

1. Abdeckung der Lichtmaschinen-
Riemenscheibe
. Lichtmaschine

AnschiuR des Ziindkabels e

. Auspuffkrimmer {rechts)
. Rohr OlmeRstab
. Dichtung
. Schraube
10. Ventildeckel
o »al1l. Zylinderkopf
4 12. Zylinderkopfdichtung

CONOOE WN

. 5
{Nr. 1, 3 und 5) c@_/
. Hitzeschutz : 1.9 mkp 24 Nm 25 Nm

. Lichtmaschinenstrebe 2,4 mkp o 2,5 mkp

01E0007

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS089-F
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11-44 MOTOR <6G72> - Zylinderkopfdichtung <SOHC-12-Ventil >

]
18
10 mm o
10 mm 10 mm .
01WESS
Dichtmittel: 3M ATD Teil Nr. 8660 oder \
gleichwertig

<Linke Seite>

Kalter Motor

105 - 115 Nm
10,5 - 11,5 mkp

Ausbaustufen <lLinke Seite>

13. Hitzeschutz
14. Ansaugluftsammilerstrebe {vorn)
15. Halterung
16. Auspuffkrimmer {links)
17. Dichtung
18. Ventildecke!
19. Ansaugluftsammlerstrebe (hinten)
% o4 20, Zylinderkopf
@ 21, Zylinderkopfdichtung
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MOTOR <6G72> - Zylinderkopfdichtung <SOHC-12-Ventil >

11-45

MD998051

Identifikation-
markierung

scheibe der

Zylinderkopf
| Ischraube

01L0472

Rechte

01L0152

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

HINWEISE ZUM AUSBAU G11JBCG
11-/20- Ausbauen des Zylinderkopfs

Zylinderkopfschrauben mit dem Spezialwerkzeug in der abge-
bildeten Reihenfolge (in 2 oder 3 Gangen) l6sen und heraus-
drehen. Dann den Zylinderkopf abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU o1IDCS
21-/12- Einbauen der Zylinderkopfdichtung

(1) Die Zylinderkopfs-Dichtungsflache reinigen.
(2) Zylinderkopfdichtung mit der Markierung nach vorn oben
auf den Zylinderblock legen.

20-/11- Einbauen der Zylinderkopfs
Zylinderkopfschrauben in der abgebildeten Reihenfolge mit
- dem Spezialwerkzeug in zwei oder drei Gangen fest anziehen.

Vorsicht

Unterlegscheiben der Zylinderkopfschrauben wie auf der
Abb. gezeigt montieren.

PWJG9089-F REVIDIERT



11-45-1 MOTOR <6G72> - Zylinderkopfdichtung <SOHC - 24-Ventil >

ZYLINDERKOPFDICHTUNG <SOHC -24-Ventil >
AUS- UND EINBAU |

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Kidhlmittel ablassen und einflllen..
{Siehe BAUGRUPPE 14 —-Wartungs-
Einstellanweisungen.)
o Zahnriemen aus- und einbauen.
(Siehe Seite 11-39-1))
# Ansaugkrimmer aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15~

Ansaugkriimmer.)
12-15 Nm
: 8 1,2-1,5 mkp
3-4Nm ' 3-4Nm
0,3-0.4 mkp 0,3-0.4 mkp

: 2
: 17-20 Nm
1,7-2,0 mkp

Kalter Motor SN 0 /
103-113 Nm A A
10,5-11,6 mkp -

5 @a\,,

Kalter Motor

103-113 Nm
10.5-11.5 mkp

M2

12-15 Nm
1.2-1,5mkp -

Olstandanzeige-
Ftihrung

01EQ156

C1E0105 '
e 12—-15 Nm

Motordl 1,2-1,5 mkp

Ausbaustufen
& 1. WasserausiaRleitung 7. Nockenwellensensor

2. Heizungsschlauch {nur bei Entfernen der linken Bank)
®@ 3. Wasserkrimmer 8. Bellftungsschlauch
»€ 4 Dichtung 9. Zindkabel
»a 5 Wasserleitung und -schlauch 10. Ventildeckel

6. Olstandanzeige-Flhrung <% e 11. Zylinderkopf

{nur bei Entfernen der linken Bank) »@ 12, Zviinderkopfdichtung
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MOTOR <6G72> — Zylinderkopfdichtung <SOHC -24-Ventil> 11-45-2

MD998051

Identifikation-
markierung

01E0039

011L0669

Unterleg-
scheibe der
Zylinderkopf-
schraube

01L0472

Rechte
Seite

Linke .
Seite

01L0152

0O-Ring

N

Wasserleitung

oLz

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

HINWEISE ZUM AUSBAU
11-Ausbauen des Zylinderkopfs

Zylinderkopfschrauben mit dem Spezialwerkzeug (in 2 oder 3
Gangen) losen und herausdrehen. Dann den Zylinderkopf
abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU
12-Einbauen der Zylinderkopfdichtung

(1) Die Zylinderkopfs-Dichtungsflache reinigen.
(2) Zylinderkopfdichtung mit der Markierung nach vorn oben
auf den Zylinderblock legen.

11-Einbauen der Zylinderkopfs

Zylinderkopfschrauben mit dem Spezialwerkzeug in zwei oder
- drei Gangen fest anziehen.

Vorsicht
Unterlegscheiben der Zylinderkopfschrauben wie
auf der Abb. gezeigt montieren.

5-/1- Einbauen der Wasserleitung und des Schlauchs
und der WasserauslaBBleitung

O-Ring und Wasserleitung an der Einbaustelle mit Wasser
absplilen, dann den O-Ring und die Wasserleitung anbringen.

Vorsicht

1. Bei Umgang mit dem O-Ring der Wasserleitung
kein Ol oder Schmiermittel verwenden.

2. Wasserleitungsverbindungen frei wvon Sand,
Staub usw. halten.

3. Wasserleitung bis zum Anschlag einfihren.
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11-45-3 MOTOR <6G72> - Zylinderkopfdichtung <SOHC-24-Ventil >

4-/3- Einbauen der Dichtung und des Wasserkrimmers

@ o Die Vorspringe an der Dichtung in den Wasserkriimmer
"(3 Wasserkrimmer einsetzen und den Wasserkrimmer in den Zylinderkopf
S installieren.
Vorspringe
Vorspringe

Dichtung
01W0077
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NOTIZEN
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11-46

MOTOR <6G72> — Motor <SOHC-12-Ventil>

MOTOR <SOHC-12-Ventil>

GN1MTA-B
AUS- UND EINBAU
Vor dem Ausbau Nach dem Einbau
¢ Motorhaube ausbauen. ® Getriebe und Verteilergetriebe einbauen.
{Sieche BAUGRUPPE 42A — Motorhaube.) (Siehe BAUGRUPPE 22, 23 — Getriebe und
® Kihler ausbauen. Verteilergetriebe.)
{Siehe BAUGRUPPE 14 - Kihler.) ® Vorderes Auspuffrohr einbauen,
¢ Unterbodenblech, Unterbodenschutz, Luft . (Siehe BAUGRUPPE 15 — Auspuffrohr und
leitblech ausbauen. . Hauptschalldédmpfer.)
¢ Vorderes Auspuffrohr ausbauen. ® Unterbodenblech, Unterbodenschutz, Luft-
{Siehe BAUGRUPPE 15 — Auspuffrohr und leitblech einbauen.
Hauptschalldémpfer.) ® Kihler einbauen.
® Getriecbe und Venreilergetriebe ausbauen. - (Siehe BAUGRUPPE 14 — Kuhler))
(Siehe  BAUGRUPPE 22, 23 — Getriebe und o Motorhaube einbauen.
Verteilergetriebe.) (Siehe BAUGRUPPE 42A - Motorhaube.)
® Motor einstellen. (Siehe Seite 11-30.)
® Gaspedalzug einstellen. (Siehe BAU-
GRUPPE 13 — Wartungs-Einstellan-
weisungen.)
01E0017
Ausbaustufen
1. Anschlu des Gaspedalzugs
2. LufteinlaBschlauch
3. Antriebsriemen .
- 4. Kompressor } _<Kllmaaniage>
5. Anschluf® des Massekabels
6. Antriebsriemen '
oy 7. Olpumpe ) ] <$ewolenkung>
4% o4 B AnschluR des Olkihlerschlauchs
9. Anschluf? des Hochdruck-Kraftstoffschlauchs
10. Anschiu® des Kraftstoffricklaufschlauchs
11. Anschlu® des Unterdruckschlauchs
12. AnschiulR des Bremskraftverstarker-
Unterdruckschlauchs
13. Anschilisse des Heizungsschlauchs
14. Anschluf des Heizungsschlauchs B
{Fahrzeuge mit Zusatzheizung)
Juni 1994 PWJG2089-F REVIDIERT
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MOTOR <6G72> — Motor <SOHC-12-Ventil>

11-47

\
\

/\
= l&
!A

Fy e 01E0072
29 3.5 mkp
15. Stecker der Lichtmaschine 21. Stecker des Klhimitteltemperaturgebers
16. Stecker des Leerlaufdrehzahl- 22. Stecker des Oldriickgebers
steuerservos 23, Stecker des Olstandsensors
17. Stecker des Drosselklappensensors 24, Hitzschutz
18. Stecker des Kiihlmitteltemperatur- 25. Befestigungsschraube des Motors
schalters <Fahrzeuge mit Klimaanlage> 4% »e 26, Motor
19. Stecker des Kihimitteltemperatur-
Sensors
20. Stecker des Thermoschalters <A/T>
© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJG9089-F REVIDIERT



11-48 MOTOR <6G72> - Motor < SOHC-12-Ventil >

HINWEISE ZUM AUSBAU aNTBAK

4-/7- Ausbauen des Kompressors (Klimaanlage) und der Ol-
pumpe (Servolenkung)

Kompressor mit angebauten Schlduchen aus der Halterung
aushbauen,

HINWEIS '

Den ausgebauten Kompressor mit Draht oder &hnlichem
Material an einem Ort aufhdngen, wo sie wihrend des
EinfAusbaus des Motors nicht beschadigt werden kann.

8- Abnehmen des Olkiihlerschlauchs

Mit einem Schraubenschliissel oder einem &ahnlichen Werk-
zeug den Anschlul3 des Olkuhlerschlauchs abnehmen.

26- Ausbauen des Motors

(1) Sich vergewissern, daR alle Kabel, Schiduche, Steckver-
bindungen usw. vom Motor abgetrennt wurden.

{2} Mit dem Flachenzug den Motor langsam anheben und
nach oben aus dem Motorraum herausziehen.

HINWEISE ZUM EINBAU GHTDAM

26- Einbauen des Motors

Die Motor-Einheit einbauen. Dabei darauf achten, dal alle
Kabel, Leitungen und Schlduche richtig angeschlossen und
korrekt verlegt sind.

8- Einbauen des Anschlusses des Olkiihlers

Mit einem Schraubenschitissel oder einem &hnlichen Werk-
zeug den AnschluR des OlkUhlerschlauchs -wieder anbringen.

Q1E0038
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MOTOR <6G72> - Motor <SOHC-24-Ventil >

11-48-1

MOTOR <SOHC -24-Ventil>

AUS- UND EINBAU

Vor dem Aushau
e Motorhaube ausbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 42 -Haube.)
e Batterie und Batterietrdger ausbauen.
e Zwischengelenk ausbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 13-Tempo-
automatik.)
o Kiihler ausbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 14— Kiihler.)
o Vorderes Auspuffrohr ausbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15— Auspuffrohr und
Hauptschalldampfer.) ’
o Getriebe und Verteilergetriebe ausbauen.
(M/T. Siehe BAUGRUPPE 22 - Getriebe
und Verteilergetriebe.}
(A/T: Siehe BAUGRUPPE 23-Getriebe
und Verteilergetriebe.)

10-12 Nm
1.0-1,2 mkp

Ausbaustufen

Allgemein Antriebsriemen
Klimaanlagen-Antriebsriemen
Kihlerventilator

POk w2

*p Klimaanlagenkompressor

Servolenkungs-Antriebsriemen

Wasserpumpen-Riemenscheibe

Nach dem Einbau

e Getriebe und Verteilergetriebe einbauen.
(M/T: Siehe BAUGRUPPE 22 - Getriebe

und Verteilergetriebe.)
(A/T: Siehe BAUGRUPPE 23- Getriebe
und Verteilergetriebe.)

e Vorderes Auspuffrohr einbauen. :
(Siehe BAUGRUPPE 15— Auspuffrohr und
Hauptschaildampfer.)

e Kihler einbauen.

{Siehe BAUGRUPPE 14— Kihler.)

o Batterie und Batterietrdger einbauen.

e Zwischengelenk einbauen.

(Sieche BAUGRUPPE 13-Tempo-
automatik.)

e Motorhaube einbauen.

{Siehe BAUGRUPPE 42 -Haube.)

o Motor einstellen. (Siehe Seite 11-30.)

& Gaspedalzug einstellien.

(Siehe BAUGRUPPE 13- Wartungs-
Einstellanweisungen.}

@ Drosselkabel einstellen. <A/T>
(Siehe BAUGRUPPE 23 -Wartungs-
Einstellanweisungen.)

o Motordl einfullen und prifen.

O1EQ147

7. Abdeckung
+» 3 Servolenkungsdlpumpe
8. Anschlul} des Massekabels

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994
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11-48-2

MOTOR <6G72> - Motor <SOHC-24-Ventil>

10.
1.

*»oell
13.
14.
15,

44 Nm
4,5 mkp

01E0148

Anschiud des Motorsteuerungskabelbaums 16. Anschlisse des Heizungsschlauchs
Anschiul der Lichtmaschine und des 17. AnschiulR des Kraftstoffschlauchs
Startmotors 18. AnschiuBl des Kraftstoffricklaufschlauch
Anschluf} des Olkdhlerschiauchs 19. AnschiufR des Oldruckschalterkabelbaums
Anschlul des Gaspedalzugs 20. Hitzeschutz

Anschlu® des Drosselklappenseilzugs 21. Befestigungsschraube des Motors

Anschlul} des Bremskraftverstarker- <« pal? Motor
Unterdruckschiauchs _ :

HINWEISE ZUM AUSBAU

6-/8- Ausbauen des Kompressors (Klimaan!age) und der
Olpumpe (Servolenkung)

Olpumpe und Kompressor mit angebauten Schlduchen aus-
bauen.

HINWEIS )

Die ausgebaute Olpumpe und den ausgebauten Kompressor
mit Draht oder dhnlichem Material an einem Ort aufhangen,
wo sie wahrend des Ein-/Ausbaus des Motors nicht
beschadigt werden kann.

(© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG9089-F NEU



MOTOR <6G72> - Motor <SOHC-24-Ventil> 11-48-3

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

12-Abtrennen des Olkiihlerschlauchs

Mit einem Schraubenschlussel oder einem ahnlichen Werk-
zeug den Olklhlerschiauch abtrennen.

22-Ausbauen des Motors

(1) Sich vergewissern; daf alle Kabel. Schlauche, Steckver-
bindungen usw. vom Motor abgetrennt wurden.

(2) Mit dem Flachenzug den Motor langsam anheben und
nach oben aus dem Maotorraum herausziehen.

HINWEISE ZUM EINBAU G115DBE
22-Einbauen des Motors

Die Motor-Einheit einbauen. Dabei darauf achten, daf} alie
Leitungen und Schlduche richtig angeschlossen und korrekt
verlegt sind.

12- AnschlieRen des Olkiihlers

Mit einem SchraubenschlUssel oder einem ahnlichen Werk-
zeug den Olkuhlerschlauch wieder anschlieRen.

PWJIGI089-F NEU
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NOTIZEN
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- | Lichtmaschine

MOTOR <4D56> — Wartungs-Einstellanweisungen

11-49

Riemenscheibe der
Servolenkungsdipumpe

' Rierenscheibe der

Wasserpumpe

Spannrolle der

Klimaanlage

Antriebsriemen der
Klimaanlage

Riemenscheibe der
Kurbetwelle
Antriebsriemen der
Lichtmaschine
Riemenscheibe der

Riemenscheibe
des Kompressor
der Klimaanlage

01EQ00

Einstellschraube

© Mitsubishi Motors Corporation  Dez. 1993

MOTOR <4D56>

"WARTUNGS-EINSTELLANWEISUNGEN

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER AN-
TRIEBSRIEMENSPANNUNG G11FOBF
Mit einer Kraft von 100 N (10 kp) wie in der Abb. gezeigt in der

Mitte zwischen zwei Riemenscheiben am Riemen ziehen oder auf
den Riemen driicken und den Durchhang messen.

Sollwert:
Lichtmaschine

Einzelriemen-Ausfiihrung 11-14 mm

Doppelriemen-Ausfihrung 15-18 mm
Servolenkungsolpumpe

V Typ 8-13,5 mm

Keilzahnriemen 8-12 mm
Klimaanlagen-Kompressor 6,5-7.5 mm

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG
DER LICHTMASCHINE

(1) Die Mutter der Lichtmaschinen-Drehlagerschraube 16sen.
(2) Feststellschraube I0sen.

. (3) Die Einstellschraube drehen, bis der Riemen die vorgeschrie-

bene Spannung aufweist.

Sollwert:

Einzelriemen-Ausfiithrung
Gebrauchter Riemen o
(nach der Spannungseinstellung) 11-14 mm
Neuer Riemen 9-12 mm

Doppelriemen-Ausfiihrung (bei jedem Riemen)
Gebrauchter Riemen
(nach der Spannungseinstellung)
Neuer Riemen

(4) Feststellschraube anziehen.
(5) Die Mutter der Drehlagerschraube wieder festziehen,

15-18 mm
13-16 mm

PWJGS089-E REVIDIERT



11-49-1

MOTOR <4D56> — Wartungs-Einstellanweisungen

13W050

T3W048

Einstellmutter

Stellmutter

01E0009

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG
DER SERVOLENKUNGSOLPUMPE

(1) Servolenkungsdlpumpen- Stellschraube (A), (B) und (C) 16-
sen. ,

(2) Den Antriebsriemen der Servolenkungsdlpumpe etwas hin-
und herbewegen, dann einstellen.

(3) Stellschraube (A), (B) und (C) in der Reihenfolge anziehen.

(4} Motor einmal oder mehrmals drehen lassen.

(5) Riemenspannung prifen.

Sollwert:
V Typ _
Gebrauchter Riemen 9.5 mm
Neuer Riemen 7.0 mm
Keilzahnriemen
Gebrachter Riemen 9-11 mm
Neuer Riemen 6-8 mm

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG
DES KLIMAANLAGENKOMPRESSORS

(1) Spannrollen-Stellmuttern 1Gsen.

(2) Riemenspannung einstelflen.

(3) Stellmuttern anziehen.

(4) Motor einmal oder mehrmal drehen lassen.
(5) Riemenspannung prifen.

Sollwert:
Gebrauchter Riemen 6,5-7.5 mm
Neuer Riemen 5-6 mm
PWJG3089-E REVIDIERT



MOTOR <4D56> — Wartungs-EinsteIIanweisungen‘

11-49-2

Totpunktmarklerung

DGEO010

Nr. 1 . Nr.ﬁ Nr.3 Nr. 4
EIN EIN Eiit EIN

AUS AUS AUS AUS

Schraubendreher (—5 DENO718

Fahlerlehre

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1993

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES VENTIL-
SPIELS G11FDAV

(1) Motor starten und solange laufen lassen, bis die KGhimittel-
temperatur 80— 95°C erreicht hat.

(2) Obere Zahnriemen-Abdeckung entfernen

{3) Ventildeckel entfernen.

(4) Die .ZOndzeitpunktmarkierungen = der  Nockenwellen-
Zahnrader ausrichten, dann den Kolben des Zylinders Nr. 1 in
die obere Totpunktstellung bringen.

Vorsicht
Die Kurbelwelle muB stets im Uhrzeigersinn gedreht
werden.

(5) Das Ventilspiel in den Stellen messen, d:e in der Abblldung
durch Pfeile markiert sind.

Sollwert: 0,25 mm’

(6) Wenn das Spiel nicht dem Sollwert entspricht, muf3 die
Sicherungsmutter des Kipphebels geldst werden. Dann die
Einstellschraube drehen und das Spiel mit Hilfe einer Fahler-
lehre einstellen.

HINWEISE

< Fahrzeuge mit Ladedruckausgleich-Magnetventil >

Zum Einschieben Fihierlehre sollte der Full von der gegen-
Uberliegenden Seite her mit einem flachen Schraubendreher
oder dhnlichem angedriickt werden, um einen freien Spalt fur
die Fuhlerlehre zu schaffen.

(7) Die Sicherungsmutter festziehen, wahrend die Einstellmutter
mit einem Schraubendreher am Mitdrehen gehindert wird.

(8) Die Kurbelwelle um 380° drehen, um den Kolben des Zylin-
ders Nr. 4 in die obere Totpunktposition zu bringen.

PWJGS089-D REVIDIERT



11-50

MOTOR <4Db6> - Wartungs-Einstellanweisungen

Nr.t Nr,2 N3 Nr4
£IN EIN " EIN EIN
AUS AUS AUS AUS

DEN188

ierung

\}

Totpunktmqu

~
~

Ziindzeitpunkt-
Priifstopfen 0180033
© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1993

(9) Das Ventilspiel in den Stellen messen, die in der Abbildung
durch Pfeile markiert sind.
Sollwert: 0,25 mm

(10)Wenn das Spiel nicht dem Sollwert entspricht, sind die
obigen Schritte (6) und (7) zu wiederholen.

(11) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf den Bereich der halb-
runden Dichtung auftragen, der in der Abbildung markiert ist.

Vorgeschriebenes Dichtmittel: 3M ATD Teil Nr. 8660
oder gleichwertig

(12) Ventildeckel anbringen,
(13) Obere Zahnriemen-Abdeckung anbringen.

. PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES EIN-

SPRITZZEITPUNKTES

(1) Nach Warmlaufen des Motors nachprifen, ob das Schnell-
leerlaufgestange tatsachlich vom Beschleunigungshebel ge-
trennt ist. < Fahrzeuge mit Kaltstartvorrichtung >

(2) Alle Gliihkerzen abnehmen.

(3) Obere Zahnriemen-Abdeckung abnehmen.

G11FUAS

(4) Die  Zindzeitpunktmarkierungen der Nockenwellen-
Zahnrader ausrichten, dann den Kolben des Zylinders Nr. 1 in
die obere Totpunktstellung bringen.

{5) Den Zlndzeitpunkt-Prifstopfen an der Rickseite der Ein-
spritzpumpe abnehmen.

PWJG9089-D REVIDIERT



MOTOR <4D56> - Wartungs-Einstellanweisungen 11-51

(8) Vor dem Einbau des Spezialwerkzeugs ist darauf zu achten,
dal? die Welle 10 mm herausragt. Die Einstellung erfolgt Gber
Welle Mutter MD998384 die innenliegende Mutter.
: (7) Die Meluhr am Spezialwerkzeug anbringen.

10 mm

DFU024

(8) Das Spezialwerkzeug an der Offnung des Prifstopfens an der
Ruckseite der Einspritzpumpe montieren.,

(9) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um den Kolben
des Zylinders Nr. 1 ungefahr 30° vor die obere Totpunktstel-
lung zu bringen. | |

(10) Die Nadel der MeRuhr auf O stellen.

(11) Sich vergewissern, daR sich die Nadel der MeRBuhr nicht
bewegt, selbst wenn die Kurbelwelle nur geringflgig (2 - 3°)
im Uhrzeiger- und Gegenuhrzeigersinn gedreht wird,

HINWEIS . ,
Wenn sich die Nadel bewegt, ist der Einschnitt inkorrekt
positioniert; in diesem Fall mul der Kolben des Zylinders Nr.
1 noch einmal in eine Stellung gebracht werden, die 30° vor
OT liegt.

(12) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um den Kolben
des Zylinders Nr. 1 in eine Position zu bringen, die 7° nach
OT (Fahrzeuge mit 6lgekUhitem Turbolader) oder 9° nach OT
(Fahrzeuge mit wassergeklhltem Turbolader} liegt.

(13) Sich vergewissern, dalk die Anzeigenadel den Sollwert an-
zeigt.

Scoliwert: 1 £ 0,03 mm

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1993 PWJG9089-D : . - REVIDIERT



11-52 MOTOR <4D56> - Wartungs-Einstellanweisungen

Einspritzleitung
{an 4 Stellen)

Schraube
{an 2 Stellen)

Wenn MeBuhr mehr
als 1£0,03 mm
anzelgt

g»..

N Wenn MeBuhr weniger
als 140,03 mm

Vorder—
ansicht

anzelgt DFU025

Schraube

{24 Nm
2,4 mkp)

Zindzeitpunkt-
Prifstopfen

{17 Nm
1,7 mkp)

DFU0078

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1993

(14YWenn die Anzeigenadel nicht den Sollwert anzeigt, ist der
Einspritzzeitpunkt nach den folgenden Anweisungen einzu-
stellen.

@® Die Verbindungsmuttern der Einspritzleitungen an der
Einspritzpumpe I6sen {an 4 Stellen) (die Verbindungsmut-
tern nicht abnehmen).

Vorsicht

Beim Losen der Muttern die Halterungen des
Einspritzventils mit einem Schraubenschlissel
gegenhaiten, um sie am Mitdrehen zu hindern.

@ Die obere Befestigungsmutter und die untere Befesti-
gungsschraube der Einspritzpumpe lésen. (Die Mutter
und die Schraube nicht abnehmen).

@ Die Einspritzpumpe nach rechts und links kippen, dann die

Skala am Anzeigegerat einstellen, damit der angezeigte

Wert identisch ist.

Die Befestigungsmutter und die Befestigungsschraube

der Einspritzpumpe vorlaufig anziehen.

® Die Schritte (9) — (13) wiederholen, um die Elnstellungzu
Uberprifen.

®

® Befestigungsmutter oder -schraube der Einspritzpumpe
auf vorgeschriebenes Anzugsmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment:
Befestigungsschraube 24 Nm (2.4 mkp)
Befestigungsmutter 19 Nm (1.9 mkp)

@ Die Verbindungsmuttern der Einspritzpumpe mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment: 30 Nm (3.0
mkp)

Vorsicht

Beim Festziehen der Muttern die Halterungen
des Einspritzventils mit einem Schraubenschliis-
sel gegenhalten, um sie am Mitdrehen zu hin-
dern.

(15) Das Spezialwerkzeug abnehmen.

(16) Eine neue Dichtung am Zlndzeitpunki-Prifstopfen anbrin-
gen.

(17) Den Zindzeitpunkt-Prafstopfen mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment: 17 Nm (1,7 mkp)
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MOTOR <4D56> — Wartungs-Einstellanweisungen 11-53

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER LEERLAUF-
DREHZAHL Y

HINWEIS _
Die Prufung und Einstellung der Leerlaufdrehzahl nur dann durch-
fihren, wenn Zundzeitpunkt und Einspritzzeitpunkt dem Sollwert
entsprechen.

(1} Vor Prafung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand
am Fahrzeug herzustellen. ‘
e Kihlmitteltemperatur: 80 — 95°C
e lLampen, und alle elektrischen Verbraucher: AUS
® Getriebe: Neutral (bei Fahrzeug mit Automatikgetriebe
Fahrstufe P}
® |enkrad: Geradeaus

{2) Einen Drehzahimesser an der Einspritzdiise cder der Einspritz-
leitung anschlieffen.

Vorsicht

Wenn der Drehzahimesser an der Einspritzleitung mon-
tiert wird, miissen alle Halteklammern der Einspritzlei-
tung abgenommen werden.

(3} Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
(4) Leerlaufdrehzahl prifen.

Leerlaufdrehzahl im Stand: 750 £ 100 1/min.

{B) Wenn der Wert nicht dem Sollwert entspricht, ist die Siche-

- rungsmutter der Leerlauf-Einstellschraube zu 18sen und die

Leerlaufdrehzahl durch Drehen der Einstellschraube einzure-

gulieren. Nach der Einstellung die Sicherungsmutter wisder
festziehen.

/ 010055

Drehzahlsensor

PRUFUNG, UND EINSTELLUNG DES DROSSEL-
KLAPPENOFFNERS <ABS-SYSTEM> GIFCAA

{1) Vor der Uberpriifung und Einstellung sind die folgenden
Punkte zu beachten:
e Kuhimitteltemperatur: 80 — 95°C
® Lampen und alle elektrischen Verbraucher: AUS
e Getriecbe: Neutral (bei Fahrzeug mit Automatikgetriebe
Fahrstufe P}
® [enkrad: Geradeaus

{2) Leerlaufdrehzahl prifen und einstellen.

{3) Den Unterdruckschlauch vom Leerlaufanhebungs-Stellantrieb
abziehen {bei ABS-System: blau).

(4) Eine Hand-Unterdruckpumpe am AnschluRstlick des abge-
nommenen Unterdruckschlauchs anbringen.

(5) Den Drehzahlmesser anschlieRen.

(8) Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

DENOO44
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MOTOR <4D56> — Wartungs-Einstellanweisungen
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Gaspedalhebel Unterdruck-
stellantrieb

Einsteller

O1RO589

Deckel

Einstellmutter

Sicherungsmutter

C1RO520
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(7) Die Leerlaufdrehzahl iberprifen, wenn ein Unterdruck von
87 kPa (0,87 bar; 650 mmHg) anliegt.

Sollwert: 1900 + 100 1/min

(8) Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht dem Sollwert entspricht, die
Sicherungsmutter an der Stellantriebstange I6sen, dann die
Leerlaufdrehzahl durch Drehen der Mutter einstellen.

{9) Die Sicherungsmutter festziehen und sich dabei vergewis-
sern, daf’ sich die Einstelimutter nicht mitdreht.

PRUFUNG, UND EINSTELLUNG DES DROSSEL-
KLAPPENOFFNERS <FAHRZEUGE MIT KLIMAAN-
LAGE (A/C)> crcas

1. Vor Priifung und Einstellung ist der folgende Betriebzustand
am Fahrzeug herzustellen,
o Motorkihimitteltemperatur: 80 —95°C
® lampen, und alle elektrischen Verbraucher ausgeschaltet
® Getriebe: Neutral (bei Fahrzeug mit Automatikgetriehe
Fahrstufe P)

Leerlaufdrehzahl prifen und einstellen.

Drehzahlmesser anschlie3en.

Den Schalter der Klimaanlage einschalten und tberprifen, ob
die Leerlaufdrehzahi dem Sollwert entspricht.

Sollwert: 900 = 50 1/min.

5. Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht dem Sollwert entspricht, die
'Einstellung wie folgt vornehmen.

PON

< Fahrzeuge ohne ABS, Fahrzeuge mit ABS-A/T>

{1) Die Sicherungsmuttern A und B des Unterdruck-Stellantriebs
lésen,

(2) Die Einstellvorrichtung so verstellen, dal® der Spalt zwischen
der Spitze der Unterdruck-Stellantriebstange und dem Gaspe-
dalhebel ungeféhr 1,0 mm betrégt.

(3} Die Sicherungsmuttern A und B wieder festziehen.

{4} Den Motor anlassen sich vergewissern, daf} die Stange am
Gaspedalhebel anliegt, wenn der Kiimaanlagn-Schalter einge-
schaltet ist. Die Stange darf den Gaspedalhebel nicht
beriihren, wenn der Klimaanlagen-Schalter ausgeschaltet ist.

(5} Die Kappe des Unterdruck-Stellantriebs abnehmen und die
Sicherungsmutter |6sen.

(6} Die Einstellschraube entsprechend drehen, und die Leerlauf-
drehzahl auf den vorgeschriebenen Wert einstellen.

Vorsicht
Die Einstellschraube datf nicht tiefer als die Oberkante
der Sicherungsmutter hineingeschraubt werden.

(7) Die Sicherungsmutter festziehen und die Kappe wieder an-
bringen. :
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MOTOR <4D56> — Wartungs-Einstellanweisungen 11-55

Einstellschraube

e

; =
Sicherungsmutter
01EQ037

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

< Fahrzeuge mit ABS-M/T>

(1) Sicherungsmutter ldsen.
(2) Die Einstellschraube entsprechend drehen, und die Leerlauf-
drehzahl auf den vorgeschriebenen Wert einstellen.

Vorsicht

Die Einstellschraube darf nicht tiefer als die Ober-
kante der Sicherungsmutter hineingeschraubt wer-
den.

(3) Sicherungsmutter festziehen.

PRUFUNG DES KOMPRESSIONSDRUCKS

G11FGAK
(1) Vor Prifung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand

am Fahrzeug herzustellen.

e Motorklhimitteltemperatur: 80 -95°C

e Lampen und alle elektrischen Verbraucher ausgeschaltet

e Getriebe: Neutral (bei Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
Fahrstufe P)

(2} Alle Glihkerzen abnehmen.

Vorsicht
Darauf achten, daR die Gliihkerzen vor Schiigen und
StoRen geschiitzt werden.

(3) Den Stecker des Kraftstoffabschalt-Magnetventils abziehen.

HINWEIS
Dies verhindert Kraftstoffeinspritzung.

(4) Die Offnungen der Glihkerze mit einem Lappen usw. abdek-
ken. Nach dem Durchkurbeln des Motors Uberprifen, ob
Fremdstoffe am Lappen anhaften.

Vorsicht

1. Beim Durchkurbeln méglichst entfernt vom Ker-
zenloch stehen.

2. Falls die Kompression gemessen wird, wenn
Wasser, Ol oder Kraftstoff aus Rissen im Zylinder
ausgetreten sind, kénnten sich diese Stoffe er-
hitzen und auf gefihrliche Weise aus dem Ker-
zenloch herausspritzen.

(5) Kompressionsmesser auf eines der Kerzenlocher aufsetzen.
(6) Den Motor durchkurbeln und den Kompressionsdruck mes-
sen. .

Sollwert: 2650 kPa (27,0 bar; 27,0 kp/cm?)
< Fahrzeuge mit olgekiihitem Turbolader>
3040 kPa (31,0 bar; 31.0 kp/cm?)
< Fahrzeuge mit wassergekiihitem
Turbolader>
Grenzwert: min. 1880 kPa (19,2 bar; 19,2 kp/cm?)
< Fahrzeuge mit oOlgekiihltem
Turbolader>
min. 2200 kPa (22.4 bar; 22,4 kp/cm?®)
< Fahrzeuge mit wassergekihltem
Turbolader>
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MOTOR <4D56> — Wartungs-Einstellanweisungen

Totpunktmarkierung

~Zund-OT Zylinder Nr.1
. DGED10

Schraube im
Langloch

DGE013

DEN076

® Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

(7)Den Kompressionsdruck aller Zylinder messen und nach-
prifen, ob die Druckdifferenzen der Zylinder unter dem Ma-
ximalwert liegen.

Grenzwert: max. 290 kPa (3,0 bar; 3,0 kp/cm?)

(8)Falls ein Zylinder ermittelt wird, dessen Kompressionsdruck
oder Kompressionsdifferenz auBerhalb des jeweiligen Grenz-
werts liegt, mul} eine geringe Menge Ol durch das Kerzenloch
eingeflllt werden und der Vorgang von (7) und (8) wieder-
holt werden.

@ Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinfiillen zu-
nimmt, ist die Ursache des Mangels ein verbrauchter oder
beschadigter Kolbenring und/oder die Zylinderinnen-
wand. ’ .

@. Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinfillen nicht
zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein verbrannter oder
defekter Ventilsitz oder Druckverlust an der Dichtung.

(9)Das Kraftstoffébschalt-Magnetventil wieder anschlielen.
(10)Die Gliinkerzen anbringen.

EINSTELLUNG DER ZAHNRIEMENSPANNUNG

G11FFDG
(1) Obere Zahnriemen-Abdeckung entfernen.

(2) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, und dabei den
Zahnriemen Uber den gesamten Umfang auf Beschadigungen
Uberprifen.

(3) Die Zindzeitpunktmarkierung an den Zahnradern mit der
Zundzeitpunktmarkierung am vorderen oberen Gehiuse aus-
richten.

Vorsicht

Beim Ausrichten der Ziundzeitpunktmarkierungen
darf die Kurbelwelle nicht im Gegenuhrzeigersinn
gedreht werden, da dies eine inkorrekte Spannung
des Zahnriemens verursacht.

(4) Seitliche Drehpunrktschraube um eine Umdrehung und
Schraube im Langloch der Spannrollenbefestigung 1—2 Um-
drehungen |dsen.

() Kurbelwelle- und Nockenwellen-Zahnrad 2 Zghne im Uhrzei-
gersinn drehen.

(6) Zuerst Schraube im Langloch, dann Drehpunktschraube auf
das vorgeschriebene Drehmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Drehmoment: 26 Nm (2,6 mkp)
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11-57

DGEO4

Totpunktmarkierungen

" Ziund-OT Zylinder Nr.1
DGEO10

A/
Wartungs-Abdeckung

DGE016

o 0

> %
(G Drehpunktschraube

/7

Mutter im Langloch

DGE017

@© Mitsubishi Motors Corporation  Feb, 1991

(7} Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn bis zur Markierung dre-
hen.

(8) Zahnriemenspannung in der Mitte durch Druck mit dem
Zeigefinger prufen.

Sollwert: 4—-5 mm
(9) Obere Zahnriemenabdeckung anbauen.

EINSTELLUNG DER ZAHNRIEMEN ,B” SPAN-
NUNG ’ G11FFBF

{1) Obere Zahnriemenabdeckung entfernen.

{2} Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, und dabei den
Zahnriemen Ober den gesamten Umfang auf Beschadigungen
Gberpriifen.

(3) Die ZlUndzeitpunktmarkierung an den Zabhnradern mit der
Zundzeitpunktmarkierung am vorderen oberen Gehduse aus-
richten.

Vorsicht

Beim Ausrichten der Zundzeitpunktmarkierungen darf
die Kurbelwelle nicht im Gegenuhrzeigersinn gedreht
werden, da dies eine inkorrekte Spannung des Zahnrie-
mens verursacht.

{(4) Wartungs-Abdeckung entfernen.

(5) Drehpunktschraube um 1 Umdrehung, Mutter im Langloch
1-2 Umdrehungen l&sen.

(6) Zuerst Mutter im Langloch, dann Drehpunktschraube auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment festziehen.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment:
Schraube
Mutter

{7} Wartungs-Abdeckung anbauen.
{8) Obere Zahnriemenabdeckung anbauen.

24 Nm (2,4 mkp)
26 Nm (2,6 mkp)
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MOTOR <4D56> — Olwanne und Olsieb

OLWANNE UND OLSIEB

AUS- UND EINBAU

G11KA-C

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau 6

¢ Unterbodenblech und Unterbodenschutz
aus- und einbauen.

o Vorderes Auspuffrohr aus- und einbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 15 — Auspuffrohr und
Hauptschalldampfer.}

& Motordl ablassen und einflillen.
(Siehe BAUGRUPPE 12 — Wartungs-
Einstellanweisungen.)

Ausbaustufen
. Unterdruckschlauch

. Schraube :
. Vorderradaufh&ngungs-Quertrager 01E0026
. Motorélstandsensor
. AnschiuR des Qlrickiaufschlauches 10 - 12 mkp
. Olwanne )

Durchmesser

Loch -der
Schraube

O1E0041

Dichtmittel:

MITSUBISHI Original-Ersatzteile Nr.
MD970389 oder gleichwertig

|

100 — 120 Nm/@®
10 - 12 mkp

<Super Select 4WD>

100 ~ 120 Nm

7. Olsieb

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJIGS089-F
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MOTOR <4D56> — Olwanne und Olsieb 11-59

MD998727 | MD988727 — HINWEISE ZUM AUSBAU GHKBCB
— 6- Ausbauen der Olwanne

(1) Die Olwannen-Befestigungsschrauben entfernen.

(2) Das Spezialwerkzeug zwischen dem Zylinderblock und der
Olwanne eintreiben.

{3) Spezialwerkzeug etwas von der Seite her anschlagen, um
die Olwanne zu entfernen.

Vorsicht
Bei Verwendung eines Schraubendrehers oder Moei-
010583 ' 01L0584 Bels anstelle des Spezialwerkzeugs kann die Dich-
tungsfliche beschidigt und ein Olleck verursacht
werden.
PRUFUNG G1IKEAB?

Olwanne auf Risse prufen
- & Dichtmittelflache der Olwanne auf Beschadigung und Verfor-
mung prifen.
® Das Olsieb und die Leitung auf Risse, Blockierung und Be-
schadigung dberprifen.

HINWEISE ZUM EINBAU a11KDCA
6- Einbauen der Olwanne

{1) Dichtmittet von Olwanne und Zylinderblock entfernen.

(2) Die Dichtmittelfliche und die Motorpafliche entfetten.

{3) Vorgeschriebenes Dichtmittel auf den Dichtftachen der
Oiwanne auftragen in der Abblldung gezeigt.

Vorgeschrlebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteile Nr. MD970389
oder gleichwertig

otec041] HINWEISE

Dichtmittel ca. 4 mm breit auf den gesamten Umfang des
Olwannenflansches auftragen.

{4) Olwanne am Zylinderblock innerhalb von 15 Minuten nach
Auftragen des Dichtmittels anbringen.

Vorsicht .

Nach dem Einbau der Olwanne mindestens 30 Min.
warten, ehe Ol eingefiilit und der Motor gestartet
wird.

(© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG90B9-F REVIDIERT
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MOTOR <4D56> — Zahnriemen und Zahnrieﬁen B

ZAHNRIEMEN UND ZAHNRIEMEN ,B”

AUS- UND EINBAU

G11GA-C

Vor dem Ausbau

® ladeluftkOhler ausbauen. (Siehe BAU-
GRUPPE 15 — Ladeluftkiihler.)

e Unterbodenblech und Unterbodenschutz
ausbauen.

® Kiihimittel ablassen. (Sieche BAUGRUPPE

Nach dem Einbau

¢ Ladeluftkiihler einbauen. (Siehe BAU-
GRUPPE 15 — Ladeluftkiihier.)

® Unterbodenblech und  Unterbodenschutz
einbauen.

® Kihlmittel einfillen. {Siehe BAUGRUPPE

14 - Wartungs-Einstellanweisungen.)

14 — Wartungs-Einsteflanweisungen.)
® Motor einstellen. (Siehe Seite 11-49.)

170 — 190 Nm
17-19 mkp

\@%

10 1

10-12 Nm
‘ 1,0- 1,2 mkp
10-12 Nm
1,0 - 1,2 mkp

Ausbaustufen

1. Oberer Kihlerschlauch
2. Abschirmung
& Antriebsriemenspannung
(Siehe Seite 11-49.)
. Antriebsriemen (Klimaanlage)
. Antriebsriemen (Servolenkung)
. Antriebsriemen (Lichtmaschine)
. Kuhlerventilator und -kupplung
. Kuhlerventilator-Riemenscheibe

einstellen.

SNOoOeWw

2,2-3,0 mkp

01E0019

8. Spannrollenhalterung

9. Vordere Zahnriemen-Abdeckung {(oben)
10. Kurbelwellen-Riemenscheibe

{Klimaanlage/Servolenkung)

11. Kurbelwellen-Riemenscheibe
12. Vordere Zahnriemen-Abdeckung (unten)
<+ » ¢ 13. Zahnriemen
4% »4 14, Zahnriemen ,B”

<
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MOTOR <4D56> — Zahnriemen und Zahnriemen ,B“

11-61

AN

5

MD998721
0130103

Zur Wasserpumpe driicken

. Spannrollen-
7 Befestigungs-
" schraube A

Spannrollen-
Befestigungs-
schrauge B

vWassemumpe

Spannrollen-
Befestigungs-
schraube

Spannrolien-
Befestigungs-
mutter

DENO11

Zahnriemen

DENO72

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1993

HINWEISE ZUM AUSBAU

11- Aushauen der Kurhelwellen-Riemenscheibe

(1) Zylinder Nr. 1 auf Zind-OT stellen, Kurbelwellen-
Riemenscheibe ausbauen.

HINWEIS
Zylinder-Zund-OT besteht, wenn die gezeigten Markierun-
gen (bereinanderstehen.

G11GBDN

(2) Spezialwerkzeug benutzen, um Kurbelwelle am Drehen zu
hindern, Schraube ausbauen.

13- Ausbauen des Zahnriemens

{1) Soll der Zahnriemen wiederverwendet werden, ist auf der
Ruckseite eine Pfeilmarkierung anzubringen, um die Dreh-
richtung festzuhalten.

(2) Spannrollen-Befestigungsschraube A und B l&sen.

{3} Spannrolle auf der Wasserpumpenseite andriicken. Befe-
stigungsschraube A und B anziehen und absichern, damit
der Spanner sich nicht zurickbewegt.

14- Ausbauen des Zahnriemens ,B”

(1) Solt der Zahnriemen wiederverwendet werden, ist auf der
Riickseite eine Pfeilmarkierung anzubringen, um die Dreh-
richtung festzuhalten. :

{2) Spannrolien-Befestigungsschraube und -mutter Iésen.

(3) Spannrolle auf der Wasserpumpenseite andricken. Befe-
stigungsschraube und -mutter anziehen und absichern,
damit der Spanner sich nicht zuriickbewegt.

HINWEISE ZUM EINBAU
14- Einbauen des Zahnriemens ,.B*

{1} Markierungen der 3 Zahnrader ausrichien.

(2) Wird der alte Zahnriemen wiederverwendet, ist darauf zu
achten, dal3 die Pfeilmarkierung in die gleiche Richtung
wie vor dem Ausbau zeigt.

GI11GDDL

PWJGS089



11-62 MOTOR <4D56> — Zahnriemen und Zahnriemen , B

Spannrolle

Totpur:ktmarkierung

- 26 Nm

Kurbelwellenzahnrad ,.B”

DEN124

Spannseite

DENO074

Nockenwellenzahnrad

DENO76

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

(3}
(4)

(5)
{6)

(7}

(8)

Zahnriemen ,B” einbauen. Die Spannseite darf nicht
durchhéngen.

Durchhéngende Seite des Zahnriemens ,B* (Pfeil A) mit
der Hand eindriiken und Spannseite straff spannen.

Die Markierungen miissen (bereinstimmen.
Spannrolien-Befestigungsschraube und Muttern' lockern,
so daf® nur der Federdruck auf den Zahnriemen ,B”
einwirkt. , ‘
Spannrollen-Befestigungsmutter und Schraube anziehen,
wobei die Mutter zuerst anzuziehen ist. Wird die Schraube
zuerst angezogen, bewegt sich die Spannrolle und (ber-
spannt den Riemen.

Wie auf der Abb. gezeigt mit dem Zeigefinger in Pfeilrich-
tung driicken, um das Druckmal® zu prifen.

Soliwert: 4-5 mm

13- Einbauen des Zahnriemens

(1)
(2)

{3)

{4)
(5)

Markierungen der drei Zahnrader ausrichten.

Bei Wiederverwendung des Zahnriemens darauf achten,
dal® die Pfeilmarkierung in die gleiche Richtung wie vor
dem Ausbau zeigt. ‘

Zahnriemen auf die Zahnrider der Kurbelwelle, der Ein-
spritzpumpe, der Spannrolle und der Nockenwelle in die-
ser Reihenfolge auflegen. Dabei ist darauf zu achten, daf2
auf der Spannseite des Zahnriemens kein Durchhang
entsteht.

Vorsicht

1. Zahnriemen in die verschiedenen Zahnrider ein-
greifen lassen, wihrend von der Spannseite aus
der Riemen unter Spannung gehalten wird.

2. Einspritzpumpenzahnrad nach der Markierung
ausrichten. Zahnrad dabei festhalten, damit es
sich nicht dreht und den Riemen auflegen.

Spannrollenbefestigungsschrauben Iésen und Feder ein-
bauen. :
Kurbelwelle im Uhrzeigersinn um 2 Zahne weiterdrehen.

Vorsicht _

1. Beim Drehen der Kurbeiwelle (Punkt 5) muf} die
vorgeschriechene Umdrehung um 2 Zihne einge-
halten werden, damit eine konstante Kraft auf
die Zahnriemenspannseite einwirken kann.

2. Kurbelwelle immer im Uhrzeigersinn drehen.

3. Wihrend der Einstellung Zahnriemen nicht
beriihren. :

PWJIG9089



MOTOR <4D56> — Zahnriemen und Zahnriemen ,B“/Nockenwellen-Dichtring 11-63

- (6) Sicherstellen, daR der mit Pfeil A markierte Teil des

Zahnriemendruckmaft Zahnriemens nicht hochrutscht.

{7) Spannrollenbefestigungsschrauben anziehen. Dabei mit
der Schraube im Langloch beginnen. Wird die untere
Schraube zuerst angezogen, wird die Riemenspannung zu
straff.

DENO75

{8) Markierungen wieder Ubereinanderstellen. Prifen, daR die
Markierungen atler Zahnrader ausgerichtet sind.

(9) Riemenmitte mit dem Zeigefinger eindriicken, um das
Druckmaly zu priifen.

Sollwert: 4-5 mm

DEN118

NOCKENWELLEN-DICHTRING G11vA-c
AUS- UND EINBAU

01N0042

65— 75 Nm
65— 7,5 mkp

10 - 12 Nm

Ausbaustufen

1. Obere Zahnriemen-Abdeckung
*» 2. Nockenwellen-Zahnrad
4% »4 3. Nockenwellen-Dichtring

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991 PW.JG9089
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MOTOR <4D56> — Nockenwellen-Dichtring

Totpunktmarkierung

DGEO10

»Flacher Schraubendreher

Nockenwelle
01MD022
MD998381 Nockenwelle:
Dichtring —
© Mﬁsublshi Motors Corporation  Feb. 1991

HINWEISE ZUM AUSBAU G11VBBA
2- Ausbauen des Nockenwellen-Zahnrads

{1} Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und mit den Tot-
punktmarkierungen ausrichten.

{2) Nockenwellen-Zahnrad mit Zahnriemen ausbauen und
beide auf der Zahnriemen- Abdeckung ablegen.

HINWEIS

1. Zahnriemen am Zahnrad mit Draht befestigen, damit
die Montageposition nicht verdndert wird.

2. Kurbelwelle nach Ausbau des Nockenwellen-Zahnrads
nicht mehr drehen.

3- Ausbauen des Dichtrings

{1) Eine Kerbe in an der Dichtringlippe anbringen.

(2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem
Lappen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe
des Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushe-
beln.

Vorsicht
Darauf achten, dal® die Nockenwelle und der Zylin-
derkopf nicht beschidigt werden.

HINWEISE ZUM EINBAU G11veea

3- Einbauen des Dichtrings

{1) Motoré! auf die Dichtlippe auftragen.
(2) Mit dem Spezialwerkzeug einem neuen Dichtring in den
vorderen Lagerdeckel einpressen.

PWJGS089



MOTOR <4D56> — Kurbelwellen-Dichtringe 11-65

KURBELWELLEN-DICHTRINGE

VORDERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
® Zahnriemen und Zahnriemen ,B” aus- und
einbauen. (Siehe Seite 11-60.}

Ausbaustufen

1. Kurbelwellen-Zahnrad
2. Flansch
3. Kurbelwellen-Zahnrad ,B”
4. Schlissel
4% »¢ 5 Dichtring

GI1VA-C

01E0015

Flacher Schraubendreher

01M0032

Dichtring

Kurbelwelle

MD998382  MD998383
{Die AuRenfliche mit O versehen.)

DENO47

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 1991

HINWEISE ZUM AUSBAU G1iuBBA
5- Ausbauen des Dichtrings

{1) Eine Kerbe in an der Dichtringlippe anbringen.

(2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem
Lappen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe
des Dichtrings einschieben und den Dichtrings heraushe-
beln.

Vorsicht
Darauf achten, dal die Kurbhelwelle und das vorde-
ren Gehiuse nicht beschéidigt werden. .

HINWEISE ZUM EINBAU o11uces

5- Einbauen des Dichtrings

Die AuBenseite des Spezialwerkzeugs (MD998283) und die
Dichtlippe des Dichtrings mit Ol versehen, dann mit dem
Spezialwerkzeug den Dichtring einpressen.

PWJG9089



11-66 MOTOR <4D56> — Kurbelwellen-Dichtringe
HINTERER DICHTRING

GIUA-F
AUS- UND EINBAU
Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
¢ Olwanne aus- und einbauen.
(Sishe Seite 11-58.)
* Getriebe u(nd Verteilarggtriebe aus- und
einbauern. (Siehe BA UPPE 22, 23—
Getriebe und Verteilergetrigbe.) :g"_};ﬁ&m '
OIEQQ57
Aushaustufen
1. Schwungrad <M/T>
2. Adapterplatte ~
3. Antriebsplatte <AT> 6. Dichttung
4. Kurbelwellen-Adapter & 7. Olabscheider
5. Dichtrings-Gehéuse #4 8. Dichtring
HINWEISE ZUM EINBAU G11uceo
l : 8- Einbauen des Dichtrings
——MDg98376
DEN0G3
Dichtringgehsuse  Glabscheider 7- gmbauen de.s Olabscheiders . o
Olabscheider in Dichtring-Gehause einpressen. Die Clbohrung
mul nach unten zeigen. (siche Abb.)
Olloch
Olwannenbefestigung
BENO4S | .
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MOTOR <4D56> — Zylinderkopfdichtung

11-67

ZYLINDERKOPFDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau

¢ | adeluftklhler ausbauen.
GRUPPE 15 — Ladeluftkihler.)

¢ LufteinlaBschlauch ausbauen.

o Motorkihimittel ablassen.
(Siehe BAUGRUPPE 14 —Wartungs-
Einstellanweisungen.)

{Siehe BAU-

6 Nm
0,6 mkp

Dichtung

Zylinderkopf
Y (Y a6

Dichtmittel: 3M ATD Teil Nr. 8660
oder gleichwertig

Kalter Motor

115- 125 Nm
11.5-125 mkp

GIJA-C

Nach dem Einbau

# Ladeluftkihler einbauen. (Siehe BAU-
GRUPPE 15 — Ladeluftkihler,)

¢ LufteinlaBschlauch einbauen. °

& Motorkiihimittel einflllen.
{Siehe BAUGRUPPE 14 — Wartungs-
Einstellanweisungen.)

® Gaspedalzug einstellen,
{Siehe BAUGRUPPE 13 — Wartungs-
Einstellanweisungen.}

)
10-12 Nm. Zﬁ
1,0-12 mkp
01E0030

Ausbaustufen
1. Anschluf? des Gaspedalzugs 13. Ventildeckel
2. Anschlu®® des Kickdownkabels 14. Halbrunde Dichtung
3. Anschlu®} des Bellftungsschlauchs 15. Glihkerzen-Stecker
4, Anschlu? des Unterdruckschlauchs 16. Stecker des Kuhlmitteltemperatur-
® Antriebsriemen-Spannung einstellen schalters <Klimaanlage>

{Siehe Seite 11-49)) 17. Stecker des Kiihimitteitemperatur-

: 5. Antriebsriemen - sensors ‘
- 6. Olpumpe ] <Servolenkung> 18. Anschiul des Massekabels
7. Lichtrmaschinen-Kabelbaumstecker 19. AnschiuR des Heizungsschlauchs
8. Stecker des Qldriickgebers 20. Olstandgeber und Geberfihrung
9. Stecker des Qlstandsensors - 21. Einspritzleitung
10. Stecker des Olrtckiaufschiauchs 22. Kraftstoffricklaufschlauch
11. Oberer Kihlerschlauch 23. Anschlu® des vorderen Auspuffrohrs
12. Vordere Zahnriemen-Abdeckung (oben) +® & 74, Nockenwellen-Zahnrad
4« »4 25, Zylinderkopf
& 26, Zylinderkopfdichtung
© Mitsubishi Motors Corporation  Okt. 1991 PWJGS08%-A REVIDIERT



11-68 MOTOR <4D56> — Zylinderkopfdichtung
HINWEISE ZUM AUSBAU G119BBH

6- Ausbauen der Servolenkungsdlpumpe

(1) Olpumpe mit angebauten Schiduchen ausbauen.

(2} Die ausgebaute Olpumpe mit Draht oder dhnlichern Ma-
terial an einem Ort aufhdngen, wo sie wihrend des
EinfAusbaus des Motors nicht beschédigt werden kann.

21- Ausbauen der Einspritzleitung

Beim Lésen der Muttern an beiden Enden der Einspritzleitung
ist die andere Seite {Einspritzhalter der Pumpenseite, Disen-
halter auf der Dulsenseite) mit einem Schraubenschliissel
gegenzuhalten.

24- Ausbauen des Nockenwellen-Zahnrads

(1) Kurbeiwelle im Uhrzeigersiun drehen und prifen, ob die
Markierungen am Nockenwellen-Zahnrad und Einspritz-
pumpenzahnrad richtig ausgerichtet sind.

DGEO10

{2) Nockenwellen-Zahnrad mit Zahnriemen ausbauen und
beide auf der Zahnriemen-Abdeckung ablegen.

Vorsicht

1. Nach dem Abziehen der Nockenwelle darf die
Kurbelwelle nicht gedreht werden. )

2. Der Zahnriemen darf nicht locker sein.

3. Darauf achten, daR® sich das Nockenwellen-
Zahnrad nicht vom Zahnriemen lost und herun-
terfillt.

25- Einbauen des Zylinderkopfes

{1) Schrauben mit dem Speziaiwerkzeug in 2 bis 3 Schritten
Iésen.

(2) Den Flaschenzug an einem Deckenhaken o.4. aufhangen,
dann den Zylinderkopf vom Motorblock abnehmen.

© Mitsublshi Motors Corporation  Feb. 1991 PWJG9089
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11-69

Identifkationmarkierung

<= Motorvorderseite
01E0035

Identifikationsmarkierung

Rangstufe ) Identifikationslochr
01G0358

U —

!(_F Iy 3=

o S g@ o1'éc;;£
E-- ¢
S ‘. e
f— 3 §= %‘:’«2}\;&
“‘*Moggs_gm\ siNYeie.
b o= ' '\ \% r —
‘\ (& T — AN ;

DGEO3D| .

Totpunktrarkierungen

ZUnd-OT Zylinder Nr. 1
DGEO1D

®© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

HINWEISE ZUM EINBAU G11J08)

26-Einbauen der Zylinderkopfdichtung
<Ohne Identifikationsloch>

(1) Dichtung von der Oberflache des Zylinderkopfes und
Zylinderblocks reinigen.

(2) Zylinderkopfdichtung—mit der Markierung nach oben und
vorn—auf den Zylinderblock legen.

<Mit ldentifikationsloch>

(1) Ol oder Schmierfett von der Einbauflache der Dichtung
abwischen,

(2) Mit Hilfe der Nummer des Identifikationslochs eine
Rangstufe ermitteln und eine dazu passende Dichtung
auswahlen.

HINWEIS
Die Rangstufen sind im . TEILEKATALOG" néher
beschrieben.

(3) Zylinderkopfdichtung mit der Markierung nach oben auf
den Zylinderblock wie in der Abbildung gezeigt legen.
25-Einbauen des Zylinderkopfes

(1) Schrauben in der angegebenen Reihenfolge mit dem
Spezialwerkzeug in 2 bis 3 Schritten anziehen und auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment festziehen,

Vorsicht

Die Unterlegscheiben der Zylinderkopfschrauben
mit der abgeschriagten Kante nach oben ein-
bauen, wie in der Abbildung gezeigt.

24-Einbauen des Nockenwellen-Zahnrads

Zahnrad an der Nockenwelle befestigen. Die Markierungen
von Nockenwelle und Einspritzpumpe missen Obereinstim-
men. :

PWJGS089-F REVIDIERT
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MOTOR <4D56> — Motor

MOTOR
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbhau
¢ Motorhaube  ausbauen.
GRUPPE 42 — Motorhaube.}

(Siehe

Verteilergetriebe.)

® Ladeluftkihler aushauen.
GRUPPE 15 — Ladeluftkihler.)

e Kiihler ausbauen.
14 — Kiihler.)

® Batterie und Batterietrdger ausbauen.

BAU-

# Getriebe und Verteilergetriebe ausbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 22, 23 — Getriebe und

{Siehe BAU-
(Siehe BAUGRUPPE

G1ITA-C

Nach dem Einbau

® Getriehe und Verteilergetriebe einbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 22, 23 — Getriebe und
Verteilergetriebe.) ’

e Kiihler einbauen. (Siehe BAUGRUPPE
14 — Kiihler.)

e Ladeluftkiihler einbauen., {Siehe BAU-
GRUPPE 15 — Ladeluftkihler.)

® Batterie und Batterietrdger einbauen.

e Motorhaube einbauen. (Siehe BAU-
GRUPPE 42 - Motorhaube.)

e Kraftstoffsystern entliiften. (Sishe BAU-
GRU)PPE 13 —~ Wartungs- Einstellanweisun-

en.

® Antriebsriemenspannung einstellen. (Siehe

Seite 11-49.)

01E0031

Aushbaustufen ,

1. Luftfilter-Abdeckung und  LufteinialR- 11. Unterdruckschlauch <Klimaanlage>
schiauch 12. Anschluft des Kraftstoffschlauchs

2. Hitzschutz 13. Anschlu des Heizungsschlauchs

3. Massekabel 14. Antriebsriemen . :

4, AnschluR des Gaspedalzugs L L 15. Kompressor } <Klimaanlage>

5. Gluhkerzen-Kabelbaumstecker 16. Massekabe!

6. Stecker des Kihlmitteltemperatur- 17. Stecker des Olstandsensors
schalters <Klimaanlage> 18. AnschiuR des Motordlkihlerschlauchs

7. Lastschalter-Stecker 18. Antriebsriemen
<Automatikgetriebe-Klimaanlage> *» 20. Olpumpe ] <Servolenkung>

8. Lastsensor-Stecker 21. AnschiuR® des Bremskraftverstarksr-

9. Sensor-Stecker Unterdruckschlauchs

10. Unterdruckschlauch <ABS> 22. Lichtmaschinen-Stecker

23. Stecker des Oldruckgebers
© Mitsubishi Motors Corporation  Okt. 1991 PWJGH089-A REVIDIERT
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24, Hitzeschutz
% 4 26. Motor

25. Motorbefestigungsisolatorschraube

8 Nm
0,8 mkp 24 25 26

© Mitsubishi Motors Corporation

Feb. 1991

HINWEISE ZUM AUSBAU G1TBAL

15-/20- Ausbauen des Kompressors <Klimaanlage> und
der Olpumpe (Servolenkung)

(1) Kompressor und Olpumpe mit angebauten Schlsuchen
ausbauen. .

{2) Die ausgebaute Olpumpe mit Draht oder dhnlichem Ma-
terial an sinem Ort aufhdngen, wo sie wéhrend des
EinfAusbaus des Motors nicht beschadigt werden kann.

26- Ausbauen des Motors

{1) Sich vergewissern, dal} alle Kabel, Schlduche, Steckver-
bindungen usw. vom Motor abgetrennt wurden.

{2) Mit dem Flaschenzug den Motor langsam anheben und
nach oben aus dem Motorraum herausziehen.

HINWEISE ZUM EINBAU G11TDAN
26- Einbauen des Motors

Die Motor-Einheit einbauen. Dabei darauf achten, daR alie
Kabel, Leitungen und Schlduche richtig angeschlossen und
korrekt verlegt sind.

PWJG3089
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MOTOR <6G74> - Wartungs-Einstellanweisungen

Servalenkungs-

olpumpen-

Antrigbs-
Servolenkungs-  riemen
olpumpen-
Riemenscheibe

Wasserpumpen -
Riemenscheibe

Klimaanlagen-
Spannrolie

Servolenkungs
Oipumpen- Y
Spannrolle

Kimaanlagen-
Kompressor-
Riemenscheibe
Lichtimaschinen.
Antriebsriemen s

Lichtmaschinen-
Riemenscheibe

Klimaanlagen-
Antriebsriemen
Kurbelwellen-

Riemenscheibe

Lichtrnaschinen-

MOTOR <6G74>

WARTUNGS-
EINSTELLANWEISUNGEN

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER AN-
TRIEBSRIEMENSPANNUNG
Mit einer Kraft von 100 N (10 kp) wie in der Abb. gezeigt in der

Mitte zwischen zwei Riemenscheiben am Riemen ziehen oder auf
den Riemen drlcken und den Durchhang messen.

Sollwert:

Einstellwert
Gegenstand Prifwert | Gebrauchter Neuer
Riermen Riemen
Lichtmaschine | A mm | 50-7.0 6.0 40-50
B mm | 85-105 [ 8.5 55-7.5
Servolenkungs- | Durchhang 13.0-17.0 1 14.0-160 [1.0-13.0
Slpumpe mm
Klimaanlage Durchhang 85-75 6.5-75 50-60
mm

Spannrolle
73E0083
Servolenkungsdlpumpen-
Riemenscheibe
Einstellschraube
Wasserpumpen-

Riemenscheibe

Stetimutter

Lichtraschinen- '
Riemenscheibe

Stellmutter

. Kurbelwellen-
Einstelischraube Riemenscheibe

O1EQ097

Spannrolle Einstellschraube

01E0021

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1983

A Zwischen der Wasserpumpen-Riemenscheibe und
Kurbelwellen-Riemenscheibe

B: Zwischen der Wasserpumpen-Riemenscheibe und Licht-
maschinen-Riemenscheibe.

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG
DER LICHTMASCHINE UND DER SERVOLENKUNGS-
OLPUMPE

(1) Spannrollen-Stelimutter 10sen.

(2) Mit der Einstellschraube Riemenspannung einstellen.
(3) Stellmutter anziehen.

(4} Motor einmal oder mehrmals drehen lassen.

(b) Riemenspannung prufen.

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG
DES KLIMAANLAGENKOMPRESSORS

(1) Spannrollen-Stellmutter losen

(2) Rimenspannung einstellen.

(3) Stellmutter anziehen,

(4) Motor einmal oder mehrmal drehen lassen.
(5) Riemenspannung prifen.
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MOTOR <6G74> — Wartungs-Einstellanweisungen 11-73

Ste‘cker des‘ ' ‘
Motordrehzahlmesser:
(1polig. blau} .~

(1)Vor Prifung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand
am Fahrzeug herzustellen.
e Motorkihlmitteltemperatur: 80 -95°C
e Lampen, und alle elektrischen Verbraucher ausgeschal-
tet.
e Getriebe: Neutral (P fur A/T)

(2)Eine Buroklammer in den 1poligen Stecker (blau) wie in der
Abb. gezeigt einschieben.

(3)Einen Primarspannungs-Drehzahlmesser an die Buroklammer
anschlielen.

HINWEISE

Keinen MUT-1I anschlieRen. Wenn ein MUT-II am Diagno-
sestecker angeschlossen wird, ist der Zundzeitpunkt normal
und fatlt nicht innerhalb des Basis-Zundzeitpunktbereichs.

(4)Die Stroboskop-Lampe einbauen.

(5)Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

(6)Darauf achten, dafk die Motor- Leerlaufdrehzahl dem Sollwert
entspricht.

Sollwert: ca. 700 = 100 1/min
(7)Zindschalter ausschalten.

? PRUFUNG DES ZUNDZEITPUNKTES

(8)Die wasserdichte Steckbuchse vom Stecker der Zundzeit-
punkteinstellung (braun) abziehen. :

(9HMit einem Uberbriickungskabel die AnschluBklemme des
Zindzeitpunkteinstellsteckers erden.

HINWEIS
Durch die Erdung mit der Zindzeitpunkt-Einstellklemme stellt
den Basis- Zindzeitpunkt auf den Grundwert ein.

(10)Darauf achten, dal der Basis-Zandzeitpunkt dem Sollwert
Zindzeitpunkt- i = entspricht.

Einstelklernme {braun) . Eo °
7FUI478 Sollwert: 5° = 3° vor OT

(11)Wenn die Zindzeitpunkt nicht dem Sollwert entspricht, ent-
sprechend BAUGRUPPE 13- Wartungs-Einstellanweisun-
gen heranziehen und MPI-Bauteile untersuchen.

(12)Uberbrickungskabel vori der Ziindzeitpunkt-Einstellklemme
(braun) abklemmen und den Stecker wieder in den ursprung-
lichen Zustand bringen.

(13)Nachpriifen, ob der Zindzeitpunkt unter dem Sollwert liegt.

Sollwert: ca. 15° vor OT

HINWEISE
1. Der Zindzeitpunkt kann im Bereich von ungefahr = 7°
: schwanken, was jedoch keiner abnormalen Bedingung
entspricht.
2. In der Héhe wird der Zindzeitpunkt ungefahr 5° vom 10°
vor OT weiter vorgeeilt.

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJG9082-E NEU
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MOTOR <6G74> - Wartungs-Einstellanweisungen

PRUFUNG DER LEERLAUFDREHZAHL

(1) Vor Prifung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand
am Fahrzeug herzustellen.
e KUhlmitteltemperatur: 80-85°C
e Lampen und alle elektrischen Verbraucher: AUS
e Getriebe: Neutral (P far A/T)

(2) Den Ziindzeitpunkt Uberprifen.
Sollwert: 5° + 3° vor OT

(3) Den Zundschalter ausschalten (OFF), dann den MUT oder
MUT-1l am Diagnosestecker (weil) anschliefen.
(4) Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

(b) Den Motor 2 Minuten lang im Leerlauf laufen tassen.
(6) Die Leerlaufdrehzahl ablesen.

Leerlaufdrehzahl im Stand: 700 £ 100 1/min

HINWEIS
Die Leerlaufdrehzahl wird durch den Leerlaufregler automa-
tisch gesteuert.

(7) Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht dem Sollwert entspricht,
entsprechend BAUGRUPPE 13 |, Priftabelle nach Pro-
blemsymptomen” heranziehen und die MPI-Bauteile unter-
suchen.

PRUFUNG DES LEERLAUFGEMISCHES

(1) Vor Prafung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand
am Fahrzeug herzustellen.
e KulhImitteltemperatur: 80-95°C
e Lampen und alle elektrischen Verbraucher; AUS
o Getriebe: Neutral (P far A/T)

(2) Den Basiszlindzeitpunkt Gberprifen.
Sollwert: 5° £ 3° vor OT

(3) Zundschalter auf ON stellen und Drehzahlmesser, MUT oder
MUT-II an den Diagnosestecker (weilk) anschlielen.

HINWEIS
Die Prozedur zum' AnschlieBen des Drehzahlmessers ist auf
Seite 11-73 beschrieben.

(4) Den Motor starten und 2 Minuten mit 2500 1/min. laufen
lassen.

(5) CO- und HC-Prafgerat anbringen.

(6) Die CO- und HC-Konzentration im Leerlauf Uberprifen.

Sollwert:
CO-Konzentration: 0.5 % oder weniger
HC-Konzentration: 100 ppm oder weniger

© Mitsubishi Motors Corporation Doz, 1993 PWJGS089-E NEU
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11-75

Stecker des
Kurbelwellensensors

/(@

TEU1495

7ENO642

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

PRUFUNG DES KOMPRESSIONSDRUCKS

(1) Kontrolieren, ob Motordl, Starter und Batterie in Ordnung
sind. Der folgende Betriebszustand am Fahrzeug herzustellen.
e Motorkhimitteltemperatur: 80 -95°C
e Lampen, alle elektrischen Verbraucher ausgeschaltet
e Getriebe: Neutral (P flUr A/T)

(2) Alle Zindkerzen herausdrehen.
(3) Stecker des Kurbelwellensensors abziehen.

HINWEIS
Hierdurch wird die Motorsteuereinheit daran gehindert,
Zundung und Kraftstoffeinspritzung vorzunehmen.

(4) Ziindkerzenloch mit einem Lappen o0.8. verdecken. Nach dem
Durchkurbeln des Motors nachprifen, ob am Lappen irgend-
welche Fremdkdrper anhaften.

Vorsicht

1. Beim Durchkurbeln méoglichst entfernt vom
Kerzenloch stehen.

2. Falls die Kompression gemessen wird, wenn
Wasser, Ol oder Kraftstoff aus Rissen im Zylinder
ausgetreten sind, konnten sich diese Stoffe er-
hitzen und auf gefahrliche Weise aus dem Ker-
zenloch herausspritzen.

(5) Kompressionsmesser auf eines der Kerzenlécher aufsetzen.
(6) Den Motor mit véllig gedffneter Drosselklappe durchkurbeln
und den Kompressionsdruck messen.

Sollwert:

1270 kPa (13,0 bar; 13,0 kp/cm?)-[250-400 1/min]
Grenzwert:

min. 900 kPa (9.2 bar; 9,2 kp/cm?)~[250-400 1/min]

(7) Den Kompressionsdruck aller Zyiinder messen und nach-
prifen, ob die Druckdifferenzen der Zylinder unter dem
Maximalwert liegen.

Grenzwert: max. 98,0 kPa (1.0 bar; 1,0 kp/ecm?)

(8) Falls ein Zylinder ermittelt wird, dessen Kompressionsdruck
oder Kompressionsdifferenz aulerhalb des jeweiligen Grenz-
werts liegt, muR eine gerings Menge Ol durch das Kerzenloch
eingefiilit werden und der Vorgang von (7) und (8) wieder-
holt werden.

@ Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinfillen
zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein verbrauchter
oder beschéadigter Kolbenring und/oder die Zylinderin-
nenwand.

@ Falls der Kompressionsdruck nach dem Oleinflllen nicht
zunimmt, ist die Ursache des Mangels ein verbrannter oder
defekter Ventilsitz oder Druckverlust an der Dichtung.
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MIN.

O1R0340

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

{9)Den Stecker des Kurbelwellensensors anschlielen.
(10)Die Zindkerzen und ihre Kabel anbringen.
{11)Die Selbstdiagnosecodes mit dem MUT oder MUT-I! Idschen
oder das Minuskabel (-) der Batterie mindestens 10 Sekun-
den abgeklemmt halten.

HINWEIS
Damit wird der Problemcode geldscht, der sich aus dem
Abklemmen des Zindverteiler-Steckers ergab.

PRUFUNG DES SAUGROHR-UNTERDRUCKS

(1) Vor Priifung und Einstellung ist der folgende Betriebszustand
am Fahrzeug herzustellen.
e Motorkuhlmitteltemperatur: 80 - 95°C
e Lampen und alle elektrischen Verbraucher ausgeschaltet
e Getriebe: Neutral (P fur A/T)

(2) Darauf achten, daR die Motor-Leerlaufdrehzahl dem Sollwert
entspricht.

Sollwert: 700 = 100 1/min

(3) Einen T-AnschluR am Unterdruckschlauch zwischen der An-
saugluftsammler und dem Kraftstoff-Druckregler anbringen,
dann das Unterdruck-Manometer anbringen.

(4) Den Unterdruck Uberprifen, wahrend der Motor im Leerlauf
lauft.

Sollwert: 69 kPa (0,69 mbar; 515 mmHg)

(5) Wird der Sollwert nicht erreicht, sind Ursache und Abhilfe aus
der folgenden Tabelle zu ersehen.

PRUFUNG DES HYDROSTOSSELS

HINWEIS

Falls kurz nach dem Motorstart oder bei laufendem Motor ano-
male Gerausche auftreten, die dem HydrostoRel zuzuschreiben
sind, aber nicht aufhéren, sollten Sie folgendesiiberpriifen.

(1) Motorél prifen und auffillen oder wechseln, falls erforderlich.

HINWEIS )

1. Falls die Olme_r_wge gering ist, wird Luft vom Olsieb ange-
saugt und im Olkanal eingemischt. o

2. Falls die Olmenge (ibermaRkg groR ist, wird das Ol von der
Kurbel mit einer gro3en Menge Luft vermischt.

3. Luft und Ol kdnnen bei verbrauchtem OI nicht leicht

getrennt werden, weshalb die Luftmenge im Ol zunimmt.
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Kamimer

7ENO393

7ZENGQ530

© Mitsubishi Motors Corporation
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Wenn solchermalen eingemischte Luft in die Hochdruckkam-
mer des HydrostoRels gerét, wird sie dort komprimiert, wah-
rend das Ventil gedffnet ist, wodurch auch der Hydrostofel
{ibermaRig komprimiert wird und dadurch beim Schliefien des
Ventils anomale Gerausche entstehen.

Die gleiche Erscheinung tritt auf, wenn das Ventilspiel uber-
malkig groR eingestellt wurde.

Der Zustand wird allerdings wieder normal, falls die im Hy-
drostoRkel enthaltene Luft austreten kann.

(2) Motor starten und langsam mehrmals  hochjagen

(h6chstens 10 mal).

Falls das anomale Gerdusch sich durch Hochjagen des

Motors eliminieren 1aRt, bedeutet dies, dall die Luft aus

der Hochdruckkammer des HydrostoRels freigegeben wurde

und die Funktion des HydrostoRels wieder normal ist.

* Langsam die Motordrehzahl von Leerlauf auf 3000 1/min
(wahrend 30 Sekunden)} erhdhen, dann den Motor
langsam auf Leerlaufdrehzahl verlangsamen (wéhrend 30
Sekunden).

HINWEIS

1. Falls das Fahrzeug lange Zeit an einem Getalle geparkt
war, ist das Ol im HydrostdRel manchmal reduziert, wes-
halb beim Motorstart Luft in die Hochdruckkammer ein-
tritt.

2. Falis das Fahrzeug lange Zeit an einem Gefalle geparkt
war, ist das Ol aus dem Olkanal ausgelaufen. Da eine
gewisse Zeit notig ist, bis der HydrostoRel wieder mit O
versorgt ist, tritt manchmal Luft in die Hochdruckkammer
ein.

(3) Wenn sich jegliche anomalen Gerdusche nicht durch Hoch-
jagen beseitigen lassen, ist der HydrostoRel zu Gberprifen.

® Motor abstellen. :

@ Motor einstellen, dalk Zylinder Nr. 1 am oberen Totpunkt
der Verdichtung steht.

® An der durch Pfeil markierten ( <a) Stelle auf den Kipp-

hebel driicken und nachprifen, ob der Kipphebel nach

unten geht.

Kurbelwelle langsam um 360 Grad drehen.

Auf gleiche Weise wie in (3) den Kipphebel an der durch

Pfeil ( 4m} markierten Stelle prifen. :

O®
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® Falls der Kipphebel auf Druck nach unten sinkt, ist der
Hydrostolel auszuwechseln.
Nach Auswechseln des HydrostdRels sind alle Hydro-
stéfel zu entliften und wieder zu montieren. Mit den
folgenden Schritten @ bis ® Uberpriifen.
Wenn der Widerstand so grol3 ist, dal der Kipphebel beim
Dricken nicht nach unten geht, ist der Kipphebel in
Ordnung. In solchem Fall auf andere Stérungsursachen
prufen.

HINWEIS
Dre Entliftung von HydrostoRel ist in der Werkstatt-
Anleitung des Motors beschrieben.

\  7ENO0395

{4} HydrostdRel auswechseln

Vorsicht

Bei den ausbauenden Zylindern beriithren die Ventile
die Kolben, wenn die Ventile herabgedriickt werden,
weshalb die Kurbelwelle zum Senken der Kolben
etwas gedreht werden sollte.

Die HydrostdBel kdnnen nicht in der Position aus-
gebaut werden, wo die Kipphebel von den Nocken
angehoben sind. In solchem Fall ist die Kurbelwelle
etwas zu drehen, damit die Kipphebel nicht mehr
angehoben sind.

S

Das Ventil mit dem Spezialwerkzeug herabdricken und den
Rollenkipphebel abnehmen.

Den HydrostoRkel vom Zylinderkopf abnehmen.

Einen neuen, vorher entlfteten HydrostoRel auf den Zylinder-
kopf montieren.

SALGBN T
OO

/f
& MD998782
S ‘ T

NN~ o SAEOI3]

@ Das Ventil mit dem Spezialwerkzeug herabdriicken und den
Raollenkipphebel montieren.

HINWEIS :

Zum Einbau des Rollenkipphebels zuerst die Drehzapfenseite
des Kipphebels oben auf den HydrostdRel setzen und dann,
nach Herabdricken des Ventils, die Gleitseite des Kipphebels
oben auf das Ende des Ventilschafts setzen.

6AEQ132
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MOTOR <6G74> — Untere Olwanne und Olsieb 11-79

UNTERE OLWANNE UND OLSIEB
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Unterbodenblech, Unterbodenschutz und
Luftleitblech aus- und einbauen.

o Vorderes Auspuffrohr aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15— Auspuffrohr und
Hauptschalldampfer.)

¢ Motord! ablassen und einflllen.

{Siehe BAUGRUPPE 12 -Wartungs-
Einstellanweisungen.)

Ausbaustufen
1. AblaRschraube
»4 2. Dichtung
4% oo 3 Untere Olwanne

MI1THA--

G
4 mm
Durchmesser
. Loch der
Rille Schraube
7 01E0107
Dichtmittel:

MITSUBISHI Original-Ersatzteile
Nr. MD970389 oder gleichwertig

Q1E0116

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJG9089-E

HINWEISE ZUM AUSBAU -
3- Ausbauen der unteren Olwanne

(1) Die Olwanne-Befestigungsschrauben entfernen.

(2) Einen Holzblock an die Olwanne anlegen, die Olwanne
wie abgebildet herablassen und durch Anschlagen mit
ginem Hammer abnehmen.

Vorsicht

Die Verwendung eines Olwannenentferners

(MD998727) kénnte hierbei das Oberteil (aus
O1E0129 Aluminium) der Olwanne beschéadigen.

NEU
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MOTOR <6G74> — Untere Olwanne und Olsieb

4 mm
Duich-
messer

Rilie Loch der Schraube

01E0107

Olwannenseite

Y

AdlaRschraube

TENQ3QT

© Mitsubishi Motors Corporation Doz, 1993

PRUFUNG

e Olwanne auf Risse priifen.
e Dichtmittelftache der Olwanne auf Beschadigung und Verfor-
mung prifen,

HINWEISE ZUM EINBAU
3- Einbauen der unteren Olwanne

(1) Dichtmittel von Olwanne und Zylinderblock entfernen.

(2) Die Dichtmittelflache und die Motorpaitfliche entfetten.

(3) Vorgeschriebenes Dichtmittel auf den Dichtflichen der
Olwanne auftragen in der Abbildung gezeigt.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteile Nr. MD970389
oder gleichwertig

HINWEISE
Dichtmittel ca. 4 mm breit auf den gesamten Umfang des
Otwannenflansches auftragen. _

(4) Olwanne am Zylinderblock innerhalb von 30 Minuten
nach Auftragen des Dichtmittels anbringen.

{5) Olwannenbefestigungsschrauben in der auf der Abb.
gezeigten Reihenfolge festziehen.

2- Einsetzen der Dichtung

Die AblaRschraubendichtung so einsetzen, daR sie wie abge-
bildet ausgerichtet ist.

PWJGS089-E NEU



MOTOR <6G74> — Obre Olwanne und Olsieb

OBERE OLWANNE UND OLSIEB
AUS- UND EINBAU

11-81

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau J°

# Untere Olwanne aus- und sinbauen, X
(Siehe Seite 11-79.)

o Vorderes Verteilergetriebe aus- und
einbauen,
{Siehe BAUGRUPPE 26—
Verteilergetriebe.)

Durchmesser

={_ [ \%
=

OlmeRstabsfuhrung

. Loch der
Rille Schraube

O1EQ0106

Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteile
Nr. MD970389 oder gleichwertig

01E0105
Motorol
10-12 Nm
1.0-1.2 mkp
. _@%z
% 12-15 Nm
1.2-1.5 mkp
Ausbaustufen
1. Kappe I m
2. OlmeRstabsfihrung \@__.---
3. Motorbdlstandsensor 3
o« »4 4 Olwanne
5. Olsieb

01ED142

1,0-1.2 mkp

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 15993 PWJG9089-E
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MOTOR <6G74> — Obre Olwanne und Olsieb

HINWEISE ZUM AUSBAU

4- Ausbauen der oberen Olwanne

Die Schraube (Durchmesser x Lange: 10 x 38 mm), die das
Oberteil der Olwanne durch das Olwannenioch mit dem
Getriebeaggregat verbindet, wie abgebildet montieren und

[ 015039

]
-

Olwanne

anziehen, um das Oberteil der Olwanne abzunehmen.

PRUFUNG

e Olwanne auf Risse prifen.

e Dichtmittelfliche der Olwanne auf Beschadigung und Verfor-

mung prlfen.

HiNWElSE ZUM EINBAU
4- Einbauen der oberen Olwanne

(1) Dichtmittel von Olwanne und Zylinderblock entfernen,

(2) Die Dichtmittelfliche und die Motorpafflache entfetten.

{3) Vorgeschriebenes Dichtmittel auf den Dichtflachen der
Olwanne auftragen in der Abbildung gezeigt.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteile Nr. MID970389
oder gleichwertig

HINWEISE
Dichtmittel ca. 4 mm breit auf den gesamten Umfang des
Olwannenflansches auftragen.

(4) Olwanne am Zylinderblock innerhalb von 30 Minuten
_nach Auftragen des Dichtmittels anbringen.
(5) Olwannenbefestigungsschrauben in der auf der Abb.

éﬁﬁ'ﬁaﬂgg gezeigten Reihenfolge festziehen.
01E0106 Vorsicht
- Die Schraubenlocher filir die dargesteliten
Schrauben 13 und 14 sind auf der Getriebeseite
abgeschnitten. Darauf achten, daR diese Schrau-
Hinteres

Dichtringgehause

01L5046

© Mitsubishi Motors Corporation
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ben nicht verkantet eingesetzt werden.
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MOTOR <6G74> - Zahnriemen 11-83

ZAHNRIEMEN

AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau
o Kihler ausbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 14~ Kiihler.)
e Lichtmaschine ausbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 16~ Lichtmaschine.)
o Batterie und Batterichalter ausbauen.
o Unterbodenblech, Unterbodenschutz und

Luftleitblech ausbauen,

4,0 mkp

10-12 Nm 75 Nm
1.0-1,2mkp 7.5 mkp

Ausbaustufen

Kihlerventilator- Kupplung
Wasserpumpen-Riemenscheibe
s Kompressor

Abdeckung
Servolenkungsélpumpe
Zubehorbefestigungshalterung
Zubehorbefestigunyg -,

L L

NSO W~

3 B
40 Nm /ﬁf ‘\
N

Kompressor-Halterung } <Klimaanlage >.

Nach dem Einbau
& Unterbodenblech, Unterbodenschutz und
Luftleitblech einbauen.
e Batterie und Batterichalter einbauen.
o Lichtmaschine einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 16— Lichtmaschine.}
e Kiihler einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 14 - Kuhler.)
o Motor einstellen.
{Siehe Seite 11-72.)

01E0124

Symbol | Giteklasse | Durchmesser % Lange

mm

Hinweis

A 10 x 80

.
S

B 7T 10 = 100

c 12 % 100

01E0100 0400025

© Mitsubishi Motors Corporation  Dez. 1993
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MOTOR <6G74> ~ Zahnriemen

10-12 Nm
1,0-1.2 mkp

10~12 Nm
1.0-1.2 mkp
10-12 Nm
1,0-1.2 mkp /<
a2
1"
® 49 Nm
‘K 4,9 mkp
180-190 Nm:-
18-19 mkp

Q1EQ123

9. Obere Zahnriemen-Abdeckung
10. Stecker des Kurbelwellensensors

o» »@ i1, Kurbelwellen-Riemenscheibe

12. Untere Zahnriemen-Abdeckung

»® e Cinstellung der Zahnriemenspannung-

einstelien

4+ & 13 Zahnriemen
4 14, Spannrollenautomatik

15. Spannrolle
16. Spannhebel

HINWEISE ZUM AUSBAU

3-/6-Ausbauen des Klimaanlagenkompressors und der

Servolenkungsélpumpe

Die Olpumpe und den Klimaanlagenkompressor (zusammen

mit montiertem SchlUssel) abnehmen.
HINWEIS

Die ausgebaute Olpumpe so aufhangen (mit Draht oder
dghnlichem), dal sie beim Ausbau/Einbau des Motors nicht

beschadigt werden kann.

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS089-E

¥



MOTOR <6G74> — Zahnriemen 11-85

MB990767

MB998754

Totpunktmarkierung Totpunktmarkierung

markierung

0115021

AT

98-196 N

| O
@ o
6_EN1033

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984

11-Abnehmen der Kurbelwellen-Riemenscheibe

Die Kurbelwellen-Riemenscheibe mit dem Spezialwerkzeug
von der Kurbelwelie abnehmen.

Vorsicht

Grundsatzlich darf hierzu nur das Spezialwerkzeug
verwendet werden, da sonst der Riemenscheiben-
dampfer beschiddigt werden kénnte.

13- Abnehmen des Zahnriemens
(1) Totpunktmarkierungen ausrichten.

(2) Die Mittelschraube auf der Spannrolle l6sen und den
Zahnriemen abnehmen.

Vorsicht

1. Eine Markierung auf der Riickseite des Zahn-
riemens anbringen und damit die Drehrich-
tung anzeigen, damit er beim eventuellen
Wiedereinbau die gleiche Einbaurichtung er-
hélt.

2. Die Nocken der vorderen Nockenwelle heben
die Ventile iiber den Kipphebel, die Federkraft
der Ventile dreht also leicht das Nockenwel-
lenzahnrad. Achten Sie darauf, da} die Finger
usw. nicht dazwischengeraten.

PRUFUNG
SPANNROLLENAUTOMATIK

(1) Die Spannrollenautomatik mit der Hand festhalten. Dann die
Gestangespitze mit einer Kraft von etwa 98-196 N
(10-20kg) auf eine Stahlflache dricken (Zylinderblock 0.4.)
und dabei die zusammengeprelite Strecke (A) messen.

Sollwert (A): maximal 1 mm

(2) Falls der Sollwert nicht erreicht wird, die Spannrollen-
automatik auswechsein.

PWJG089-F REVIDIERT



MOTOR <6G74> - Zahnriemen

™~ Kontakt-

fliche Kontaktflache

—~_

01 L1646

Ausgerichtete

% “Totpunktmarkierung

e,

MD998769

01L5043

01L5025

© Mitsubishi Motors Corporation

Dez. 1993

HINWEISE ZUM EINBAU
14-Einbauen des Spannrdlenautomatiks

(1) Falls der Kolben der Spannroillenautomatik ganz ausge-
fahren ist, sollte er wie folgend nachgestellt werden.

@

®

@

Die Spannrollenautomatik horizontal halten und in
dieser Position in einen gepufferten Schraubstock
ginspannen.

tn einer Presse oder Schraubstock den Koiben lang-
sam in den Zylinder hineindriticken und die beiden
Bohrungen A + B aufeinander ausrichten.

Vorsicht
1. Den Zylinder unbedingt im rechten Winkel
einspannen.

2. Den Kolben langsam eindriicken, damit er
nicht beschédigt wird.

Einen Draht mit einem Durchmesser von 1,4 mm in die
ausgerichteten Bohrungen einfihren,

HINWEIS

Nur Stahtdraht (Klavierdraht oder dhnlich) verwen-
den. Den Draht in Form eines ,,L” biegen.

Die Spannrollenautomatik aus dem Schraubstock her-
ausnehmen.

(2) Spannrollenautomatik am Motor befestigen.

Vorsicht
Den Draht an der Spannrollenautomatik ange-
bracht lassen.

13-Einbauen des Zahnriemens

(1) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe einbauen und die Tot-
punktmarkierung des Kurbelwellenzahnrads um 3 Z3hne
nach vorne drehen, um den Kolben leicht Gber den oberen
Totpunkt von Zylinder Nr. 1 hinaus zu bewegen.

Vorsicht

Wenn man das Nockenwellenzahnrad auf den
oberen Totpunkt von Zylinder Nr. 1 dreht, be-
steht die Gefahr, da® Ventil und Kolben einander
behindern.

(2) Die Totpunktmarkierungen des Nockenwellenrads der
linken Reihe ausrichten.

PWJG9089-E NEU



MOQOTOR <6G74> — Zahnriemen 11-87

Rechte Reihe)

T

\

Starke Papierklemme

"
01L5024

LA N ‘
} D '9); /ﬁ ¥ Ty~
=M Gtarke Papierklemme

01L5022

2

~, N /7 ™. /r
\ /K_}@'otpunktmarkierung/
D it ¢
——

-
\“*—-—-._.-MD998769
\ \ \ 01L5044

§
) 2
MD998767

—

P

TENO0342

© Mitsubishi Motors Gorporation
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(3)Die Totpunktmarkierungen des Nockenwellenrads der
rechten Reihe ausrichten; das Nockenwelienrad dabei mit
einem Schlissel festhalten, damit es nicht mitdreht.

Vorsicht

1. Achten Sie darauf, sich nicht die Finger
einzuklemmen, da das Nockenwellenrad sich
aufgrund der Ventilfederkraft leicht mitdreht.

2. Falls das Nockenwellenrad auf einer Seite der
rechten Reihe um eine ganze Umdrehung ge-
dreht wird, wahrend die Nockenwellenrad-
Totpunktmarkierungen auf der Gegenseite der
rechten Reihe ausgerichtet sind, kénnten sich
die Ein- und AuslaBventile behindern.

(4)Vergewissern Sie sich, dal® die Nockenwellenrad-
Totpunktmarkierungen auf der rechten Reihe korrekt aus-
gerichtet sind; dann den Zahnriemen mit einer starken
Papierklemme sichern.

Vorsicht

Wenn der Zahnriemen wiederverwendet wird,
sich vergewissern, daR vorher angebrachte
Laufrichtungs-Markierung im  Uhrzeigersinn
zeigt.

{5)Den Zahnriemen auf die Wasserpumpen-Riemenscheibe
aufziehen.

{(6)Vergewissern Sie sich, dall die Nockenwellenrad-
Totpunktmarkierung auf der linken Reihe koirekt ausge-
richtet sind; dann den Zahnriemen mit einer starken
Papierklemme sichern.

{7)Den Zahnriemen auf das Zwischenrad aufziehen.

(8)Die Kurbelwelle nach dem Awsrichten der Totpunkt-
markierungen um eine Umdrehung im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen.

(9)Den Zahnriemen auf den Kurbelwellen-Zahnrad setzen.

(10)Den Zahnriemen auf die Spannrolle setzen.

{11)Das Stiftloch der Spannerrolle oben liegend positionieren.
Die Spannerrolle auf den Zahnriemen drlcken und die
Befestigungsschraube provisorisch anziehen.

(12)Die Totpunktmarkierungen des Kurbelwellenrads aus-
richten.

{13)Nachprifen, ob die Totpunktmarkierungen korrekt aus-
gerichtet sind.

(14)Die 4 Klammern entfernen.

PWJGS083-E NEU



MOTOR <6G74> - Zahnriemen

o ZAHNRIEMENSPANNUNG EINSTELLEN

(1) Die Kurbelwelle um eine Vierteldrehung im Gegenuhrzei-
gersinn drehén, dann im Uhrzeigersinn auf die Position
drehen, wo die Totpunktmarkierungen ausgerichtet sind.

\ N
I}AD99§767

ﬁ Stiftloch
‘} Befestigungsschraube

01L5045

(2) Mit Spezialwerkzeug und Drehmomentschlissel den
Zahnriemen wie im Bild gezeigt spannen und die mittlere
Befestigungsschraube mit dem  vorgeschriebenem
Anzugsmoment anziehen.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment:

MDS98769 = - [Spannungsmoment] 9.4 Nm (0,96 mkp)
Soanrrol Vorsicht '
pannrolie Befestigungs- Beim Anziehen der Schraube darauf achten, daR
schraube sich die Welle der Spannrolle nicht mitdreht.

(3) Den Stellstift der Spannrollenautomatik herausziehen. Da-
bei beobachten, ob sich der Stellstift leicht herausziehen
lal3t.

(4) Die Kurbelwelle um 2 Drehungen im Uhrzeigersinn dre-
hen und in dieser Position mindestens & Minuten lang
ruhen lassen. Dann nachprifen, ob der Stellstift der
Spannrollenautomatik sich leicht herausziehen oder ein-
drucken 1afdt.

HINWEIS

Falls sich der Stellstift nicht leicht einschieben 1803, ist der
Zustand in Ordnung, wenn der Kolbentiberstandsbetrag
wie vorgeschrieben ist.

Sollwert (A): 3,8-4,5 mm

Falls der Kolbenuberstandsbetrag nicht dem Sollwert ent-
spricht, sind die Schritte 1 bis 4 zu wiederholen,

{5) Erneut nachprufen, ob die Totpunktmarkierungen korrekt
ausgerichtet sind.

11-Einbauen der Kurbelwellenriemenscheibe

Riemenscheibe mit Spezialwerkzeug an der Kurbeiwelle befe-
stigen.

Vorsicht

MB990767 Nur das vorgeschriebene Spezialwerkzeug verwen-
den, da sonst der Riemenscheibendiampfer beschi-
digt werden konnte.

01EQO332
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MOTOR <6G74> - Nockenwellen-Dichtring

11-89

NOCKENWELLEN-DICHTRING

AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Ansaugluftsammiber aus- und einbauen,
(Siehe BAUGRUPPE 15— Ansaugkrim-
mer.)

e Zahnriemen aus- und einbauen,
(Siehe Seite 11-83)

90 Nm
9,0 mkp

Ausbaustufen
Zindkerzen-Abdeckung
Zindspule
ZUndkerzenkabel
Ventildeckel

+%» o4 5 Nockenwellen-Zahnrad
+» »a4 6. Nockenwellen-Dichiring

PN =

01E0109

01INO042

Ventildeckel-Dichtung

Vorgeschriebenes
Dichtmittet: 3M ATD
Teil Nr. 8660 oder
gleichwvertig

(© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993
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11-90 MOTOR <6G74> - Nockenwellen-Dichtring

01ND179

#
Q1L1064

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

HINWEISE ZUM AUSBAU

5.

Abschrauben des Nockenwellen-Zahnrads

Mit einem UniversalschlUssel die Nockenwelle am Sechskant
festhalten und die Zahnradschaube |6sen.

Vorsicht :

Keinen Schraubenschliissel am Nockenwellenzahn-
rad ansetzen, da das Nockenwellenzahnrad sonst be-
schadigt werden kénnte.

Abnehmen des Nockenwellen-Dichtrings

(1) Mit einem Messer 0.a. eine Kerbe in die Dichtringlippe
schneiden.

(2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem Lap-
pen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe des
Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushebeln.

Vorsicht
Darauf achten, dalR die Nockenwelle und der
Zylinderkopf nicht beschadigt werden.

HINWEISE ZUM EINBAU

6-

Einsetzen des Nockenwellen-Dichtrings

Etwas Motordl auf die Dichtlippe auftragen und dann ein-
setzen.
Den Dichtring in den Zylinderkopf prepassen.

Einschrauben des Nockenwellen-Zahnrads

Mit einem UniversalschiGssel die Nockenwelle am Sechskant
festhalten und die Zahnradschraube anziehen.

Vorsicht

Keinen Schraubenschliissel am Nockenwellenzahn-
rad ansetzen, da das Nockenwellenzahnrad sonst be-
schadigt werden konnte.

PWJIG089-E NEU



MOTOR <6G74> — Kurbelwellen-Dichtringe 11-91

KURBELWELLEN-DICHTRINGE
VORDERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
e Zahnriemen aus- und einbauen.
(Siehe Seite 11-82)

Einstellung
e Motor einstelien. (Siehe Seite 11-72)

01N0O042
Motordl
9 Nm
0.9 mkp
Ausbaustufen
1. Kurbelwellen-Zahnrad
2. Kurbelwellensensor CrEO1Z2
3.  Kurbeiwellenfiihlerblatt
4. Kurbelwellenabstandstiick
5. Keil
<+» o 5 Vorderer Kurbelwellen-Dichtring
HINWEISE ZUM AUSBAU enziac
6- Ausbauen des Dichtringes
(1) Eine Kerbe in der Dichtringlippe anbringen.
(2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem Lap-
pen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe des
Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushebeln.
Vorsicht
Darauf achten, daR die Kurbelwelle und das
Kurbelwelle Schraubendreher Olpumpengehiuse nicht beschadigt werden.
01M0032
HINWEISE ZUM EINBAU ) G11ZNAC
MD998717  kurbelwelle 6- Einbauen des Dichtringes
] | F— Dichtring mit den Spezialwerkzeug in das Olpumpengehause
S eintreiben.
- HINWEIS
Dichtring soweit eintreiben, daf er mit der Gehauseoberflache
anschlief3t.
Fihrung Dict i ~
ichtring JEN276

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS083-E NEU
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HINTERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

o Getriehe aus- und einbauen. (Siehe
BAUGRUPPE 22, 23~ Getriehe und Ver-
teilergetriebe.)

e Kupplung aus- und einbauen <M/T>

Motorol

Ausbaustufen
4% »& 1. Schwungrad <M/T>
2. Adapterplatte A

4. Adapterplatte B
4% »4 5 Dichtring

01E0057 g‘ A’ﬁ ) 4

4 >e 3: Antriebsplatte } <A/T>

O01EQ135

7
q

~, ©
; _;" (&} <
A r\40998781g 9% ¢
=

A GAEQD39

1Moo

Kurbelwelle Flacher Schraubendreher

01M0032

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

HINWEISE ZUM AUSBAU

1-/3-Ausbauen des Schwungrads <M/T> und der
Antriebsplatte

Das Schwungrad oder die Antriebsplatte mit dem Spezial-
werkzeug arretieren und dann die Schraube abnehmen.

5- Ausbauen des Dichtrings

(1) Eine Kerbe in der Kurbelwellen-Dichtringlippe anbringen.
(2) Das Ende eines flachen Schraubendrehers mit einem Lap-
pen bedecken und den Schraubendreher in die Kerbe des
Dichtrings einschieben und den Dichtring heraushebeln.

Vorsicht
Darauf achten, daf} die’ Kurbelwelle und das
Dichtringgehduse nicht beschéadigt werden.

PWJGS089-E NEU
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HINWEISE ZUM EINBAU
5- Einbauen des Dichtrings

Hinteren Kurbelwellen-Dichtring mit dem Spezialwerkzeug in
das Dichtringsgehause eintreiben.

MD998718

3-/1-Einbauen der Antriebsplatte <A/T> und des
Schwungrads <M/T>

" Mitdern Spezialwerkzeug das Schwungrad oder die Antriebs-
platte festhalten und die Befestigungsschrauben auf das vor-
geschriebene Anzugsmoment anziehen.

. 6AE0039
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11-93-1 MOTOR <6G74> — Zylinderkopfdichtung

ZYLINDERKOPFDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

o Motorkiihimittel ab- und einlassen.
(Siehe BAUGRUPPE 14— Wartungs-
Einstellanweisungen.)

o Zahnriemen aus- und einbauen.
(Sighe Seite 11-83)

o Ansaugkrummer aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15— Ansaug-
krdrmmer.)

o Auspuffkrimmer aus- und einbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 15— Auspuff-
krimmer.)

Ventildeckel-
Dichtung

il 01A0047

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teil Nr. 8660
oder gleichwertig

3-4 Nm .
3-4 Nm
0,3-0.4 mkp\-% 0,3-0.4 mkp
17-20 Nm 12 t’l >
1,7-2,0 mkp

17-20 Nm
1,7-2,0 mkp

01E0146

Ausbaustufen

1. Anschluft des unteren Kuhlerschlauchs 7. Wasserleitungsanschlufstick
2. Wassereinlalb-Verbindungssttick 8. Wasserschlauch
®»@ 3. Thermostat . 9. Mittenabdeckung
4. Anschluld des oberen Kihierschlauchs 10. Zindspule
5. Wasserausla-Verbindungsstuck 11. Zindkerzekabel
6. Thermostatgehéuse 12. Ventildeckel

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PW.JG9089-F NEU



MOTOR <6G74> — Zylinderkopfdichtung 11-93-2

O-Ring

Olfllleiding 09B0063 1,22-115.5Nr';1“kp

Fliissigkeit: DIA QUEEN ATF-SP
oder gleichwertig

Kalter Motor

103-113 Nm
10,5-11.,5 mkp

©/§,\ Kalter Motor

103-113 Nm
10,6-11.5 mkp

25

22

OlmeRstabsfihrung
O-Ring g/m
12-15 Nm
.ﬁm 23 1.2-1.5mkp
44 Nm
4.5 mkp
01E0105 | (01E0145
Motordl
13. Wasserauslalleitung | 4 20. O-Ring
»e 14 O-Bing 21. Wasserschlauch
15. Wasserschlauch 22. Olfulleiding
16. Zlindkerzenkabelhalterung 23. OlmeRstabsflihrung
®4 17. Wasserkrimmer +«» @24 Zylinderkopf
@ 18. Dichtung »& 25 Zylinderkopfdichtung

19. Wasserleitung

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG9089-F NEU



11-93-3

MOTOR <6G74> - Zylinderkopfdichtung
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scheibe der
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schraube\ ,

0111044
01L0472
o6 ©2 03 o7 Rechte
Seite
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<=3 Motorvorderseite
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] Seite
o7 ©03 02 [
01L1058
Q-Ring
Wasserleitung
01L0217
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HINWEISE ZUM AU_SBAU G11JBCG
24- Ausbauen des Zylinderkopfs

Zylinderkopfschrauben mit dem Spezialwerkzeug (in 2 oder 3
Géngen) l6sen und herausdrehen. Dann den Zylinderkopf
abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU G11JDCS
25-Einbauen der Zylinderkopfdichtung

(1) Die Zylinderkopfs-Dichtungsfliche reinigen.
(2) Zylinderkopfdichtung mit der Markierung nach vorn oben
auf den Zylinderblock tegen.

24-Einbauen der Zylinderkopfs

Zylinderkopfschrauben mit dem Spezialwerkzeug in zwei oder
drei Gangen fest anziehen.

Vorsicht
Unterlegscheiben der Zylinderkopfschrauben wie
auf der Abb. gezeigt montieren.

20-/14- Einbauen der O-Rings

O-Ring und Wasserleitung an der Einbaustelle mit Wasser
abspulen, dann den O-Ring und die Wasserleitung anbringen.

Vorsicht

1. Bei Umgang mit dem O- ng der Wasserleitung
kein Ol oder Schmiermittel verwenden.

2. Wasserleitungsverbindungen frei von Sand,
Staub usw. halten.

3. Wasserleitung bis zum Anschlag einfiihren.

PWJGI089-F NEUL



MOTOR <6G74> - Zylinderkopfdichtung

11-93-4

Wasserkriimmer

Dichtung
01E0144
Gummiring
Thermostat-
Gehduse
Rittelventil
04X0037
© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

18-/17- Einbauen der Dichtung und des Woasser-
kriimmers
(1) Die Dichtung wie abgebildet auf den Zylinderkopf
montieren.

(2) Den Wasserkrimmer auf den Zylinderkopf montieren.

Einbauen des Thermostats

Den Thermostat so anbringen, dald das Rittelventil senkrecht
nach oben weist und auf die Markierung am Thermostat-
gehduse ausgerichtet ist, wie in der Abbildung dargestellt.

Vorsicht
Vergewissern Sie sich unbedingt, da am Gummi-

ring des Thermostaten kein Ol haftet. Auch ist dar-

auf zu achten, daB der Gummiring beim Einsetzen
nicht umknickt oder verkratzt wird.

PWJG9089-F NEU



11-94 MOTOR <6G74> - Motor

MOTOR
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau

¢ Motorhaube aushauen.
{Siehe BAUGRUPPE 42 - Motorhaube.)

e Batterie und Batteriehalter ausbauen.

o Geschwindigkeitsregler-Zwischengestinge
.ausbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 13-Tempoauto-
matik.}

o Kuhler ausbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 14 - Kihler.)

o Unterbodenblech, Unterbodenschutz, Luft-
leitblech ausbauen,

o Vorderes Auspuffrohr ausbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15— Auspuffrohr,
Hauptschallddmpfer und Katalysator.)

o Getriebe und Verteilergetriebe ausbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 22, 23— Getriehe und
Verteilergetriebe.)

10-12 Nm
1.0-1.2 mkp

Mach dem Einbau

e Getriebe und Verteilergetriecbe einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 22, 23— Getriebe und
Verteilergetriebe.)

« Vorderes Auspuffrohr einbauen.

(Siche BAUGRUPPE 15~ Auspuffrohr,
Hauptschallddampfer und Katalysator.)

e Unterbodenblech, Unterbodenschutz, Luft-
leitblech einbauen.

o Kihler einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 14 —Kdhler.)

e Batterie und Batteriehalter einbauen.

# Geschwindigkeitsregler- Zwischengestange
einbauen und nachstellen.

(Siehe BAUGRUPPE 13- Tempoauto-
matik.}

o Motorhaube einbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 42 - Motorhaube.)

¢ Motor einstellen. (Siehe Seite 11-72.)

o Gaspedalzug einstellen. (Siehe
BAUGRUPPE 13 -Wartungs-
Einstellanweisungen.)

o Drosselklappenseilzug einstetlen. (Siehe
BAUGRUPPE 23-—Wartungs-

- Einstellanweisungen.}

e Motordl einflllen und (berprisfen.

01E0125

Ausbaustufen
1. Ansauglufisammler-Abdeckung 6. Kihlerventilator-Riemenscheibe
2. Servolenkungs-Antriebsriemen - 7. Klimaanlagenkompressor
3. Lichtmaschinen-Antriebsriemen 8. Kappe
4. Klimaanlagen-Antriebsriemen sl d 9. Servolenkungsdlpumpe
5, Kuihlerventilator 0. Anschiul? des Massekabels
© Mitsubishi Motors Corporation Dez, 1993 PWJG9089-E NEU




MOTOR <6G74> - Motor 11-95

45 Nm
4.5 mkp

26 Nm
2,6 mkp \Q\
01E0128
11. Anschlufld des Motorsteuerungskabelbaums 17. Anschlu® des Kraftstoffschlauchs
12. Anschlul der Lichtmaschine und des 18. Anschlisse des Heizungsschlauchs
Startmotors 19. Hitzeschutz
4% #4413 Anschluft des Olkiihlerschlauchs 20. Befestigungsschraube des Motors
14. Anschluld des Gaspedalzugs 4% »a 21. Motor

15, Anschlul® des Drosselklappenseilzugs
16. Anschlufd des Bremskraftverstarker-
Unterdruckschlauchs

HINWEISE ZUM AUSBAU -

7-/9- Ausbauen des Kompressors (Klimaanlage) und der
Olpumpe (Servolenkung)
Kompressor mit angebauten Schlauchen aus der Halterung
ausbauen. ‘
HINWEIS
Den ausgebauten Kompressor mit Draht oder &hnlichem

Material an einem Ort aufhdngen, wo sie wahrend des Ein-
/Ausbaus des Motors nicht beschadigt werden kann.
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11-96 MOTOR <6G74> — Motor

13-Abnehmen des Olkiihlerschlauchs

Mit einem Schraubenschitssel oder einem ahniichen Werk-
zeug den AnschlulR des OlkOhlerschlauchs abnehimen.

21~Ausl;auen des Motors

(1) Sich vergewissern, daf? alle Kabel, Schlduche, Steckver-
bindungen usw. vom Motor abgetrennt wurden.

(2) Mit dem Flachenzug den Motor langsam anheben und
nach oben aus dem Motorraum herausziehen.

HINWEISE ZUM EINBAU ' G11$DBE
21-Einbauen des Motors

Die Motor-Einheit einbauen. Dabei darauf achten, daf alle
Kabel, Leitungen und Schlduche richtig angeschlossen und
korrekt verlegt sind.

13-Einbauen des Anschlusses des Olkiihlers

Mit einem Schraubenschlissel oder einem &hnlichen Werk-
zeug den Anschluf des Olkdhlerschlauchs wieder anbringen.

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJG9089-E NEU



MOTOR <4MA40> — Wartungs-Einstellanweisungen

11-97

Zwischenscheibe

Spannrolle der
Klimaanlage

Riemenscheibe der
Lichtrmaschine

Riemenscheibe der
Kurbelwelle

Riemenscheibe
des Kompressor
der Klimaanlage
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Klimaanlagen-
Riemenscheibe
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MOTOR <4M40>

WARTUNGS-
EINSTELLANWEISUNGEN

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER AN-
TRIEBSRIEMENSPANNUNG G11FQBF

Mit einer Kraft von 100 N (10 kp) wie in der Abb. gezeigt in der
Mitte zwischen zwei Riemenscheiben am Riemen ziehen oder auf
den Riemen driicken und den Durchhang messen.

Sollwert:

. Einstellwert
Gegenstand Priifwert Gebrauchter .
Riemen Neuer Riemen
Lichtmaschine | 8,0-11.0 9.0-11.0 8.0-9,0
Klimaanlage 6.0-80 6.0-8,0 5,0-6.0

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMEN-SPANNUNG
DER LICHTMASCHINE

(1) Die Mutter der Lichtmaschinen-Drehlagerschraube |0sen.

(2) Feststelischraube 16sen. :

(3) Die Einstellschraube drehen, bis der Riemen die vorgeschrie-
bene Spannung aufweist. ,

(4) Die Sicherungsmutter und die Drehlagermutter auf das vor-
geschriebene Anzugsmoment anziehen,

(5) Den Motor um eine oder mehrere Umdrehungen im Uhrzei-
gersinn durchkurbeln und dann den Betrag des Riemendurch-
hangs feststellen.

Vorsicht
Die beiden Antriebsriemen sind immer im Satz aus-
zuwechseln und diirfen niemals gedlt werden.

EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG
DES KLIMAANLAGENKOMPRESSORS

(1) Spannrollen-Stellmuttern 1&sen.

(2) Riemenspannung einstellen.

(3) Stellmuttern anziehen.

(4) Motor einmal oder mehrmal drehen lassen.
(5) Riemenspannung prifen.

PWJG9089-E NEU



11-98 MOTOR <4M40> — Wartungs-Einstellanweisungen

Kennzeichnung

4MECOOT7

© Mitsubishi Motors Corporation

Dez. 1993

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES VENTIL-
SPIELS

(1) Motor starten und solange laufen lassen, bis die Kihlmit-
teltemperatur 80— 95°C erreicht hat.

(2) Obere Zahnriemen-Abdeckung entfernen.

(3) Ventildeckel entfernen.

(4) Die Nut der Kurbelwellenscheibe auf die Totpunktmarkierung
.0 ausrichten, um so Zylinder Nr. 1 bzw. Nr. 4 auf den oberen
Totpunkt des Verdichtungshubs zu setzen.

HINWEIS

Falls der Vorsprung an der Kurbelwelle senkrecht nach oben
weist, steht der Zylinder Nr. 1 am oberen Totpunkt des
Verdichtungshubs. Falls die Kurbelwelle einmal gedreht wird,
steht der Zylinder Nr. 4 am oberen Totpunkt des Verdich-
tungshubs.

(b) Die Ventilspiele an den in der Abbildung mit Pfeil bezeichne-
ten Punkten wie folgend Gberprifen.
< Wenn Zylinder Nr. 1 am oberen Totpunkt des Verdich-
tungshubs steht
< Wenn Zylinder Nr. 4 am oberen Totpunkt des Verdich-
tungshubs steht

® Mit der Fuhlerlehre das Ventilspiel messen.

Sollwert
EinlaBventil: 0,25 mm
Auslaventil: 0,35 mm

HINWEIS

Bei den Messungen sollte an der Fihlerlehre ein gewisser
Widerstand splrbar sein. Falls die Fuhlerlehre sich zu
leicht bewegen 14R¢t, ergibt sich keine korrekte Messung.

@ Stellen, deren MeRwerte nicht im vorgeschriebenen Be-
reich liegen, sollten erneut gemessen und diese MeRwerte
notiert werden. .

® Die gemessenen Werte als Bezugsgrofen flr die Wahl von
Beilegscheiben benutzen, um so falsche Ventilspiele auf
den Sollwert zu bringen.

Stéarke der Beilegscheiben = Starke eingesetzter
Scheiben + (MeRwert - Sollwert)

HINWEIS

e Die Starke der verschiedenen Beilegscheiben liegt
zwischen 2,250 und 3,150 mm (37 Arten, deren
Starken jeweils um 0,025 mm ansteigen).

e Grolenkennzeichnung: ,,2775” = 2,775 mm Starke
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MOTOR <4M40> - Wartungs-Einstellanweisungen

11-99
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@ Die Nockenwelle entfernen und die in Schritt (3) ausge-
wahlte Beilegscheibe einsetzen.

® Die Ventilspiele nachmessen und nachpriifen, ob sie alle
dem Sollwert entsprechen.

(6) Die Kurbelwelle um 360° drehen, um die Nut an der
Kurbelwellen-Riemenscheibe mit der Markierung ,0” des
Zandzeitpunktanzeigers auszurichten. ’

(7} Die Schritte (5) an den anderen Ventilen flr die Spieleinstel-
lung wiederholen.

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES EIN-
SPRITZZEITPUNKTES

(1) Nach Warmlaufen des Motors nachprifen, ab das Schnell-
leerlaufgestinge tatséchlich vom Beschleunigungshebel
getrennt ist.

(2) Alle GlUhkerzen abnehmen.

(3) Die Nut der Kurbelwellenscheibe auf die Totpunktmarkierung
0" ausrichten, um so den Zylinder Nr. 1 auf den cberen
Totpunkt des Verdichtungshubs zu setzen.

Vorsicht

Wenn die Einbuchtung am. Sechskantteil der
Nockenwelle nach oben weist, ist der Kolben Nr. 1
am oberen Totpunkt der Verdichtung. Niemals die
Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen, da
hierbei die Spannrollenautomatik beschéadigt werden
wiirde. Falls die Kurbelwelle einmal im
Gegenuhrzeigersinn gedreht wurde, ist die
Spannrolle auszubauen und erneut nach Vorschrift
einzubauen. '

{4) Vergewissern Sie sich, dal die Welle des Spezialwerkzeugs 12
mm uber die Kante des Spezialwerkzeugs hinaussteht.
HINWEIS
Falls der Uberstand nicht dem Sollwert entspricht, durch
Drehen der Mutter im Spezialwerkzeug korrigieren.

PWJGS9089-F REVIDIERT



11-100 MOTOR <4M40> - Wartungs-Einstellanweisungen

(5) Eine MelRuhr in den Halter stecken.

HINWEIS
Die MeRuhr nicht mehr als 5 mm tief hineinstecken. Der
Durchmesser der MeRuhr sollte nicht iber 45 mm betragen.

(6) Die Mefiuhr so an ihrer Schraube halten, dafl sie die Welle
berahit und die Nadei sich zu bewegen beginnt.

HINWEIS
Die Nadel sollte nicht mehr als 0.5 mm hervortreten.

(7) Den Zindzeitpunkt-Prifstopfen der Einspritzpumpe und die
Dichtung entfernen, dann das Spezialwerkzeug einbauen.

ZiJ__r;dzeitfpu nkt- HINWEIS ‘

ruistopren . . . w .

0 P e Vergewissern Sie sich, dalk der Zindzeitpunkt-
Prafstopfen noch mit der ausgebauten Dichtung verbun-
den ist.

e Fallser nicht an der Dichtung sitzt, ist nachzuschauen, ob
er moglicherweise heruntergefallen ist oder noch an der
Einspritzpumpe hangt.

(8) Das Spezialwerkzeug so ansetzen, dalk die Nadel der MeRuhr
sich zu bewegen beginnt.

HINWEIS ‘

Falls die MelRuhr schwer zu lesen ist, das Spezialwerkzeug
an der Stelle festhalten, wo es eingeschraubt ist weniger
eine Umdrehung, nachdem die Nadel der MelRuhr sich zu
bewegen beginnt.

(9) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um den Kolben des
Zylinders Nr. 1 ungefahr 30° vor die obere Totpunktstellung
Zu bringen.

(10) Die Nadel der MeRuhr auf O stellen.

{11) Sich vergewissern, dal} sich die Nadel der MeRuhr nicht
bewegt, selbst wenn die Kurbelwelle nur geringfliigig
{2—-3°C) im Uhrzeiger- und Gegenuhrzeigersinn gedreht
wird.

(12) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis die Nut auf
12°C nach OT gerichtet ist {Fahrzeuge ohne Ladedriicksteur-
systemn) oder 6°C nach OT (Fahrzeuge mit Ladedricksteur-
system). :

(13) Sich vergewissern, daf3 die Anzeigenadel den Sollwert
anzeigt.

Sollwert: 1 £ 0,03 mm

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJG9089-F REVIDIERT



<4M40> —~ Wartungs-Einstellanweisungen 11-101
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{14) Wenn die Anzeigenadel nicht den Sollwert anzeigt, ist der
Einspritzzeitpunkt nach den folgenden Anweisungen einzu-
stellen.

® Die Verbindungsmuttern der Einspritzleitungen und die
Befestigungsschraube der Einspritzpumpe wie folgend
I&sen.

HINWEIS

e Beim Losen der Muttern die Halterungen des Ein-
spritzventils mit einem Schraubenschlissel gegen-
halten, um sie am Mitdrehen zu hindern.

e Die Mutter oder die Schraube nicht abnehmen, son-
dern nur 16sen,

@ Die Einspritzpumpe nach rechts und links kippen, dann
die Skala am Anzeigegerat einstellen, damit der ange-
zeigte Wert identisch ist.

Die Befestigungsmutter und die Befestigungsschraube

der Einspritzpumpe vorlaufig anziehen,

Die Schritte (9) - (13) wiederholen, um die Einstellung

zu Uberprifen.

Befestigungsmutter oder -schraube der Einspritzpumpe

festziehen.

Die Verbindungsmuttern der Einspritzpumpe festziehen.

HINWEIS

Beim Festziehen der Muttern die Halterungen des Ein-

spritzventils mit einem Schraubenschlissel gegenhalien,

um sie am Mitdrehen zu hindern.

(15) Das Spezialwerkzeug abnehmen.

{(16) Eine neue Dichtung am Zindzeitpunkt-Prafstopfen anbrin-
gen.

(17) Den Zundzeitpunkt-Prufstopfen festziehen.

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER LEER-
LAUFDREHZAHL

Siehe Seite 11-53.
Sollwert: 800 = 100 1/min
PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES DROS-

SELKLAPPENOFFNERS
< Fahrzeuge mit Klimaanlage>

Wartungs- und Reparaturarbeiten sind gleich wie bei Motor-
modell 4D56.

® ©® ® ©
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11-101-1 MOTOR <4M40> - Wartungs-Einstellanweisungen

Kraftstoffabschalt-
Magnetventil

MHO62393

© Mitsubishi Motors Corporation
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ﬁBERPRUFUNG DES VERDICHTUNGSDRUCKS

(1) Vergewissern Sie sich vor der Uberprifung, daf Olstand,
Starter und Batterie in Ordnung sind; dann das Fahrzeug auf
folgenden Betriebszustand bringen:

Motorkiihimitteltemperatur: 80-95°C

Lampen und Zubehér: AUS

Getriebe: neutral (bei Automatikgetriebe Stufe P)
Lenkrad: geradeaus

" (2) Die Glilhkerzen herausnehmen.

(3) Die Steckverbindung des Kraftstoffabschaltmagnetventils
abklemmen.

HINWEIS '
Dadurch wird die Einspritzdlse daran gehindert, Kraftstoff
auszuspritzen.

(4) Die Montageoffnung der Gluhkerze mit einem Lappen
abdecken und nach Durchkurbeln des Motors vergewissern,
dal} keine Fremdkorper am Lappen haften.

Vorsicht

1. Beim Durchkurbeln nicht zu nahe an die Gliih-
kerzen6ffnung herantreten.

2. Falls der Zylinder gerissen ist, lauft beim Messen
der Verdichtung Wasser, Ol oder Kraftstoff aus
den Rissen aus. Unfallgefahr!

(b) Das Spezialwerkzeug in die Glihkerzen-Montagedffnung
stecken und den Kompressionsmesser anbringen.

(6) Den Gashebel ganz 6ffnen und den Verdichtungsdruck durch
Durchkurbeln des Motors messen.

Sollwert: 2840 kPa (29 kg/cm?) bei 280/min
Grenzwert: mindestens 2260 kPa (23 kg/cm?)
bei 280/min

(7) Den Verdichtungsdruck aller Zylinder ermitteln und nach-
prufen, ob die Druckdifferenzen zwischen den Zylindern im
Toleranzbereich liegen.

Toleranz: maximal 290 kPa (3 kg/cm?)

(8) Falls der Verdichtungsdruck oder die Druckdifferenz den
jeweiligen Grenzwert Uberschreitet, eine geringe Menge
Motordl durch die Gluhkerzen-Montagedffnung einflillen und
die oben beschriebenen Schritte (6) und (7) wiederholen.

@ Falls die Verdichtung zunimmt, ist eventuell der Kolben-
ring und/oder die Zylinderwand abgenutzt oder bescha-
digt. _

® Falls die Verdichtung nicht zunimmt, ist eventuell das
Ventil oder der Ventilsatz durchgebrannt oder defekt, oder
es lauft Druck an der Dichtung aus.
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NOTIZEN
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11102 MOTOR <4M40> — Olwanne und Olsieb

OLWANNE UND OLSIEB
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

e Unterbodenblech und Unterbodenschutz
aus- und einbauen.

o Vorderes Auspuffrobw aus- und einbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15 - Auspuffrohr und
Hauptschalldédmpfer.)

o Motordl ablassen und einflllen,

(Siehe BAUGRUPPE 12 - Wartungs-
Einsteflanweisungen.)

100-120 Nm
10-12 mkp

O1E0141

Ausbaustufen
Unterdruckschlauch

< Super Select 4WD > X

Schraube 2.5-45 mm

—_

Vorderradaufhangungs-Quertrager *ﬁ Durchmesser
Ablalischraube Rille

Loch der
Motordlstandsensor Schraube |-
Olwanne

Olsieb - 01E0132
Dichtmittel:

MITSUBISHI Original-Ersatzteile
Nr. MD970389 oder gleichwertig

2
3
4,
®»® 5 Dichtung
6.
7
8
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MOTOR <4M40> - Olwanne und Olsieb 11-103

MDBg88727

01LO563

MD988727

01L0584

Dichtung

Rille Loch der
Schraube
01E0132
Ohwannenseite
AblaRschraube-

TEND3OT

{© Mitsubishi Motors Corporation

Dez. 1993

HINWEISE ZUM AUSBAU G11KBCB
7- Ausbauen der Olwanne

(1) Die Olwannen-Befestigungsschrauben entfernen.

(2) Das Spezialwerkzeug zwischen dem Zylinderblock und
der Olwanne eintreiben.

(3) Spezialwerkzeug etwas von der Seite her anschlagen, um
die Olwanne zu entfernen.

Vorsicht

Bei Verwendung eines Schraubendrehers oder
MeiRRels an Stelle des Spezialwerkzeugs kann die
Dichtungsfliche beschidigt und ein Olleck ver-
ursacht werden.

PRUFUNG

e Olwanne auf Risse prifen.

e Dichtmittelfliche der Olwanne auf Beschadigung und Verfor-
mung prifen.

e Das Olsieb und die Leitung auf Risse, Blockierung und
Beschadigung tberprifen.

HINWEISE ZUM EINBAU

7- Einbauen der Olwanne

(1) Dichtmittel von Olwanne und Zylinderblock entfernen.

(2) Die Dichtmittelflaiche und die MotorpaRfiache entfetten.

(3) Vorgeschriebenes Dichtmittel auf den Dichtflachen der
Olwanne auftragen in der Abbildung gezeigt.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Ersatzteile Nr. MID970389
oder gleichwertig
HINWEISE
Dichtmittel ca. 2.6-4.5 mm breit auf den gesamten
Umfang des QOlwannenflansches auftragen.

(4) Olwanne am Zylinderblock innerhatb von 3 Minuten nach
Auftragen des Dichtmittels anbringen.

Vorsicht

Nach dem Einbau der Olwanne mindestens 1
Stunde warten, ehe Ol eingefiillt und der Motor
gestartet wird.

5- Einsetzen der Dichtung

Die AblaRschraubendichtung so einsetzen, dafd sie wie abgebildet
ausgerichtet ist.
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11-104 MOTOR <4M40> - Kurbelwellen-Dichtringe

KURBELWELLEN-DICHTRINGE

VORDERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
o Klhlerventilator aus- und einbauen. (Siehe
BAUGRUPPE 14 - Kahlerventilator.

240 Nm
24 mkp

Ausbaustufen
a» e» 1 Kurbelwellen-Riemenscheibe
2. Dichtring

N

1 01E 0087 m

O1EQDOS

AN
MB990767

~MDQ98754

O1EQ033

MB990767

MD998754

01E0033

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

HINWEISE ZUM AUSBAU
1- Ausbauen der Kurbelwellenriemenscheibe

Die Kurbelwellenriemenscheibe mit dem Spezialwerkzeug von
der Kurbelwelle abmontieren.

Vorsicht ‘
Unbedingt das vorgeschriebene Spezialwerkzeug
verwenden, da sonst der Scheibendampfer bescha-
digt werden konnte.

HINWEISE ZUM EINBAU

1- Einbauen der Kurbelwellenriemenscheibe

Die Kurbelwellenriemenscheibe mit dem Spezialwerkzeug an
die Kurbelwelle montieren.

Vorsicht

Unbedingt das vorgeschriebene Spezialwerkzeug
verwenden, da sonst der Scheibendampfer bescha-
digt werden konnte.
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MOTOR <4M40> — Kurbelwellen-Dichtringe 11-105

HINTERER DICHTRING
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau

¢ Getriebe und Verteilergetriebe aus- und
einbauen. (Siehe BAUGRUPPE 22,
23 - Getrighe und Verteilergetiiebe.)

e Kupplunggsdeckel und -scheibe aus- und
ginbauen. <M/T>

Ausbaustufen
4®» »@ 1. Schwungrad <M/T>
»4 2 Adapterplatte

4 4. Kurbelwellen-Adapter
5. Dichtring

% »4 3 Antriebsplatte } <A/T>

130-140 Nm
13-14 mkp

01EQQ86

" O1E0096

o Kurbelwellen-Adapter

01E0091
© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

HINWEISE ZUM AUSBAU

1-/3- Ausbauen des Schwungrads <M/T> und der
Antriebsplatte <A/T>

Das Schwungrad .oder die Antriebsplatte mit dem Spezial-
werkzeug arretieren und dann die Schraube abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU

4-/2-Einbauen des Kurbelwellen-Adapters und der

Adapterplatte

Den Kurbelwellenadapter und die Adapterplatte so montieren,
dal} sie wie abgebildet ausgerichtet sind.

PWJG9089-E NEU



11-106 MOTOR <4M40> - Kurbelwellen-Dichtringe/Unterdruckpumpe

UNTERDRUCKPUMPE
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau
e Ladeluftkller ausbauen.

Ausbaustufen ‘
Unterdruckschlauch
Oldruckschalter
Stecker

Olleitung
Unterdruckpurnpe

G Loho =

3-/1-Einbauen der Antriebsplatte <A/T> und des
Schwungrads <M/T >

Mit dem Spezialwerkzeug das Schwungrad oder die Antriebs-
platte festhalten und die Befestigungsschrauben auf das vor-
geschriebene Anzugsmoment anziehen.

Nach dem Einbau
o Ladeluftkuhler einbauen.
o Motordl priafen und einflllen.

O1E0131

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993
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MOTOR <4MA40> - Zylinderkopfdichtung

11-107

ZYLINDERKOPFDICHTUNG
AUS- UND EINBAU

krdmmer} -
o Turbolader

knimmer.)

Vor dem Ausbau

o Motorkihimittel ablassen.
{Siehe BAUGRUPPE 14 -Wartungs-
Einstellanweisungen.)

o Ladelufikihler ausbauen.
< Fahrzeuge mit Turbolader> (Siehe
BAUGRUPPE 15 - Ladeluftkithler.)

e Ansaukriimmer ausbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 15— Ansaug-

Turbolader> (Siehe BAUGRUPPE 15—

Turbolader.
o Auspuffkrimmer ausbauen.

(Siehe BAUGRUPPE 15 - Auspuff-

aushauen. < Fahrzeuge mit

)

10

Kalter Motor

24 Nm
2.4 mkp

Nach dem Einbau

o Auspuffkrimmer einbauen,
(Siehe BAUGRUPPE 15— Auspuff-
kriimmer.)

o Turbolader einbauen. (Siehe BAUGRUPFE
15 —Turbolader.)

e Ansaugkriimmer einbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 15-Ansaug-
kriimmer.)

o Ladeluftkihler einbauen. (Siehe
BAUGRUPPE 15~ Ladeluftkihler.)

e Kraftstoffleitung entixften.

e Gaspedalzug einstelien.
{Siehe BAUGRUPPE 13-Wartungs-
Einstellanweisungen.)

Ausbaustufen 01E0136
1. Stecker des Oldruckschalters oder 11. Oberer Kiihlerschlauch
Oldruckgebers 12. Wasserschlauch
2. Stecker des Kuihlmitteltemperaturschalters 4% »¢ 13 Einspritzleitung
< Klimaanlage> 14. Kraftstoffschlauch
3. Thermoschalter-Stecker <Klimaanlage> 16. Heizungsschlauch
4, Stecker des Kihlmitteltemperatursensors 16. OlmeRstabsfihrung
und -gebers 17. Ventildeckel
5. Klemme der Glihkerze »4138. Halbrunde Dichtung
6. Lastschalter-Stecker <A/T> » 419 Steuerkettenspanner
7. lLastsensor 4% »#20 Nockenwellen-Zahnrad
8. Servolenkungsleitung e @21 Zylinderkopf
9. Halter »@22. Zylinderkopfdichtung
10. Unterdruckleitung und Verstarkerleitung
® Mitsubishi Motors Corporation  Dez. 1993 PWJGS089-E NEU



11-108

MOTOR <4M40> — Zylinderkopfdichtung

DEN230

Halbrunde
Dichtung

Zylinderkopf

Steuerkettengehduse ) O1E0133
Zylinderblock

6END423

AN

SAEL

01E0099

© Mitsubishi Motors Corporation  Dez, 1993

HINWEISE ZUM AUSBAU
13-Ausbauen der Einspritzleitung

Beim Ldsen der Muttern an beiden Enden der Einspritzleitung
tst die andere Seite (Einspritzhalter der Pumpenseite, Dlisen-
halter auf der Dtsenseite) mit einem Schraubenschlissel
gegenzuhalten.

20- Ausbauen des Nockenwellen-Zahnrads

Die Nockenwellenradschraube 16sen, wahrend man gleichzei-
tig die Nockenwelle mit einem Schllssel am Sechskantteil
festhélt. Dann das Nockenwellenrad mit noch aufliegender
Steuerkette abnehmen.

Vorsicht

(1) Die Windung der Nockenwellenradschraube ist
linksgéangig. Der Schraubkopf ist mit einem Pfeil
markiert, der die Drehrichtung beim Einbau an-
zeigt. Dem entsprechend ist die Schraube beim
Ausbau in der entgegengesetzten Richtung zu
drehen, _

(2) Die Steuerkette auf keinen Fall dazu benutzen,
das Mitdrehen der Nockenwelle zu blockieren,

21-Abziehen des Zylindérkopfs

Jede der Schrauben in 2 oder 3 Schritten (in der Reihenfolge
der Abbildung) '6sen und dann den Zylinderkopf abnehmen.

PWJGS089-E NEU



MOTOR <4M40> — Zylinderkopfdichtung 11-109

HINWEISE ZUM EINBAU
22-/21-Einbauen der Zylinderkopfdichtung und Zylin-

O O
) o O O o O O
L N
Aussparung
<= Notor, vorng
01E0101

Scheibe der
Zylinderkopfschraube

N SN

Rauhe Seite

01L0472

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

derkopf

(1) Die Anzahl von IdentifikationslOchern in der ausgebauten
Zylinderkopfdichtung feststellen und eine Zylinderkopt-
dichtung mit gleicher Anzahl von ldentifikationsiochern
wahlen.

(2) Ol oder Schmierfett von der Einbauflache der Dichtung
abwischen.

(3) Dichtmittel wie abgebildet auf’ die Pafflachen des
Steuerkettengehauses und des Zylinderblocks auftragen.
Binnen drei Minuten nach Auftragen des Dichtmittels den
Zylinderkopf zusammen mit der Zylinderkopfdichtung auf
den Zytinderblock montieren.

Dichtmittel: 3M ATD Teil Nr. 8660 oder gleich-
wertig

(4) Die Scheiben der Zylinderkopfschrauben sind so aufzule-
gen, daR die vom Gewindeschneiden resultierende rauhe
Seite nach aben weist.

{b) Die Schrauben auf folgende Weise in der genannten
Reihenfolge anziehen.

Pro- Vorgang
zedur

@ Auf 100 Nm in der dargesteliten Reihenfolge an-
ziehen.

Umgekehrt zur dargestellten Reihenfloge ganz 10-
sen. :

Auf 50 Nm in der dargestellten Reihenfolge anzie-
hen.

Um 1/4 Drehung {80°%) in der dargestellten Reihen-
folge anziehen.

Um 1/4 Drehung (90°) in der dargestellten Reihen-
folge anziehen.

Die mit * gekennzeichneten Schrauben auf 24 Nm
anziehen.

O 8 ® e ©
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11-110 MOTOR <4M40> — Zylinderkopfdichtung

20-Einbauen des Nockenwellen-Zahnrads

Das Nockenwvellenrad mit noch aufliegender Steuerkette ein-
bauen. Dann die Nockenwellenradschraube anziehen, wéh-
rend man gieichzeitig die Nockenwelle mit einem Schi(issel
am Sechskantteil festhalt.

Vorsicht

(1) Die Windung der Nockenwellenradschraube ist
linksgangig. Der Schraubkopf ist mit einem Pfeil
markiert, der die Drehrichtung beim Einbau an-
Zeigt.

(2) Die Steuerkette auf keinen Fall dazu benutzen,
das Mitdrehen der Nockenwelle zu blockieren.

19-Einbauen des Steuerkettenspanners

(1) Die Klinke anheben, dann den Kolben nach innen driicken
und mit dem Haken arretieren, wie abgebildet.

01E0094 .

Kolber 01EQ104
Haken
Kolben e
L) ‘-’-\
L O 0,
H—\.
19E0150

(2) Den Steuerkettenspanner am Zylinderkopf anbringen.
(3) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen.

HINWEIS

Falls der Motor erst nach Einbau des Spanners im Uhrzei-
gersinn durchgedreht wird, 16st sich der Haken, und die
Spannung der Steuerkette wird von der Sperrklinkenme-
chanik bestimmt.

Vorsicht

e Darauf achten, daR zuerst der Kolben nach
innen gedrickt und erst dann der Spanner
eingebaut wird. Andernfalls wirkt eine (iber-
miBige Spannung auf die Steuerkette, was
Schaden verursachen kénnte.

e Falls der Motor nach Einbau des Spanners im
Gegenuhrzeigersinn durchgedreht wird, wirkt
ein ubermaliger Druck auf den Kolben. Der
Koilben wiirde dann die Sperrklinkenvorrich-
tung Uberspringen und so eine Funktionsstor-
ung bewirken.

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWJGS089-E NEU



MOTOR <4MA40> - Zylinderkopfdichtung

11-111

GEN0423

Wi (SR LN
s o R

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

18- Einbauen der halbrunden Dichtung

Dichtmittel wie abgebildet auf die halbrunde Dichtung auftra-
gen, die halbrunde Dichtung einsetzen, und dann binnen drei
Minuten nach Auftragen des Dichtmittels die Kipphebeldeckel

auf den Zylinderkopf montieren.
Vorsicht

Nach Einbau der Kipphebeldeckel darf der Motor
mindestens eine Stunde lang nicht gestartet wver-

den.

13-Einbauen der Einspritzleitung

Die Muttern an beiden Enden der Einspritzleitung sind auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anzuziehen, wahrend man
die Muttern auf der Gegenseite (Forderleitungshalter auf der
Pumpenseite, Dlsenhalter auf der Dusenseite) mit einem

SchlUissel arretiert, damit sie nicht mitdrehen.

PWJGS089-E
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11-112

MOTOR <4M40> — Motor

MOTOR
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau

» Motorhaube ausbauen. (Siehe
BAUGRUPPE 42 - Motorhaube.)

o Getriebe und Verteilergetriebe ausbauen.
(Siehe BAUGRUPPE 22, 23 - Getriebe und
Verteilergetriebe.)

e Ladeluftkiithler ausbauen. (Sieche
BAUGRUPPE 15 - Ladeluftkihler.)

e Kithler aushauen. (Siehe BAUGRUPPE
14 - Kihler.)

e Batterie und Batterietrdger ausbauen.

o Geschwindigkeitsregler- Zwischengestinge
ausbauen. .
< Fahrzeuge mit Tempoautomatik >

Q.
Eech_tsiénkung

i 24 Nm
&y 2.4 mkp

Nach dem Einbau

e Getriebe und Verteilergetriebe einbauen.
{Siehe BAUGRUPPE 22, 23— Getriebe und
Verteilergetriebe.)

» Kiihler einbauen. (Siehe BAUGRUPPE
14— Klhler.)

o Ladeluftkihler einbauen. (Siehe
BAUGRUPPE 15— Ladeluftkiihler.)

e Batterie und Batterietrdger einbauen.

» Geschwindigkeitsregler- Zwischengesténge
einbauen und nachstellen.
< Fahrzeuge mit Tempoautomatik >

e Motorhaube einbauen. (Siehe
BAUGRUPPE 42 - Motorhaube.)

e Gaspedalzug einstellen.

» Krafistoffsystem entliften. (Siehe
BAUGRUPPE 13-Wartungs- Einstell-
anweisungen.)

o Antriebsriemenspannung einstellen, (Siehe
Seite 11-97.)

15

13 14

20 < Linkslenkung >
%4 Nm
4 mk
Ausbaustufen P o1F0187
1. Luftfilter-Abdeckung und Lufteinlaf- 10. Gilihkerzen-Kabelbaumstecker
schlauch 11. Lastschalter-Stecker
2. Hitzeschutz <A/T-Klimaanlage >
3. AnschiuR des Gaspedalzugs 12. Lastsensor-Stecker
-l 4, Servolenkungsblpumpe 13. Entlafterschlauch
5. Lichtmaschinen-Stecker B 14. Unterdruckschlauch
6. Stecker des Oidruckgebers oder Oldruck- 15. Unterdruckschlauch
schalters 16. Anschlul des Kraftstoffschlauchs
7. Stecker des Kdhimitteltemperatur- 17. Anschiufl des Heizungsschlauchs
schalters <Klimaaniage> <% »4 13 Kihlerventilator
8. Thermoschalter <A/T> 19. Lichtmaschinen-Antriebsriemen
9. Stecker des Kuhimitteltemperatur- 20. Klimaanlagen-Antriebsriemen
schalters und -gebers L L 4 21. Klimaanlagenkompressor
22. Massekabel
© Mitsubishi Motors Corporation Doz, 1993 PWJG9089-E NEU



MOTOR <4M40> — Motor 11-113

23. Hitzeschutz

<+ »@ 25 Motor

24. Motorbefestigungsisolatorschraube

4,5 mkp

01EO118

© Mitsubishi Motors Corporation

Dez. 1993

HINWEISE ZUM AUSBAU

4-/21-Ausbauen der Servolenkungsélpumpe und des
Klimaanlagenkompressors

(1) Kompressor und Olpumpe mit angebauten Schlduchen
ausbauen. -

(2) Die ausgebaute Olpumpe mit Draht oder &hnlichem
Material an einem Ort aufhangen, wo sie wahrend des
Ein/Ausbaus des Motors nicht beschadigt werden kann.

18-Ausbauen des Kiihlerventilators <Fahrzeuge mit
Rechtslenkung >

Die Kihlerventilator-Befestigungsschraube I6sen, wahrend
man gleichzeitig die Lufterkupplung mit einem Schlussel oder
ahnlichem Werkzeug festhalt.

25- Ausbauen des Motors

(1) Sich vergewissern, dal} alle Kabe!, Schlauche, Steckver-
bindungen usw. vom Motor abgetrennt wurden.

(2) Mit dem Flaschenzug den Motor langsam anheben und
nach oben aus dem Motorraum herausziehen,

HINWEISE ZUM EINBAU

25-Einbauen des Motors

Die Motor-Einheit einbauen. Dabei darauf achten, daf? alle
Kabel, Leitungen und Schlduche richtig angeschlossen und
korrekt verlegt sind.

18-Einbauen des Kiihlerventilators

Die Kihlerventilator-Befestigungsschraube festziehen, wah-
rend man gleichzeitig die Lifterkupplung mit einem SchlGssel
oder dhnlichem Werkzeug festhalt.
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