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KRAFTSTOFFVERDUNSTUNGSSYSTEM

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das Kraftstoffverdunstungssystem verhindert, daB
im Kraftstofftank erzeugte Kraftstoffdampfe an die
AuBenluft austreten.

Kraftstoffdampfe vom Kraftstofftank strémen durch
Kraftstoffdruck-Steuerventil und Kraftstoffdampflei-
tung bzw. -schlauch, um dann zeitweise im Aktiv-
kohlebehalter gespeichert zu werden.

Wenn der Motorlauft, stromen die Kraftstoffdampfe
im Aktivkohlebehélter durch das Spllluftsteuer-
Magnetventil und den Spulkanal in den Ansaug-
kriimmer, worauf sie in die Brennkammer gelangen.

DETAILZEICHNUNG DES SYSTEMS
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Wenn die Motorkilhimitteltemperatur niedrig ist,
oder wenn das Ansaugluftvolumen gering (z.B. bei
Motorbetrieb im Leerlauf) ist, schaltet die Motor-
ECU das Spullufisteuer-Magnetventil aus und
unterbricht damit den Strom des Kraftstoffdampfs
in den Ansaugkrimmer. Damit bleibt nicht nur die
Betriebsfahigkeit bei kaltermn Motor oder bei niedriger
Last gesichert, sondern wird auch eine Stabilisie-
rung der Emissionspegel erreicht.
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ANORDNUNG DER KOMPONENTEN
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SPULLUFTSTEUERSYSTEM PRUFEN

1. Unterdruckschlauch (rotgestreift) vom Drosselklappenge-
hause abnehmen und mit einer Unterdruckpumpe verbin-

den.

2. Den Nippel verstopfen, von dem der Unterdruckschlauch

abgezogen wurde.

3. Bei kaltem und dann bei betriebswarmem Motor Unter-
druck anlegen, wahrend der Motor im Leerlauf lauft.
Betriebzustand des Motors und den Unterdruck priifen.

Motor ist kalt

(Kihlmitteltemperatur: 40°C oder niedriger)

Unterdruck Motordrehzahl

Normalverhalten

53 kPa 3000 1/min

Unterdruck bleibt
erhalten

Motor ist betriebswarm

(Kihimitteltemperatur: 80°C oder hdéher)

Unterdruck Motordrehzahl

Normalverhalten

53 kPa Leerlauf

Unterdruck bleibt
erhalten

3000 1/min

Unterdruck
entweicht ca. 3
Min. nach dem
Starten des
Motors.

Nach 3 Min. bleibt
der Unterdruck
kurze Zeit stabil
und wird danach
wieder abgebaut.*

HINWEIS

*  Bei einem atmospharischen Druck unter ca. 77 kPa und
einer Ansauglufttemperatur Gber ca. 50°C wird der

Atmosphérendruck sténdig abgebaut.

SPULKANALUNTERDRUCK PRUFEN

1. Den Unterdruckschlauch (rotgestreift) vom Drosselklap-
pengehéuse-Spllschlauchnippel abtrennen und eine
Handunterdruckpumpe an den Nippel anschlieBen.
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Unterdruck

Motordrehzahl {1/min)
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2. Den Motor anlassen und Uberpriifen, ob der Spilunter-
druck nach Hochdrehen des Molors proportional zum
Anstieg der Motordrehzahl zunimmt.

HINWEIS

Wenn die Unterdruckénderung nicht stimmt, kénnte der
Drosselklappengehause-Spulkanal verstopft sein und
milBte gereinigt werden.

SPULLUFT-MAGNETVENTIL PRUFEN  +7s00170s70

HINWEIS

Vor dem Entfernen den Unterdruckschlauch markieren, um

Verwechslungen auszuschlieBen.

1. Die Unterdruckschlauche (schwarzgestreift und rotge-
streift) vom Magnetventil abnehmen.

2. Den Kabelbaumstecker abziehen.

3. Eine Unterdruckpumpe an den Nippel (A) (in der Abbildung
gezeigt) des Ventils anschlieBen.

4. Dichtheit des Ventils mit und ohne an das Magnetventil
angelegte Batteriespannung priifen.

Batteriespannung Normalverhalten
Angelegt Unterdruck entweicht
Nicht angelegt Unterdruck bleibt erhalten

5. Den Widerstand zwischen den AnschluBklemmen des
Magnetventils messen.

Sollwert: 28 - 36 Q (bei 20°C)



